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ELOTERJESZTESE

Telepiilésfejlesztési és Vagyongazdalkodasi Bizottsdg 2012. december 4-i, és a
Képviseld-testiilet december 12-i iilésére

Targy: M1-M7 jov6beni iizemeltetésérél és a szomszédos teriiletek feltardsarol sz616
kozlekedési tanulmany elfogadasa

Az elbterjesztés tdrgyaldsa Budaors Véros Onkormdmyzata Szervezeti és Miikodési
Szabdlyzatdrél szolé 36/2010.(XI. 12.) OKT rendelet (tovibbiakban: SZMSZ) 18. § (1)
bekezdése alapjdin nyilvinos iilésen torténik.

Melléklet: 1. sz. melléklet az M1-M7 autdpalyak varoshatérin beliili lizemeltetésével és a
kapcsolddo teriiletek feltdrasaval kapcsolatos megvalésithatéségi-€és
hatésvizsgélat

Tisztelt Képvisel6-testiilet, Tisztelt Bizottsag!

A Miiszaki ligyosztaly elkészittette az M1-M7 autépalydk véroshatéran beliili tizemeltetésével
és a kapcsolodé teriiletek feltarasaval kapcsolatos megvalésithatésdgi-és hatasvizsgalatot (1.

sz. melléklet).

A tanulmény vizsgalta az M1-M7 autépélydk érintett szakasz Onkormaényzati kezelésbe
vételének lehetdségeit. A vizsgélat kimondja, hogy amennyiben egy utszakasz a teriiletileg

“illetékes Snkorméanyzat kezelésébe —~ és ezzel Gsszefliggésben tulajdondba — kertil, ez egyben

azt is jelenti, hogy a tovébbiakban nem lesz az orszdgos kozithdlézat része, helyi kozutta
valik. Az 4ltalanos szabalyozas — az 1988. évi L tv. — alapjan nem lehetséges csak a kezeldi
jog atad4sa, a helyi kozitnak az adott Onkormanyzat tulajdonaba is kell keriilnie. A 19/1994.
(V. 31.) KHVM rendelet értelmében az 4tadast kovetSen az titszakasz halézati besorolasat a
kezeli jogokat gyakorlé énkormanyzat hatarozza meg. Az M1-M7 autépélya kdzds szakaszat
dnkorményzati kezelésbe vétel esetén — a rendelet mellékletében szerepld kritériumok alapjan
— a beltertileti gyorsforgalmi it kategéridba kellene sorolni.

A hatastanulmany foglalkozik a kezelésbe és tulajdonba vett ttszakaszokkal, az utak
kezelésével és iizemeltetésével kapcsolatos feladatokkal, kotelezettségekkel, azok
kdltségeivel, kitérve az kezelésbe és tulajdonba vétel sordn jelentkezd egyszeri koltségekre, az
éves raforditasokra, és a miitdrgyak esedékes felujitasi koltségeire is.

A szomszédos teriiletek feltarasi lehetSségeinek vizsgalata kimutatta, hogy a feltarési
lehet8ségek most is biztositottak a megfelel§ hatésagi eljards lefolytatdsat kovetden,
fiiggetleniil attdl, hogy az autépilya elsGrendd fouttd minsiil vagy sem, viszont az
utszakaszok kezelése és tulajdonba vétele magas kezelési koltségek, a feltjitand6 miitargyak
t6bb millidrdos bekeriilési koltségei, valamint a jelentSs 1étszdm-és eszkozpark igény és
azaltal keletkez plusz pénziigyi terhek miatt miiszakilag 4s gazdaségilag nem indokolt.
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Hatarozati javaslat a Telepiilésfejlesztési és Vagyongazdalkodasi Bizottsag részére:

A dontéshez az SZMSZ 37. § (1) bekezdése és a 60. § - a alapjan egyszerl szotSbbség,
az SZMSZ 60. § és 38. § (1) bekezdése alapjan nyilt szavazas sziikséges.

Budadrs Véros Onkorményzaténak Telepiilésfejlesztési €s Vagyongazdalkodasi Bizottsaga
javasolja Budaérs Varos Onkorményzat KépviselG-testiiletének az elSterjesztésben é€s a
tanulményban foglaltak elfogadésat arra vonatkozdan, hogy Budaérs teriiletén az M1-M7

autopalya kezelését, lizemeletetését ne vegye at.

Hatdrozati javaslat a Képviseld-testiilet részére:

A hatérozathozatal Budadrs Varos Onkorményzatdnak Képviselé-testiilete 36/2010. (XI. 12.)
énkorméanyzati rendelete Budadrs Varos Onkormanyzatinak Szervezeti és Miikddési
Szabélyzatarol (SZMSZ) 37.§ (1) bekezdése alapjan egyszerli szavazattobbséggel ¢és az
SzMSz 38. § (1) bekezdése alapjén nyilt szavazéssal torténik.

Budadrs Véaros Onkorményzatinak KépviselS-testiilete egyetért az elSterjesztésben és a
tanulmanyban foglaltak elfogadasival arra vonatkozoéan, hogy Budadrs teriiletén az M1-M7
autopélya kezelését, izemeletetését ne vegye at.
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Jelen tanulmény elkészitésével Budadrs Varos Onkorményzatanak Polgarmesteri
Hivatala (2040 Budadrs, Szabadsag Ut 134.) bizta meg cégiinket. Feladatunk annak
vizsgélata, hogy a varos kozigazgatasi terlletén atvezet6 M1-M7 autopalya
onkormanyzati kezelésbe vétele milyen feltételek teljesitése esetén valdsithaté meg,
milyen koltségekkel, elénytkkel és hatranyokkal jarna a varos szamara. Az erre
vonatkozd elemzést a tanulmany elsé része tartalmazza.

A masodik részben az M1-M7 autdpalya budadrsi szakasza mellett tovabbi teriiletek
feltaraséat biztositd (j csomdponti elemek, le- és felhajtdé agak, valamint a Budapest
felé vezets bal palyan autébusz sav létesitésének lehetdségeit vizsgaljuk.

1. AZM1-M7 AUTOPALYA BUDAORS KOZIGAZGATAS! TERULETEN LEVO SZAKASZAI
ONKORMANYZATI KEZELESBE TORTENO ATVETELENEK VIZSGALATA

1.1. Az Gtszakasz atvételéhez sziikséges pénziigyi, miiszaki és szervezeti
feltételek meghatarozasa

Magyarorszag (thaldzata kézutakbdl és maganutakbdl all. A kézutak allami
tulajdon(l orszagos kozutak, ill. az dnkormanyzatok tulajdonaban 1évé helyi kdzutak.
Ez a struktura az Uthalézat rendszeres, szervezett intézményi keretek kdzott térténd
fenntartdsanak kialakuldsa, azaz a XIX. szazad masodik fele 6ta lényegében

valtozatlan.

, Az Utlzemeltetés rendszere szempontjabdl kivételt jelent Budapest
Uthélézata. A sajat Gtligyi adminisztracidjat kiépits févaros a XX. szdzad elején
atvette a hatarain belll taldlhatd allami utak kezelését is. Mas teleplilések esetében
azonban csak az elmult két évtizedben — tébbnyire elkerllé utak épitését kbvetben,
vagy az orszagos halézat szempontjabdl nem jelentds mellékutak esetében —
taldlunk példat arra, hogy kordbban az orszagos koézuthaldzat részét keépezd
Utszakaszok az adott telepllés oOnkormanyzatédnak kezelésébe, Uzemeltetésébe

kerlljenek.

Az M1-M7 autépélya azonban, éppen a varost elkerlil§ jellege miatt, nem
sorolhaté ebbe a kategoéridba. Az M1-M7 autdpalya kdzds szakaszahoz hasonlo,
kiemelt jelent6ségli Gtszakasz Gnkormanyzati kezelésbe adasara még nem tortéent

precedens Magyarorszagon.

Annak érdekében, hogy képet kapjunk az utak Uzemeltetéire haruld
kételezettségekrdl, az utak halozati szerepének megfeleléen az Uthasznaldk részére
biztositandé szolgaltatasokrdl, elészor tekintstk at az uGthaldzat Uzemeltetését

meghatarozé legfontosabb jogszabalyokat.




Az UtkezelSi tevékenység jelenlegi jogi kereteit a kdvetkezd térvények és

rendeletek szabalyozzak:

e 1988. évi l. tv. a kbzlekedésrdl
30/1988 (IV. 21.) MT r. a kozUti kozlekedésrdl sz6l6 tdrvény végrehajtasarol
19/1994. (V. 31.) KHVM r. a kézutak igazgatasarol
6/1998 (lIl. 11.) KHVM r. az orszagos kozutak kezelésének szabalyozasard!
5/2004 (1. 28.) GKM r. a helyi kdzutak kezelésének szakmai szabalyairdl
40/2012. (VII.10.) NFM r. a kozlekedési infrastruktiraval &sszefliggé egyes
allami feladatok végrehajtasardl, valamint a feladatok végrehajtasahoz
sziikséges forrasok felhasznalasanak szabalyairdl

Amennyiben egy Utszakasz a teriletileg illetékes dnkormanyzat kezelésébe —
és ezzel dsszefliggésben tulajdondba — kerlll, ez egyben azt is jelenti, hogy a
tovabbiakban nem lesz az orszagos koOzuthalozat része, helyi kozuttd valik. Az
dltalanos szabdlyozas — az 1988. évi I. tv. — alapjan nem lehetséges csak a kezeldi
jog atadasa, a helyi kozitnak az adott Onkormanyzat tulajdonaba kell keriinie.

A 19/1994. (V. 31.) KHVM rendelet értelmében az atadast kovetben az
Utszakasz halozati besorolasat a kezeldi jogokat gyakorldé énkormanyzat hatarozza
meg. Ezt a besorolast a rendelet 1. sz. mellékletében szereplé feltételek alapjan kell
elvégezni. Az M1-M7 autdpalya kdzds szakaszat dnkormanyzati kezelésbe vétel
esetén — a rendelet mellékletében szerepl6 kritériumok alapjan — a belterlleti
gyorsforgalmi utak kategériaba kellene sorolni.

Az  utak  kezelésével, Uzemeltetésével kapcsolatos  feladatokat,
kotelezettségeket, az Gthasznaldk szamara nyljtandd kdzutkezelSi szolgaltatasokat
az 5/2004 (I. 28.) GKM rendelet szabalyozza. Az Utszakasz atadasat kdvetden a
40/2012. (VI.10.) NFM rendelet el6irasai szerint a kezel6 ©nkormanyzat
Utlizemeltetési, fenntartasi feladatok ellatdsara nem jogosult allami tdmogatas

igénybe vételére.

A 19/1994. (V. 31.) KHVM rendelet szerint a helyi kdzutakat Gthaloézati
szempontbol — jelentéséglik és forgalmi jellemzdik alapjan — a kdvetkezd Gtosztalyok
valamelyikébe kell besorolni:

a.) belterileti kdzutak
e Dbelterlileti gyorsforgalmi utak
e belterlleti elsérendd féutak
o belterlileti masodrend( féutak
e gyljtéutak
e kiszolgal6- és lakoutak
b.) kiltertleti kbzutak
c.) kerékparutak
d.) gyalogutak és jardak




Az 5/2004 (I. 28.) GKM rendelet szerint a helyi kdzutak kezelése az alabbi

feladatokat foglalja magaba:

igazgatasi jellegl feladatok
lizemeltetés

fenntartas

ellendrzés és vizsgalat

Az igazgatasi jellegli feladatok kozé tartozik:

a kézutak nyilvantartasa (ingatlan-nyilvantartasi és térképi adatok, miszaki
adatok, forgalmi adatok, baleseti adatok, kdltségadatok),

a kozUtkezel6i hozzajarulasok kiadasa,

a rendkivili eseményekhez (balesetek, elemi csapasok) kapcsolodd
intézkedések,

az egyeztetési kotelezettségek teljesitése.

Az Uzemeltetési feladatok a kozuti forgalom biztonsagos, megfelel

szinvonall lebonyolitaséat elésegitd rendszeres ill. eseti kézltkezeldi beavatkozasok.
Az (izemeltetési feladatok kérébe tartozik:

az utak tisztan tartasa,

a téli Utlizemeltetés (hoeltakaritas, sikossag mentesités),

a kozuti jelzések, Uttartozékok helyreallitasa, cseréje, pétlasa,

a jelzélampas forgalomiranyitas Uzemeltetése,

az Utburkolati jelek hibainak javitasa,

a kozut melletti novényzet gondozasa,

a vizelvezetd rendszer tisztan, mikddéképes allapotban tartésa,
a veszélyhelyzetek, veszélyes helyek kialakuldsa esetén szikseges
(zemeltetdi intézkedések,

az Ugyeleti és készenléti szolgalat mikddtetése,

a kozut Uzemeltetésével kapcsolatos tajékoztatas.

A fenntartasi feladatok a kézut burkolatdban, mitargyaiban, tartozékaiban és

egyéb létesitményeiben a forgalmi igénybevétel, valamint az id&jarasi és egyeb
természeti hatadsok kovetkeztében, a természetes elhasznaldédas soran kialakuld
hibak kijavitasa érdekében szikséges munkak elvégzését foglaljdk magukba. A
fenntartasi munkékat a rendszeres éllapotvizsgalatok alapjan készitett terv szerint

kell elvégezni.

Az ellen6rzési és vizsgdlati feladatok ellatasdra a jogszabaly Gtellendri

szolgélat miikddtetését irja eld, melynek feladatai:

a kozut allapotanak figyelemmel kisérése, ellendrzése

a mltargyak allapotanak ellenérzése

a kozuti jelzések lathatésaganak, épségének és a jelzdberendezések
mikodésének ellenbrzése,

a kozuton és kérnyezetében végzett, a kdzut forgalmat érinté tevékenysegek

ellendrzése,
azonnali intézkedés a kozUti forgalom biztonsagat veszélyeztetd
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meghibasodasok, veszélyforrasok, szennyezédések megszlintetesére,
¢ intézkedés az ellendrzés soran észlelt hianyossagok megszlintetésére.

A rendelet kdzltkezelési szolgaltatasi osztalyokba sorolja a helyi kézutakat, és

az egyes Uzemeltetési, fenntartasi, ill. ellenérzési feladatok elvégzesenek
- gyakorisagat az egyes szolgaltatasi osztdlyoknak megfelelden allapitja meg.

Budadrsdn a rendelet altal meghatarozott kozutkezelsi feladatok kézll az
igazgatasi és ellenbrzési feladatokat a Polgarmesteri Hivatal Mlszaki Ugyosztalya
latja el. Az Uizemeltetési és fenntartési feladatokat Képvisel§ Testlleti dontés alapjan
az Onkorményzat tulajdonaban lévé Budadrsi Telepllésgazdalkodasi Kft. végzi. Ez a
szervezeti struktira felépitését tekintve alkalmas az el6z6ekben ismertetett
kézUtkezelsi feladatok ellatdsara. Ahhoz azonban, hogy a jelenleg az orszagos
kézuthalézatba tartozd M1-M7 autépalya kezelGi feladatait annak atvétele utan
ellathassa, igen nagy |épték(i |étszam- és eszkdzbdbvites valna szlikségesé.

Az M1-M7 autépdlya budaérsi szakaszainak dnkormanyzati kezelésbe vétele
esetén szervezeti szempontbdl a nyilvantartasi feladatok ellatasa, az utellendri,
valamint az ligyeleti és készenléti szolgalat feldllitasa jelentene lényeges valtozast,
az ehhez szilkséges |étszam felvétele, telephely létesitése, ill. bbvitése, eszkbzok
beszerzése és mikddtetése pedig komolyabb raforditast. Az atadas-atvétel
adminisztrativ koltségei, az ehhez sziikséges allapotfelmérés, az lizemeltetés soran
nélkilézhetetlen vagyonleltar és torzskonyvek elkészitésének egyszeri koltsegei

szintén jelentdsek lennének.

Budadrs helyi kbzlthaldzata jelenleg az 5/2004 (. 28.) GKM rendelet szerinti
. (gyUjtéutak) ill. IV. (kiszolgalo- és lakéutak) kdzdtkezelési szolgaltatasi osztalyba

tartozik. Amennyiben az M1-M7 autdpalya az Onkormanyzat kezelésebe kerll, akkor

ezt az utat az |. szolgaltatasi osztalyba kell sorolni. Az egyes osztélyokhoz tartozé
lizemeltetési, fenntartasi feladatok rendeletben el6irt gyakorisagat a kovetkezb
tablazatban hasonlitjuk dssze:

M1-M7 autépalya
Jelenlegi helyi kdzlthalézat onkormanyzati kezelésbe vétele
esetén

Szolgaltatdsi osztaly: . | IV. l. [ L L.
Utellenérzés .
gyakorisaga: hetente naponta kétnaponta
Sdszéras megkezdése . . . .
az észleléstdl szamitva: 2-3 6ra 4-5 dra 0,5-1 éra 1,5-2 6ra
A sikossag megsz(inte- . . . .
tésének hatérideje: 8 dra 24 bra 4 dra 6 ora
Héeltakaritas _ Ha a lehullott héréteg vastagséga eléri a(z)
megkezdése: 3-5 cm-t | 5-10cm-t
Héeltavolitas befejezése az |-lll. osztélyra
(15-20 cm lehullott 24 éran bell el6irt feladatok 6 éran bell
héréteg esetén) elvégzése utan
Kaszalas gyakorisaga - s . <
koronadlen beltil/kivi évi 2/1 évi 1/1 évi 3/2 évi 2/1
Burkolathibak
javitésénak hatarideje 3 nap 10 nap 1 nap 2 nap
Uttartozék hibak
javitasanak hatérideje 5nap 10 nap 2 nap 5nap




A téblazatbdl lathaté, hogy az M1-M7 autépélya énkormanyzati kezelesbe
torténd atvétele jelentGs kozltkezelsi tobblet feladatot réna az Onkormanyzatra. Az
atellendri feladatok novekedése szlkségessé tenné a jelenlegi kozltkezeldi
szervezeten belll kilon Gtellenéri szolgalat felallitésat. A rendkivili események
bekdvetkezése esetén szilikséges intézkedésekre, ill. a téli Utlzemeltetésre
vonatkoz6 szigoribb kovetelmények csak 24 6ras Ugyeleti és készenléti szolgalat
mUikodtetése esetén teljesitheték.

Az M1-M7 autdpélya atvétele kapcsan fel kell még hivnunk a figyelmet az
autépalya lizemeltetésének aldbbi sajatossagaira is:

e a hodeltakaritas nem végezhet6 egy géppel, savonként, ahhoz a forgalmi savok
szamanak megfelelé szamu gép egyitt haladasa sziikséges, tehat hiaba
lenne a szakasz hossza alapjan egy gép elegendd az Onkormanyzat
kezelésébe atvett szakasz megtisztitdsdhoz, ahhoz legalabb 3 db, megfelel
teljesitményli gépnek kell a téli Utlzemeltetés id8szakdban 24 Ooras
készenlétben dlinia (ez tartalékkal egyltt 4 db gépkocsit jelent, mely
gépparkkal a BTG Kft. jelenleg nem rendelkezik),

o baleset, havaria bekdvetkezése esetén kdzltkezelSi beavatkozas, ideiglenes
forgalomterelés is szlikséges, az ennek elvégzéséhez szilkkséges Ugyeletes
személyzetnek szintén 24 6ras készenlétben kell allnia.

Az Uzemeltetési és fenntartasi feladatok természetesen a sajat kapacitasok
bévitése nélkil, alvalialkozok igénybe vételével is megoldhatdk (az ellendrzesi,
nyilvantartasi feladatokat azonban nem célszer(i kiilsé vallalkozé kezébe adni). A
kovetkez6 fejezetben, a koltségek vizsgalata sordn erre részletesebben is kitértink.

Az M1-M7 autdpélya budadrsi szakaszai dnkormanyzati kezelésbe veételének
az el6z6ekben ismertetett szempontok szerint szllkséges pénzlgyi, szervezeti és
mUiszaki feltételeit az aldbbi tablazatban foglaltuk éssze:

M1-M7 autbpalya

o az lzemeltetés és fenntartas koltségeit biztositani kell a
varos koltségvetésében*

Pénzligyi feltételek: e a 15-20 évenként sziikséges felljitasok koltségei

részben v. egészében szintén a varos kéltségvetését

terhelik majd*

nyilvantarto, Gtellendri, valamint tgyeleti és készenléti szolgalat
Szervezeti feltételek: létrehozasa

o |étszam igény: ~14 6

¢ 1 db uGtellendri gk.

Miiszaki feltételek: e 4 db s6szoroval és hdekével felszerelt tgk.*™™

* a koltségek részletes becslését a kdvetkezd fejezet tartalmazza
** sajat tulajdont vagy alvallalkozok altal Gzemeltetett




1.2. A varhato lizemeltetési, karbantartasi, feltjitasi kdltségek
becslése, elemzése

Az M1-M7 autdpalya budadrsi szakaszainak énkormanyzati kezelésbe vétele
esetén ezen (tszakaszok (izemeltetésének, fenntartdsanak, felljitasanak koltségei a
varos koltségvetését fogjak terhelni. A tovabbiakban meghatarozzuk

e az (tszakaszok dnkormanyzati kezelésbe vétele esetén szikséges egyszeri
raforditasok (beruhazasok) becstilt kdltségét,

e az éves lizemeltetési és fenntartasi koltségek becslt értékét,

e a hosszabb tavon, 15-20 évenként esedékes felljitasok varhatd koltségeit.

A szamitasokhoz szlikséges fajlagos koltség adatok forrasai a kdvetkezék:
e Szabados Szabolcs, AAK Zrt. fenntartasi igazgaté eléadasa a 2012.
majusaban Balatonféldvaron tartott ,Kozlekedésfejlesztés Magyarorszagon —

Aktualitasok” c. konferencian,
e dr. Timér Andrés egyetemi tanar el6adasaihoz kesztilt jegyzetek,
o Kozlekedésfejlesztési Koordinaciés Kozpont, AAK Zrt., Magyar Koézut Nzrt.

beszamoloi.

A vizsgdlt Utszakaszoknak az Onkormanyzat kezelésébe torténé atvétele
esetén sziikséges egyszeri beruhdzasok becsllt koltségeit az alabbi tablazatban

foglaltuk dssze:

Becslilt beruhazasi kéltség az
M1-M7 autdpalya
onkormanyzati kezelésbe vétele esetén, millié Ft-ban

Iroda helyiség kialakitasa az adatbazis
karbantartd munkatars, ill. az tellendri 20,0
szolgalat részére

Utellendri gépkocsi beszerzése 4,5

Sbszo6rd adapterrel és hdekével
felszerelhetd tehergépkocsik 240.0
(4 db, ill. 1 db), héekék, adapterek ’
beszerzése

Telephely bdvitése (pl. sétarold
kapacités ndvelése, Uj gépkocsik 80.0
Uzemeltetéséhez szilkséges !

atalakitasok, bévitések, stb.)

Atadas-atvétel adminisztrativ kdltségei,

adatbazis Iétrehozdsa, vagyonleltar és 50,0
tdrzskdnyv készitése :
Osszesen 394,5

A fenti tablazatban szerepld eszkdzok Uzemeltetésének, amortizaciojanak,
felGjitasanak, potlasanak, a beruhdzasra felvett hitel térlesztésének kdltségeit a
tovabbiakban a fajlagos Utlizemeltetési, ill. fenntartdsi koltségek tartalmazzak.
Amennyiben a 24 6rés Ugyeleti szolgalat, ill. a téli Gtlzemeltetés feladatait az
Onkormanyzat alvallalkozék bevonaséaval kivanja ellatni, abban az esetben az ehhez
szikséges gépjarmlivek beszerzésével, telephelybdvitéssel kapcsolatos koltségek

A




az indulaskor értelemszerlien nem jelentkeznek.

A megnovekedett UtkezelGi, Uzemeltetdi feladatok ellatasanak becsiilt
évenkénti személyi réforditasait a kdvetkezd tablazatban mutatjuk be:

Becslilt Iétszam szlikséglet és éves
bérkoltség az
M1-M7 autdpalya
O6nkormanyzati kezelésbe vétele esetén,

millié Ft-ban
Utellendri szolgalat, adatbézis kezelés 416 23,6
Ugyeleti szolgalat, téli Gtlizemeltetés 10 6 44,0
Osszesen 67,6

Az éves bérkoltség szamitasakor dolgozénként

elvart fels6fokl szakiranyl végzettség esetén 700.000,- Ft,
kozépfokl szakiranyl végzettség esetén 400.000,- Ft, ill.
szakmunkas végzettség esetén 350.000,- Ft havi brutté bérkdltséget,
valamint évi 200.000,- Ft egyéb szocidlis juttatast vettiink figyelembe.

) Amennyiben a 24 oras lgyeleti szolgalat, ill. a téli dtizemeltetes feladatait az
Onkormanyzat alvallalkozék bevonasaval kivanja ellatni, abban az esetben az ehhez
szilkséges munkaerd koltségek az alvallalkozéi dijak részeként jelentkeznek.

Az Uzemeltetési és fenntartdsi, valamit felljitasi koéltségeknek a szamitas
soran figyelembe vett, egy km-re esé fajlagos értékei a kdvetkezdk:
e 2 x 1 savos féat Uzemeltetési és fenntartasi koltsége: 5 millié Ft/ km / év,
~alvéllalkozdk igénybe vétele esetén 6 millig Ft/ km / év

e 2 x 3 savos autdpalya és a hozza kapcsolddd csomédponti agak lizemeltetési
és fenntartasi koltsége: 25 millié Ft / km / év, alvallalkozok igénybe vétele
esetén 30 millié Ft/ km/ év

o 2 x 1 savos féut, autdpalya csomodponti &g felljitasa: 300 millié Ft / km

e 2 x 3 savos autopalya fépalya felljitasa: 800 millié Ft / km

A fenti fajlagos koltségek felhasznaldsaval az M1-M7 autépélya esetében 4,5
km Uthosszt figyelembe véve a vizsgdlt Utszakaszok Uzemeltetésének,

fenntartasanak becstilt koltségei:

Becstilt éves lizemeltetési és fenntartasi kdltség az
M1-M7 autdpalya
dnkormanyzati kezelésbe vétele esetén, millié Ft-ban

Alvallalkozok igénybe vétele nélkil 112,5
Az ligyeleti szolgalat, ill. a téli
Utiizemeltetés alvailalkozdok 135,0

bevonaséval torténd ellatasaval




Egyes, a kiépitett halézati infrastruktira kovetkeztében az Onkormanyzat
részére at nem adhaté feladatokat dijfizetés ellenében tovabbra is a jelenlegi
lzemeltetének kell ellatnia. Ezen kivil bizonyos, specidlis eszkdzoket igénylé
feladatok esetében sem célszer( sajat kapacitdsok létrehozésa. Ezek a feladatok és
becslilt koltségeik a kovetkezdk:

e M1-M7 autépdlya kamera rendszer, valtoztathatd jelzésképl tablak
lizemeltetése: 8 miliié Ft/év,
e M1-M7 autdpalya kozvilagitas lizemeltetése: 6 millié Ft/év.

Az alvéllalkozéi koltségek kalkulacidja soran alvallalkozéként Gtlizemeltetési
feladatokat nagy volumenben végzs, csatlakozd uthaldzattal rendelkez6 tarsasag
megbizasat feltételeztik (AAK Zrt., BKK-K&zGt Zrt., Magyar Kozdt Nzrt.), minden
egyéb, a fenti kérbe nem tartozé alvéllalkozdé bevonasa esetén az Utlizemeltetés
koltségei jelentésen meghaladnak a téblazatban szerepld értékeket.

Abban az esetben, ha az Onkormanyzat nem az M1-M7 autépalya Budadrs
kdzigazgatasi teriiletére esé telies szakaszat, hanem annak csak egy részét, a
févaros kozigazgatasi hataratél a budadrsi csomoépontig terjed6 fépélya szakaszt es
a csomoéponti agakat venné kezelésébe, az Uzemeltetési, fenntartasi és fe|UjltaSl
kdltségek a kisebb Uthossznak megfelel§ aranyban csdkkennének.

Az aszfalt Utburkolatok tervezési élettartama 15-20 év, amelynek lejarta utan a
palyaszerkezeteket fel kell Ujitani. Ha ez a felljitas elmarad, akkor a fenntartasi

koltségek ugrésszerl ndvekedése mellett bekdvetkezik az Utburkolat egyre gyorsulo

“{itemben torténé tonkremenetele. A rendelkezésiinkre &ll6 informaciok alapjan az
M1-M7 autépalya (a kapcsolédod csomédponti elemekkel egyltt) burkolata a 2015 —
2025 kozotti idészakban éri el a tervezett élettartamat. A kévetkez6 évtizedben tehat
szilkségessé valik a kezelésre atvett Utszakaszok teljes felljitasa, amelynek
koltségei — a palyazatl lehetdségek felhasznélasaval nyerhet6 allami és EU forrasok
megszerzése esetén is — nagyobb részben az Onkormanyzat kdltségvetését fogjak

terhelni.

A varhato felGjitasi koltségeket a kdvetkez§ tablazatban mutatjuk be:

Utszakasz hossza A 2020-2030 k&zotti id8szakban
esedékes becsllt felvjitasi kdltségek

Utszakasz: (km):
) (2012. évi arszinten, millié Fi-ban):
M1-M7 autdpalya (f6palya) 4,5 3 600
Autépdlya csomoponti dgak 5,3 1590
Autopalya csomdponti mitargyak - 1 000
Osszesen: 6 190

A fenti tablazatban szerepl6 felljitasi kdltségek a 2025-ig terjedd idGszakban
nem egyenletesen elosztva jelentkeznek, hanem azok néhany koltségvetési évben
igényelnek nagyobb &sszeg(i raforditast.
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Az M1-M7 autépélya budadrsi szakaszainak énkormanyzati kezelésbe vétele

esetén a varos koltségvetését terhel6 raforditasokat az alabbi tablazatban foglaltuk

ossze:

Becslilt kdltségek 2012. évi arszinten az
M1-M7 autépalya
dnkormanyzati kezelésbe vétele esetén, millié Ft-ban

Egyszeri beruhdzasi kéltségek az

tizemeltetési feladatok atvételét 394,5

megelézben :

Egyszeri beruhazasi kéltségek az
lizemeltetési feladatok atvételét

megel6z8en, ha az tgyeleti 74.5

szolgdlattal, ill. a téli Gzemeltetéssel
kapcsolatos feladatokat
alvallalkozék végzik

Eves {izemeltetési, fenntartasi 1941

kéltség

Eves (izemeltetési, fenntartasi

koltség, ha az ligyeleti szolgalattal. 172.6

ill. a téli Gzemeltetéssel kapcsolatos
feladatokat alvallalkozék végzik

Felujitasi koltségek a 2020-2030 6190.0

kodzotti idészakban

A tablazatban szerepld koltségek Osszehasonlitdésa révén levonhatd

kévetkeztetések az alabbiak:

a vizsgalt Utszakaszok atvételéhez szlkséges beruhazasok, egyeb egyszeri
koltségek értéke, annak fliggvényében, hogy az Onkormanyzat bizonyos
Uzemeltetési feladatok ellatasat kils6é szolgaltatdktédl rendeli meg, vagy sajat
Utligyi szervezetének keretein belll kivanja elvégezni, ~45 — 400 millié Ft
kdzott van

az éves Uzemeltetési koltségek volumene mai aron ~55 — 250 millié Ft/ év

az autdpalya Uzemeltetési feladatok megfelelé kapacitassal rendelkezd
alvallalkozdkkal torténd ellatdsa kedvez6bb alternativat jelenthet ezen
feladatok sajat er6bdl torténd ellatasanal (Ennek oka, hogy a kezelésre atvett
autopalya szakasz rovidsége miatt a megfelelé szolgéltatasi szinvonalat
biztositd kapacitas kihasznalisdga nem biztositott. Ha azonban az autopalya
lizemeltetésére létrehozott kapacitds a varos alsébbrendl Uthaldzatan is
hasznosithatd, akkor sajat szervezeti kereteken belll torténd kialakitasa is
gazdasagos lehet.)

a fenti megallapitas csak az Utlizemeltetési feladatokat f6 tevékenységként
végz6 alvallalkozé (AAK Zrt., BKK-Kézut Zrt., Magyar Kdzut Nzrt.) esetében
helytalld, minden més esetben az alvallalkozok kezébe adott Utlizemeltetés
jelentés tobbletkdltséggel jarna a sajat lizemeltetéshez képest

az M1-M7 autépalya lzemeltetésre atvett szakasz kdzéptavon esedekes
feltjitasanak finanszirozasa rendkivil nagy megterhelést jelentene a varos
kdltségvetése szamara (a fel(jitdsi munkak kivitelezéséhez, 4-5 éves
beruhazasi idészakot feltételezve, éves szinten, mai aron szamolva 1,5 — 2,0
mrd Ft beruhazasi forras biztositasara lenne sziikség)
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1.3. A vizsgalt utszakasz halozati besorolasanak, iranyadé miszaki
paramétereinek lehetséges valtozasa 6nkormanyzati kezelésbe
torténé atvételiik esetén

Az utak tervezésével, épitésével kapcsolatos muszaki elSirasokat
Magyarorszégon a kozlekedési szakterlletért felelGs minisztérium altal kiadott, a
Magyar Utligyi Tarsasag gondozasaban megjelend un. ,Utligyi M(iszaki El&irasok”
tartalmazzak, amelyek tulajdonképpen &gazati szabvanynak tekinthetok.
Alkalmazasuk az orszagos kozutakon kotelezd, a helyi kdzutakon ajaniott. Meglévd
kozutak felGjitasa, korszerUsitése esetén ajanlasnak kell tekinteni egyes
meghatarozott Gtligyi mliszaki eléirasokat, Uj orszagos kdézutak épitése esetén
viszont az eldirasoktol valo eltérés csak a minisztérium altal adott eseti feimentés

alapjan lehetséges.

A miszaki elSirasoktdl, mint ajanlastdl vald eltérés a helyi kézutak esetében is
csak akkor lehetséges, ha az eltéré kialakitast az Utépitést engedélyezd hatdsag
elfogadja. A tervezési gyakorlat azt mutatja, hogy killéndsen a keresztmetszeti
paraméterek, ill. a csomoponti elemek kialakitasara vonatkozé el6irasok tekintetében
az (tlgyi hatésag altaldban nem fogad el a miszaki elbirasokban szerepld

feltételeket ki nem elégité megoldasokat.

A koézutak vonalvezetésének, geometriai és keresztmetszeti kialakitasanak,
forgalomszabalyozasanak, a csomépontok kiépitésének legfontosabb jellemzd
paramétereit, altalanos tervezési elveit az UT 2-1.201:2008 ,Kdzutak tervezése” c.

atligyi mlszaki elGiras (KTSZ) hatarozza meg.

A KTSZ a kdzutakat tervezési osztalyokba sorolja, mely tervezési osztalyok a
kézut haldzati szerepét, funkcidjat, kornyezeti kdrliiményeit fejezik ki. Megallapitja az
egyes tervezési osztalyokhoz tartozo tervezési sebességet, valamint miszaki
paramétereket. A gyorsforgaimi utak és f6utak tervezési osztalyba sorolasat és
tervezési sebességét — a vizsgalatunk szempontjabdl relevans Utkategdriakban —a

kovetkezé tablazatban foglaltuk dssze:

Utkategéria: Tervezjéea?;:osztély Tervezési sebesség:
Killtertileti autopalya K_,E',] 'é\. c 1?8 {2252
Klilteriileti autdut K_”g’”i?_ I.C 15138 tmjll:
Belterlleti autépalya ' B_]_BB',LQ_ I.C 1;8 i%ﬂ
Belterlleti autout B_”%f]é\”_c 28 {im
Belterlileti I. rend( fout B.lll.a.A ... B.lll.b.D 80...40 km/h

Meg kell jegyezniink, hogy a tervezési sebesség nem minden esetben azonos
az adott Uton megengedett — jelzétablaval szabalyozott, vagy a KRESZ elGirasai
alapjan meghatarozhaté — legnagyobb sebességgel, amely mdszaki, forgalmi,
kozlekedésbiztonsagi okokbdl a tervezési sebességnél kisebb is lehet.




12

A kozutak vonalvezetésének, geometriai és keresztmetszeti kialakitasanak
paramétereit a KTSZ a tervezési sebesség fliggvényében hatarozza meg. A
csomopontok tipusanak kivélasztasat, kialakitdsanak és forgalomszabalyozasanak
maodjat viszont mar nem csak a tervezési osztaly és a tervezési sebesség hatarozza
meg, hanem déntden befolyasolja az adott Gtszakasz forgalmanak nagysaga is.

Az M1-M7 autdpalya jelenleg a K.I.C tervezési osztalyba sorolhaté be. Az M1-
M7 autdpalya tervezési sebessége 110 km/h, a fépalyan megengedett sebesség 100

km/h.

Alapvetben a koézutak tervezési osztélyba sorolasat, és ezaltal mdszaki
paramétereit nem a kezel§ személye, hanem az adott Utszakasz Uthaldzati
hierarchian belll elfoglalt helye, épitett kdrnyezete, halézati, funkcidja, kiépitési
jellemz6i hatarozzak meg. Ezért a kezel6 személyének valtozasa nem elegendd ok a
tervezési kategéria megvaltoztatasara, ahhoz az adott Utszakasz haldzati
szerepének, funkcidjanak, forgalmi terhelésének, forgalombiztonsagi helyzetének
egyidejli megvaltozasa is szikséges. Masrészt viszont, amennyiben a fenti
szempontok alapjan indokolhatdé a tervezési osztdly moédositédsa, az a kezeld
személyében bekdvetkezett valtozas nélkil is érvényesithetd.

Az M1-M7 autépalya esetében a haldzati funkcid valtozasa (a nemzetkdzi
forgalom Budapestet elkerlilve az M0 autélton halad, az M1-M7 kdzds szakasza mar
nem része az eurdpai Uthalézatnak) és a korabban kiltertleti jellegli kérnyezetnek az
elmult idészakban bekovetkezett beépitése, valamint az ebbdl eredd Uj forgalmi
igények megalapozzak a belteriileti autépalya kategdriaba, azon beltl a B.I.C
tervezési osztalyba térténd atmindsitést. Ez bekovetkezhet a kezeldi jogoknak az
Onkormanyzat részére térténd atadasaval, illetve Ugy is, hogy az Utszakasz az AAK

- Zrt. kezelésében marad.

A gyorsforgalmi besorolasnal alacsonyabb, féati kategérigba torténd
atmindgsités az M1-M7 autopalyak kozos szakaszanak 100.000 jarmlvet meghalado,
folyamatosan noévekvé atlagos napi forgalmat, valamint az Utszakasz autdpalya
jellegl kiépitését figyelembe véve nem tlinik redlis alternativanak.

Az M1-M7 autépédlya budadrsi szakaszanak belterlileti gyorsforgalmi utta
torténé atmindsitése esetén a jelenleginél enyhébb elbirasok vonatkoznanak a
csomopontok tavolsdgara, valamint a fépdlyahoz, a gyljté-eloszté péalyakhoz, ill.
savokhoz csatlakozé ki- és behajtd agak kialakitasara is. Az alacsonyabb tervezeési
sebesség kovetkeztében a fépalyan megengedett sebesség is csdkkenthetd lenne
100 km/h-rél 90 ill. 80 km/h értékre, amely mind a le- és felhajté agak csatlakozasa
miatt szillkséges fonodasok esetében, mind a fépalya &atbocsatd képessége
tekintetében a kapacitas novekedését eredményezné.




Az emlitett paraméterek valtozasat a tervezési kategdria mddositasa esetén

az alabbi tablazat mutatja:
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Tervezési osztaly K.I.C B.I.C
Tervezési sebesség 110 km/h 90 km/h
Megengedett sebesség 100...110 km/h 80...90 km/h
Csomopontok tavolsaga 2 km 1km
Gytjté-eloszto pélya tervezési
sebessége 80...60 km/h 80...30 km/h
Csomoponti ag tervezési
sebessége 60...40 km/h 40...30 km/h
Lassitosavval torténd kivélas
hossza a f8palyan 180...380m 150 m
Kivélas hossza gylijté-elosztd
palyan 180...200 m 100 m
Iranyrendez6dési savval torténd
kétsavos kivalas hossza a 580 m 300 m
fépalyan
Gyorsité savval torténd
becsatlakozas hossza a 380 m 250m
fépalyan
Becsatlakozas hossza gydjté-
elosztd palyan 150 m 100m
Iranyrendezédési savval térténd
kétsavos becsatlakozas hossza 1000 m 600 m
Fonddasi szakasz hossza
fpalyén 2300 m 2250m
Fonédési szakasz hossza

| gytijté-elosztd pélyan 2230 m 2200m

A vizszintes és magassagi vonalvezetés, ill. a keresztmetszeti kialakitas

paramétereinek valtozasat nem ismertetjliik részletesen, a kdvetkezd tablazat csak a

legjellemzébb értékeket mutatja be.

hosszesése

Tervezési osztaly K.I.C B.I.C
Forgalmi sav a fépalyan 3,75m 3,50...3,75m
Elvalaszto sav 3,60...5,00m 3,60 m
Leallosav 3,00m 3,00 m
Forgalmi sdv csoméponti dgon,

egy savos kialakitas esetén 550m 4,75...550m
Forgalmi sav csomoponti agon,

két savos kialakitas esetén 3.50m 3.25...3,50m
Elvalaszté sav a fépalya és a . .
gyljté-eloszto palya kozott min. 3,00 m min. 3,00 m
Csoméponti agak legkisebb

kbriv sugara 120...45m 45...25m
Csomoéponti agak legnagyobb 6% 6..7 %
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Jelen fejezet Osszefoglaldsaként megéllapithatd, hogy az M1-M7 autépalya
tervezési  osztdlypa soroldsanak, és ezzel tervezési paramétereinek
megvaltoztatasaval kénnyebben megvaldsithatova valna a varos autdpalya melletti
tertileteinek tovabbi feltarasat biztositdé csomdponti elemek létesitése. Ez a folyamat
az autdpalya énkormanyzati kezelésbe vétele nélkil is megvaldsithatd, minden
bizonnyal meg is fog valésulni, azonban az Utszakasz Uzemeltetésének atvétele

jelentésen felgyorsitana azt.

Az M1-M7 autopélya esetében érdemes megvizsgalni az épitési korlatozasok
valtozasat az autdopalya onkormanyzati kezelésbe kerliiése esetén. Az orszagos
teleplilésrendezési és épitési kdvetelményekrdl szol6 253/1997 (XII.  20.)
korméanyrendelet (OTEK) 36.§ (6) bekezdése szerint az orszdgos kdzut mellett nem
jelolheté ki beépitésre szant terlilet — a gazdasagi, banyaszati, mezdgazdasagi
terliletek, ill. a hulladék lerakéséra, feldolgozasara szolgald teriiletek kivételével —
gyorsforgalmi Gt esetében az Gt tengelyétdl szamitott 250-250 m széles savban.

Amennyiben az M1-M7 autépdlya az Onkorményzat kezelésébe keriiine,
abban az esetben a fenti korlatozas megsziinne. Azonban ez nem jelent a varos
szanara valddi elényt, hiszen az autépalya melletti terlilet jelenlegi hasznalati modjat
vizsgalva megallapithatd, hogy az OTEK szerinti 250-250 m-es savban jelenleg is
gazdasagi (kereskedelmi, szolgdltato, ill. ipari jellegli) létesitmények talalhatdk, és
ezen a terlileten a jov6ben is hasonl6 jellegl — tehat a jelenleg érvényes szabalyozas
szerint korlatozas ald nem esé — beruhazasokra lehet szamitani.
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1.4. Az Utszakaszok atvételébdl szarmazo elénydk és hatranyok
vizsgalata (SWOT analizis, kockazatelemzés)

Az M1-M7 autépalya budadrsi szakaszanak 6nkormanyzati kezelésbe vétele
elésegitené a varos érdekeinek jobban megfeleld UGtépitési és forgalomtechnikai
beavatkozasok megvalésulasat. Egyszerlibbé valna a beruhazasok elGkeészitése,
lebonyolitasa, mivel nem lenne sziikség az allami kozutkezel6 tarsasagokkal térténd
egyeztetésekre, ill. a NIF Zrt. beruhdzdként torténd bevonasara. Megvaldsithatova
vélna a varos belterlleti kdzUthalézatanak egységes szempontok szerint térténéd, a
teleptilés érdekeinek leginkabb megfelelé kezelése és lizemeltetése.

A vizsgalt Utszakasz dnkormanyzati kezelésbe vételének hatranyait egyrészt a
jelentés mértékben megndvekvs kdzutkezeldi feladatok ellatdsanak kodtelezettsége,
masrészt ezen feladatok ellatéasanak tobblet koltségei jelentik. Létre kell hozni és
folyamatosan mikodtetni az atvett Utszakaszok kezelSi feladatait ellatd
intézményrendszert, biztositani az ehhez szlkséges kdltségvetési forrasokat.
Pénziigyi szempontbdl tovabbi hatranyt jelentenek az atvételhez kapcsol6dd
egyszeri, adminisztrativ és beruhazasi koltségek, a kezelésre atvett Utszakaszok
jovébeli feltjitasanak koltségei, valamint az a tény, hogy az énkormanyzati kezelésbe
vett Utszakaszok izemeltetése, felljitdsa céljara nem jar allami tamogatas.

Az M1-M7 autépédlya budadrsi szakasz 6nkormanyzati kezelésbe vételének
pénzlgyi kockézata magas, mivel mind Uzemeltetési célokra, mind felljitasokra
jelentds Osszegeket kellene a véaros koltségvetésében biztositani, amely
veszélyeztetheti a koltségvetés egyensulyat. Tovabbi kockazatot jelent az
lizemeltetés terlletén az Ujonnan feldllitandd szervezeti rendszer megfelel
‘m(ikédése, ill. az alvallalkozdk igénybe vételébdl adodd kiszolgaltatottsag.




Az M1-M7 autépélya kézos szakaszanak dnkormanyzati kezelésbe vételének
SWOT analizisét (Strengths — Weaknesses — Opportunities — Threats = Er6sségek —
Gyengeségek — Lehet6ségek — Veszélyek) a kovetkezé téblazatban foglaltunk

ossze:

Gyengeseégek:

Erésségek:
- az Onkormanyzatot terhelé lizemeltetési

- a varos kozuthalézatéanak egységes, a
helyi igényeknek megfelelé lizemeltetése

- a kdzltkezels érdekei nem korlatozzak a
telepllésfejlesztési célok megvaldsitasat

és fenntartasi feladatok, valamint ezek
koltségeinek jelentés ndvekedése
- magas koltségl felljitasi kbtelezettséget

véllal 4t az Onkormanyzat az dllamtél

M1-M7 Lehetdségek: Veszélyek:
autopalya - beruhdzasok egyszer(ibb el6készitése, - finanszirozas kockazata
- izemeltetés kockazata

lebonyolitasa
- az (tszakasz lzemeltetése jobban ki
tudja szolgélni a varos igényeit

- szervezeti, ill. alvallalkozdkkal
kapcsolatos kockézatok

- vérhaté erételjes ellendlids az autépélya
6nkormanyzati kezelésbe adasaval
szemben az allami Utlgyi igazgatas
részérdél

2. Az M1-M7 AUTOPALYA BUDAORS! SZAKASZAN TOVABBI CSOMOPONT! ELEMEK,
CSATLAKOZASI LEHETOSEGEK, AUTOBUSZ SAV LETESITESENEK VIZSGALATA A
MUSZAKI MEGVALOSITHATOSAG ES A FORGALMI MERETEZES SZEMPONTJABOL

2.1. Forgalmi vizsgalat

A jelenleg hozzaférhetS legfrissebb forgalomszamlalasi adatokat a Magyar
Kozut Nzrt. altal 2011. évben kiadott ,Az orszagos kozutak 2010. évre vonatkozo
keresztmetszeti forgalma” c. kiadvany tartalmazza, amely az M1-M7 autépalya k6zds
szakaszan a fépalyara vonatkozdan tartalmaz forgalomszamialason alapulé forgalmi
adatokat, a gyijt6-eloszt6 palyak és egyes csoméponti dgak vonatkozasaban pedig
becslilt forgalmi adatokat k6z6l. Ezen rendelkezésre allé adatok kiegészitése céljabdl
a budadrsi csomoépontban 2012. augusztus 22-én, 23-an és 29-én végeztink a
délelstti és délutani cslcsidészakban 4+4 6ra id6tartamd forgalomszamlalast. A
szamolt forgalombdl az atlagos napi forgalom értékeit a Magyar Kézat Kht. éltal
2006-ban kiadott ,Torvényszer(iségi tényezdk” c. kiadvany alapjan, az abban
szerepl6 szorzék hasznalataval hatdroztuk meg. A mért értékeket, a szamitas
menetét és az eredményeket a melléklet tartalmazza.

A budatrsi csomépont rendszer atlagos napi forgalma (ANF, E/nap) a
szamlalas végeredménye alapjan a 2. ébran lathaté. Az atlagos napi forgalom
értékekbdl a mértékadoé éra forgalom értékek (MOF, E/h) 9%-os cslcsoéra tényezdvel

szamithatok.
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2.2. Tovabbi csomoéponti elemek, csatlakozasi lehetéségek kiépitésének
vizsgalata

Az M1-M7 autdpalya Budadrs koézigazgatasi terliletén talalhaté vizsgait
szakaszanak jelenlegi kialakitasa a 3. és 4. abran lathaté. A meglévé csomdpont
rendszer bévitésének lehetGségeit az alabbi terlileteken vizsgaltuk:

e & jobb palya mellett, a Budafoki u. — Stefania u. kdzotti tertlet, valamint a bal
palya mellett, a replil6tér térségében 1évé terliletek megkdzelitése,

e a bal palya mellett, a ,Szilvas” teriiletén tervezett intermodalis csomoépont
(vasuti megalld és P+R parkold) megkdzelitése.

A javasolt mUszaki megoldasokat az 5. és 6. abran mutatjuk be.

Az Egérat csomépontja és a budadrsi csomoépontrendszer kozoétti szakaszon
az autépalyatél északra fekvé terilet (un. ,SOLARIS CITY”) kézdti kapcsolatanak
kialakitasara a TURA-Terv Mérndkiroda Kit. készitett engedélyezési tervet, amelynek
jovahagyasa jelenleg folyamatban van. Ezen terv szerint a jobb palyan, az Egérut
csomopontjatdl kialakitott gytjté-elosztd savhoz kapcsolédva, a Budafoki utca
vonalaban tervezett korforgalmi csomoponthoz csatlakozéd le- és felhajté agak

épulnének.

Ennek a terliletnek a bal palyahoz toérténd kapcsolédasa az autdpalyaval
parhuzamos Un. ,Szervizlthoz’ csatlakoz6, a Stefania utca vonaldban épitendé
fellljarén keresztll valésulhat meg. Ez a fellljaré az autépalya déli oldalan, a TESCO
parkold keleti szélén 1évé felhajtd ag atépitett koérforgalmd csomodpontjahoz
csatlakozna.

Az igy létrejové csomdponti elemek, kiegészitve a bal palyan az Egérut felé
vezetd lehajté ag el6tt a gyljté-elosztd savhoz csatlakoztatott kivalassal, a repulGtér
terliletének az autépalyahoz térténd kapcsolédasat is biztosithatjak.

A ,Szilvas” terlletén tervezett intermodalis csomépont megkdzelitése
Budapest iranyabdl a gyljté-eloszté palyabol kiagazé, az AUCHAN parkol6 felé
vezetd csoméponti g meghosszabbitasaval, az Ibolya utca vonalaban tervezett
felllljaron keresztlll valésithatd meg. Ez a megoldas sziikségessé teszi az AUCHAN
terliletére bevezetd csomdponti ag énkormanyzati kezelésbe vételét.

Az intermodalis csomoépont Budapest felé vezetd kapcsolata a bal palyahoz a
gyljté-eloszté palya kivalasat megel6z6en, fonddasi szakasz kialakitasaval
becsatlakozé felhajtd &g épitésével valdsithatd meg. A tébbi iranybdl szikséges
kapcsolatokat, a Sport utcai fellljarén keresztll, a meglévé csomdponti agak

biztositjak.




Az eléz6ekben ismertetett csomdponti elemek megvaldsitédsanak becsult
koltségei — a feliiljaroknal a kapcsolodd Uthalézati elemek kiépitésével egyltt, a le-
és felhajté agaknal a terliletet feltaré uthaldézathoz tdrténd csatlakozasig — a
kdvetkezd tablazatban lathatok.

A beruhazasi koltségek szamitasakor az aldbbi fajlagos koltség értekeket

vettiik figyelembe:

e csomoponti ag, lassité- ill. gyorSIto sav épitése: 350 mlll|o Ft/km
o fellljard épitése: 400.000 Ft/ m?

Becsiilt nettd

. e A LA ig X U & beruhazasi
Beavatkozas helye Ut- és hidépités becsiilt kdltsége Kéltség
(millié Ft)
kllonszintl atvezetés a | Gtépités: 0,75 km x 350 mFt = 262,5 mFt 662.5
Stefania utca vonaldban | hidépités: 1000 m?® x 0,4 mFt = 400,0 mFt ’
kllénszint(i atvezetés a | Gtépités: 0,85 km x 350 mFt = 297,5 mFt 777 5
,Szilvas” térségében hidépités: 1200 m* x 0,4 mFt = 480,0 mFt ’
lehajté 4g a repulbtér Gtépités: 0,4 km x 350 mFt = 140,0 mFt 140.0
térségében '
felhajté &g a ,Szilvas” Utépités: 0,4 km x 350 mFt =-140,0 mFt 140.0
térségében '
1720,0

Osszesen:
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2.3. A javasolt beavatkozasok forgalmi méretezése

A budadrsi csomopont rendszer bévitésére javasolt, az el6z6 fejezetben
ismertetett beavatkozasok szilkségességének igazolasara a rendszer leggyengébb
pontjait jelents, a gydijté-eloszté palyakon talalhatd fonddasi szakaszok kapacitas

ellenérzését végeztik el.

A vizsgalathoz a Magyar Utligyi Tarsasag 4altal kiadott 11. sz. ,Kilénszint(i
csomopontok tervezése” c. tervezési Utmutatd 50. abrajan lathats, a fonddasi
hosszak méretezésére alkalmas, tapasztalati dsszefliggéseken alapulé diagramot
hasznaltuk fel. Ennek alapjan a fonddasi szakaszok kapacitas ellenérzése a

kodvetkezb tablazatban lathaté:

Fonédasi . " Jelenlegi
Fonddas helye | szakasz hossza S?E;slﬁ;ag Ka(pEaIﬂ; as forgalomnagysag
(m) (MOF, E/h)
jobb oldali gy(ijt6- 60* 800
elosztd palya 150 50 1500 1074
bal oldali gyUjt6- 60* 1050
elosztd palya 200 50 1900 1509

* A gyUjté-elosztd palyan engedélyezett sebesség

A fenti tablazatbdl lathatd, hogy csucsidészakban a fonddasi szakaszok
telitettek, a forgalmi aramlatok sebessége kisebb, mint a gydjté-elosztdé palyan
-engedélyezett sebesség. Ezt az eredményt a helyszinen, a forgalomszamlalas soran
tapasztaltak is megerdsitik. A fondédasi szakaszokon megfigyelheté volt a forgalom
jelent6s lassulasa, ennek kdvetkeztében kisebb torlédasok kialakulasa.

Ezért a gylijt6 eloszté palyak az autépalya melletti terlletek beépitése altal
generalt tobblet forgalommal mar nem terhelhetdk.

f[gy — mivel a jobb palydra csak a gy(jt6 elosztdé palyan keresztil lehet
felnajtani — szlilkséges a ,SOLARIS CITY” térségében egy Ujabb felhajté ag
létesitése, amely a TURA-Terv Mérnokiroda Kit. altal készitett, az el6z6 fejezetben
hivatkozott engedélyezési tervben szerepel, ezért tovabbi vizsgalataval jelen munka
keretében nem foglalkozunk.

Hasonl6 maddon, a ,Szilvas” iranyabdl javasolt felhajtdé ag Iétesitését az
indokolja, hogy ellenkezé esetben a bal palyara csak a gyljté-elosztd palyan
keresztll, a fonddasi szakasz igénybe vételével lehetne felhajtani. A javasolt
csomoponti ag létesitése esetén létrejovéd 560 m hosszl fonddasi szakasz
ellendrzésére a tervezési Utmutaté 4.4.2. pontjaban megadott forgalmi kiiszébértékek
hasznalhatdk. A javasolt felhajté agrél a fépalya forgalmaba becsatlakozni képes
forgalom nagysagat a megengedett sebesség fliggvényében a kdvetkezd oldalon
lévéd tablazat mutatja:




0

1 PP Fonédé L Z L& Felhajté agrol
menmend GPANEn g | foraslomnagysaglc | MESIEYS KAIE | pocsstiakoan
(km/h) megengedett 6sszege (Eh) képes forgalom

(E/h) (E/h)

100 1500 328

80 1800 1172 628

A tablazat alapjan, amennyiben a ,Szilvas” feléli becsatlakozas forgalma az
~500 E/h nagysagrendet nem Iépi at, a javasolt kialakitdas hosszabb tavon is

alkalmas a forgalom lebonyolitasara.

A fon6dd szakasz hosszanak méretezését, hazai metddus hianyaban, az
amerikai HCM (Highway Capacity Manual) alapjan veégeztik el. A szamitasi eljarast —
bonyolultsdga miatt — nem részletezziik, eredményeképpen a javasolt L=560 m
fonddasi hossz megfeleld.

Az Egérut csomopontja elétt a bal palyahoz csatlakozo lehajté ag létesitését
azért javasoltuk, mert a jelenlegi kialakitas szerint ebben az irdnyban az autopalyard!
torténé kihajtas csak a tovabb mar nem terhelhet§ gydjtd-elosztd palyan keresztll
lenne lehetséges, ami a terlilet beépitése esetén az el6z8ekhez hasonld kapacitas
problémat okozna. A fonddasi szakasz hossza ebben az esetben tébb mint 1 km,

ezért kllon méretezésre nincs sziikség.

A gyljté-eloszté savok térségében a nagyobb forgalml id6szakokban a
fopalyan 80 km/h, a gyUjté-elosztdé savokon 60 km/h megengedett sebesség
alkalmazésa célszer(i. Nem javasoljuk .azonban.a fenti. sebességhatarok allandd
bevezetését, mivel erre a korlatozasra csak a cslcsidészakokban, a kapacitas és a
forgalom biztonsaganak novelése érdekében lenne sziikség, a kisebb forgaimu
id6szakokban a fépalyan 100 km/h, a gydijté-elosztd savokon 80 km/h megengedett
sebesség alkalmazasa célszerl. Ezért a teljes, az Egérut csomdpontjatdl az M1 — M7
autopalyak elvalasi csomopontjaig terjedé szakaszon a forgalom figyelésén alapuilo,
savonként elhelyezett, valtoztathatd jelzésképl tablakkal megvaldsitott dinamikus
sebesség szabdlyozas kiépitését és lzemeltetését tartjuk megfeleld megoldasnak.
Ennek a rendszernek egyes elemei (forgalomfigyel6 kamerak, iranyonként 2-2
keresztmetszetben portalokon elhelyezett savonkénti sebességszabalyozast
lehetévé tevd valtoztathato jelzéskép( tablak) mar ma is rendelkezésre allnak.




2.4. Autébusz forgalmi sav létesitésének vizsgalata

Az M1-M7 autbpalya Budapestre bevezetd szakaszanak végcsomdpontjaban,
a bal péalyan talalhaté jelenleg autdbusz sav, ~500 m hosszban, amely a Budadrsi
Gton a Viragpiactél a Dayka Gabor utcaig kiépitett autdbusz sav része. Az M1-M7
autdpalya bevezetd szakaszan a reggeli cslicsidészakokban rendszeresen kialakulo
torlédasok miatt indokolt ennek az autébusz savnak legaldbb az Egérut

csomopontjaig torténd meghosszabbitasa.

Az M1-M7 autépalya vizsgalt szakaszan belil a fbvaros hatarahoz
legkbzelebb esé, a budadrsi csomdpont és az Egérut csomdpontja kzotti szakaszon
elemeztiik autdbusz sav létesitésének lehetdségét, ahol a két csomoépont kdzott a
fopalya szélén vezetett autdbusz savot a fonddéd forgalom altal igénybe vett gydjté-
eloszté6 sav kilsé oldalan lehetne kiépiteni. Ez a kialakitas azonban
forgalomtechnikai és koézlekedésbiztonsagi szempontbdl kedvezétlen, mivel az
autébusz sav elején és végén az autébusz forgalomnak kereszteznie kellene a
gyljté-elosztd savot. Ezért az autdébusz sav meghosszabbitdsat ezen a szakaszon

nem javasoljuk.

A forgalom vérhatdé ndvekedése miatt azonban kdzéptavon szikségessé
valhat a tdmegkoziekedést el6nyben részesitd megoldas kialakitasa a budadrsi
csomopont térségében is. Ezen — hangsullyozottan jovébeli, jelenleg nehezen
prognosztizalhatd - beavatkozasok el6készitése soran javasoljuk a kbzépre
helyezett, az autépalya elvalaszté savja helyén kialakitott, a forgalom tébbi részétdl
fizikailag elvélasztott, kétiranyu témegkdzliekedési folyosd kialakitasanak vizsgalatat
is.

3. OSSZEFOGLALAS, JAVASLATOK

Jelen vizsgélat készitéset az M1-M7 autépalya Budapest teriiletén vezet6
szakaszanak a Févarosi Onkormanyzat kezelésébe torténd, elékészités stadiumaban
lév6 atadasa inspirdlta. Feladatunk volt annak elemzése, hogy egy hasonld 1épés,
nem csak az M1-M7 autépalya, de a Budaodrs kbzigazgatasi terliletén fekvé orszagos
kézutak barmelyike esetében, milyen feltételekkel valdsithatd meg, milyen
koltségekkel, elénydkkel és hatranyokkal jarhat a varos szamara.

Az M1-M7 autépdlya kozds szakaszahoz hasonld, kiemelt jelentdségi
Utszakasz Onkormanyzati kezelésbe adasara még nem tortént precedens
Magyarorszagon.

Az M1-M7 autdpalya budadrsi szakaszainak dnkormanyzati kezelésbe vétele
esetén a jelentés mértékben megndvekeds kézltkezelbi feladatok jogszabalyban
el6irt szinvonall ellatdsanak biztositdsara nagy léptékl létszam- és eszkdzbdvités,
utellendri-, ill. 24 o6ras Ugyeleti és készenléti szolgalat |étrehozasa valna

szikségessé.




e

Az Uzemeltetési és fenntartasi feladatok ellatasa alvallalkozdk igénybe
vételével is megoldhatd, azonban alvallalkozokeént csak utlizemeltetési feladatokat
nagy volumenben végzd, csatlakozd Uthaldzattal rendelkezd tarsasag (AAK Zrt.,
BKK-Kézut Zrt., Magyar Kozut Nzrt.) jéhet szoba.

A vizsgalt (Utszakaszok kozutkezel6i feladatainak elvégzéséhez szikséges
beruhazasok, az atadas-atvétel adminisztrativ koltségei, az ehhez szilkséges
allapotfelmérés, az Uzemeltetés soran nélkllozhetetlen vagyonleltar és térzskényvek
elkészitésének egyszeri koltségei elérhetik a 400 millié Ft-ot, az éves lzemeltetési

koltségek elérhetik a 250 milli6 Ft-ot.

Az lzemeltetésre atvett U(tszakasz kozéptavon esedékes felljitasanak
finanszirozasa rendkivil nagy, akér 8 mrd Ft-os megterhelést jelentene a varos

koltségvetése szamara.

Az M1-M7 autépalya dnkormanyzati kezelésbe vétele esetén az Utszakasz
tervezési kovetelményei kis mértékben kdénnyithetdk lennének, ellenérdekelt
kbzutkezeld hianyaban konnyebben megvaldsithatéva valna a varos autdpalya
melletti terlleteinek tovabbi feltarasat biztositd csomdponti elemek létesitése. Ez a
folyamat azonban az autdpalya Onkormanyzati kezelésbe vétele nélkil is
megvalésithatd. Az Utszakasz (zemeltetésének atvételével az Onkormanyzat
aranytalanul magas arat fizetne néhany szabvany aldli felmentés engedélyezésének

elmaradasaért.

A vizsgalat eredményeit 0sszegezve nem javasoljuk az M1-M7 autdpalya
budabrsi szakaszanak onkormanyzati kezeléshe vételét, elsbsorban az alabbl
hatranyos kévetkezmények miatt:

o az atvételhez kapcsolédd egyszeri, adminisztrativ és beruhazasi feladatok, ill.
ezek koltség igénye,

e az atvételt kdvetben jelentds mértékben megndvekvd kdzltkezeldi feladatok
ellatasanak kotelezettsége, ezen feladatok ellatdsanak tobblet kdltségei,

e akezelésre atvett Utszakaszok jovébeli feldjitdsanak varhaté magas kéltségei,

o afentiekbd! kbvetkez8 pénzligyi kockazatok,

o az lizemeltetés terliletén az Ujonnan felallitando szervezeti rendszer megfeleld
mukodésének kockazata, ill. alvallalkozok igénybe vétele esetén az ebbdl
adddo kiszolgaltatottsag.

A tanulmany masodik részében az M1-M7 autépdlya budadrsi szakasza
mellett tovabbi terlletek feltarasat biztositdé Uj csomoponti elemek, le- és felhajtd
agak, valamint a Budapest felé vezet§ bal palyan autdbusz sav létesitésének

lehetdségeit vizsgaltuk.

Az Egérut csomdpontja €s a budadrsi csomdpontrendszer kdzotti szakaszon
engedélyezés alatt allo, a jobb palyahoz csatlakozd le- és felhajté agak, és a
hozzéjuk kapcsolddd gyljté-eloszté sav épitésén felll, a kovetkezd csomoéponti
elemek kiepitését javasoljuk:
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klldonszintl atvezetés a Stefania utca vonalaban
kllonszintl atvezetés a ,Szilvas” térségében

bal palya lehajt6é ag a repllétér térségében

bal palya felhajto ag a ,Szilvas” térségében

Az M1-M7 autépdlya bal palyan autébusz sav létesitése nem illeszkedne a
meglévé gyljt6-eloszté savos kialakitashoz, ezért létesitését nem tartjuk
kozlekedésbiztonsagi és forgalmi szempontbdl megfelelének.

4. MELLEKLET

1. sz. melléklet: Forgalmi vizsgalat

A budadrsi csomépontban 2012. augusztus 22-én, 23-an és 29-én végeztink
a délel6tti és délutani cslcsidészakban 4+4 6ra id6tartamui forgalomszamlalast. A
szamlalt keresztmetszetek a kdvetkezd abran lathatok:

BUDAORSI CSOMOPONT

A szamolt forgalombdl az atlagos napi forgalom és a mértékadd o6ra forgalom
értékeit a Magyar Kdzut Kht. altal 2006-ban kiadott ,Térvényszerlseégi tényezék” c.
kiadvany alapjan, az abban szerepl6 szorzék hasznalataval hataroztuk meg. A mért
értékeket és a szamitas menetét bemutaté tablazatokat jelen meliéklet tartalmazza.




