Budadrs varosi és elévarosi kozlekedési rendszerének dsszekapcsolasa, intermodéalis csomopont
kialakitasa, kitekintéssel a térség hosszu tava kozlekedésfejlesztési lehetGségeire

1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

1.1. Vizsgalati teriilet lehatarolasa, feladatok

A tervezési szerzddés keretében a nyertes ajanlattevd feladata Budadrs Véaros altal tervezett
»,Budaors varosi és eldvarosi kozlekedési rendszerének sszekapcsoldsa, intermodalis csomo-
pont kialakitasa, kitekintéssel a térség hosszu tavu kozlekedésfejlesztési lehetdségeire” Rész-
letes Megvalosithatdsagi tanulmany (RMT) elkészitése, a projektek megvalosithatosaganak
aldtdmasztasa, a legmegfelelobb valtozat kivalasztasa.

Jelen dokumentacio a tervezési szerzddés részét képezo ajanlati dokumentacié szerinti I1. tel-
jesitési hatarido (dontés-elokészité tanulmany) kapcsan késziilo ,,Budaors vdrosi és eldva-
rosi kozlekedési rendszerének dsszekapcsoldsa, intermoddlis csomopont kialakitasa, kitekin-
téssel a térség hosszu tavu kozlekedésfejlesztési lehetéségeire” c¢. munkarész Megbizdi észre-
vételek alapjan javitott dokumentacidja.

A Dontés-elokészité tanulmany a kdvetkezd jelentéseket tartalmazza:

+» Helyzetértékelés
s Dontés-el6készit6 tanulmany (jelen anyag)

1.1. abra Erintett teriilet bévebb lehatarolasa

A tervezési szerz6dés értelmében a projekt részcéljai:

A Megvalosithatosdagi Tanulmdnyban részletesen kell vizsgalni az alabbi feladatokat:
a. a kotottpalyds elévdrosi kozosségi kozlekedés és a regiondlis egyéni gépjarmii kozlekedés
osszekapcsolasa intermoddlis csomopont kialakitdasdval
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b. a meglévd vasuti infrastruktira fejlesztése, korszerii és magas szinvonalu kornyezet megte-
remtésével (allomdsi kornyezet, B+R, P+R, rahorddas, utastdjékoztatas, esélyegyenliség)

¢. Budadrs helyi varosi kozosségi kozlekedési halotatanak illesztése, a fejlesztés adta lehetd-
ségek kihaszndldasa

d. Budadrs kozlekedési hdlozatanak fejlesztése annak érdekében, hogy a kornyezd telepiilések
févdarosba iranyulo forgalmanak gytijtépontja legyen

e. parkolasi fesziiltségek olddsa a modvdltas szervezett koriilmények kozé helyezésével

. intelligens utas-tdjékoztatdsi rendszer kialakitasdanak lehetdségei

g. atisztdbb vdrosi kornyezet megteremtése érdekében jarmiibeszerzés vizsgdlata

h. kozép és hosszu tavi kozlekedésfejlesztési lehetdségek vizsgdlata

A projekt konkrét helyszinére vonatkozolag a tervezési szerzodés a kovetkezoképpen ren-
delkezik:

A Budaors Kistérség Tobbcélii Tarsulds KOZOP-5.5.0-09-2011-0001. szdmui projekt kereté-
ben elkésziilt megvaldsithatésdgi tanulmdny egyik megdllapitdasa, hogy sziikséges vizsgdlni
egy Budaors-Szilvds térségében kialakitando intermodidlis csomdpont megvalositisanak le-
hetoségét, mert az a térség kozlekedési problémdinak megolddsdban — az emlitett projekttel

osszhangban — jelentds szerepet toltene be.
/ .ﬁ\m.a\__ T \ T 7 T

i

1.2. abra Budadrs Szilvas teriiletrész elhelyezkedése

A helyzetértékelés és a dontés-elokészitd tanulmany készitése soran a kovetkezd szervezetek-
kel egyeztettiink:

e Budaors Onkormanyzata
e Budaorsi Varosfejlesztd Kft.
e BKK Zrt.
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o MAV Zrt.

e VOLANBUSZ Zrt.

e VPEKft.

e Magyar K6zt Nonprofit Zrt.

e NIF Zrt.

o Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.
e BFVTKIft.

e Kasib Mérnoki Manager Iroda Kft.
e VEKE

e HOMM Kft.

e Auchan

o JKEA

1.2. A projekt fébb céljai, adottsagok

Intermodalis funkciok, kozlekedés

- Az éllomas teriiletén jegy- €s bérlet automatak telepitése.

- A helyi és helykozi autdbusz jaratok kozott az atszallas kozos megallohelyen torténik,
igy az atszallasi id6 csokken.

- Az autébusz peronokon az esélyegyenldség biztositott.

- Fedett utasvarok telepitése.

- Digitélis utastajékoztatas. A tobbi szolgaltato, kozlekedési ag jaratairdl van informa-
cio.

- A vasut budaorsi elérhetdségének eldsegitése

- A megalldhely teriiletén jegy- és bérlet automatak telepitése.

- A peronok fedettek, a peronokra lift is vezet.

- Az esélyegyenldség biztositott.

- Digitalis utastajékoztatas. A tobbi szolgaltato, kozlekedési ag jaratairdl van informa-
cio.

Epitészet

- Atszallasi Gtvonalak roviditése, racionalizaldsa

- Budaors vérosszerkezetének, beépitési 1éptékének figyelembevételével olyan uj for-
galmi kozpont 1étrehozasa, amely illeszkedik a varoshoz és funkcidi teljességének ré-
vén Uj értéket teremt a lakossag részére

- Olyan modern, emberkdzpontu hasznalati terek, forgalmi utvonalak létrehozéasa, me-
lyek megfelelnek a mai kor kdvetelményeinek

- Lehet6vé tenni a gyalogosforgalmi tengelyek akadalytalan hasznalatat azok kibdvité-
sével, hasznalhat6saganak fokozéasaval, akadalymentesitésével, 0j funkcidk felflizésé-
vel

17



Budadérs varosi és elévarosi kozlekedési rendszerének dsszekapcsoldsa, intermodéalis csom6pont
kialakitasa, kitekintéssel a térség hosszu tavi kozlekedésfejlesztési lehetGségeire

- Az intermodalis csomopont (IMCS) koncepcidjanak kialakitdsakor a célokat figye-
lembe véve, a kotottségekbol fakadd problémakat megoldva, a lehetéségek maximalis
kiaknazasaval, az egyes megoldasok elényeinek, hibainak (azokbdl abbdl fakadd hat-
ranyainak) mélyrehato elemzésével, mérlegelésével kell a kiilonb6z6 valtozatok koziil
a legjobbat (funkcionalis, gazdasagos, fenntarthato, szEp, értékes) kivalasztani.

Tervezés soran figyelembe vett adottsagok:
- Meglévo és kapcsolddo kozati infrastruktira (Sport utca (8105. j. ut)), M1-M7 autdpa-
lya stb.)
- l-es sz. vasutvonal geometridja
- Torokbalint DEPO iparvagany
- BKK autobusz viszonylatok erdsen kialakult strukturaja
- 098/2. hrsz. telekre vonatkozo ingatlanfejlesztési elképzelés
- Szilvasra vonatkozo6 eldzetes elképzelések
- Kialakult vérosi struktira
- Terepviszonyok

1.3. Valtozatok bemutatasa és értékelése

1.3.1. Megalapozé vizsgalatok
1.3.1.1. Miért pont ott?

,»Az intermodalis csomdpontok varosfejlesztési polussa is valhatnak.”

Az intermodalis csomdpont helyének megvalasztasakor €s kialakitasakor uigy jartunk el, hogy
biztositva legyenek a varosfejlesztési polussa (varosrész koézpontta, alkdzpontta) valas feltét-
elei. Ennek megfeleléen a potencialis helyszinek tagabb kornyezetét vizsgaltuk telepiilésszer-
kezeti szinten, szem el6tt tartva a kozlekedési kapcsolatrendszerek atalakitdsabol szarmazo
kedvezdbb teriiletfeltaras lehetséges pozitiv hatasat is.
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1.3. abra Az intermodalis csomdépont helyének kijelolése
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Szilvas tovabbi fejlesztése szempontjabol — a minél tobb értékes, jo kapcsolattal rendelkezd
tertilet kialakithatdsaga miatt — az intermodalis csomdpont Szilvas teriiletének sulypontja felé
torténd eltolasat teszi elonydssé. Igy a Telepiilésszerkezeti tervvel dsszhangban tobb értékes
ingatlan alakithat6 ki a kiépiilt csomopont koriil.

1.3.1.2. Gyalogos-kerékparos tengely

Ahhoz, hogy a gyalogosan ¢és kerékparral kozlekedok szamadra is versenyképes elérhetdséget
biztositson az intermodalis csomopont, egy minden szempontbol vonzd gyalogos-kerékparos
kapcsolat (tengely) kialakitasara van sziikség. Nevezziik Auchan korzé tengelynek — ez a ten-
gely flzi fel észak feldl a bevasarlokézpontokat, a budadrsi lakotelep Szivarvany utcdhoz ko-
zeli teriileteit, tovabbmenve pedig az Illyés Gyula Gimnaziumot. A tengely vonzaskorzetébe
tartozik tovabba a Bleyer Jakab Altalanos Iskola is.

Lakosszamat tekintve ez a gyalogostengely Budaors legstirlibben lakott részét fedi le, igy
egyértelmiien kijelenthetd, hogy az intermodalis csomopont megkozelitésében jelentds szere-

pet toltene be (1.4. dbra).
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1.4. abra Az intermodalis csomdpont altal lefedett lakosszam, vonzaskorzet

Gyalogos tengely nélkiili eset vizsgalata

Amennyiben az intermodalis csomdpont Ugy valoésulna meg, hogy az emlitett gyalogos ten-
gely nem jon létre, ugy a gyaloglasi tavolsagok, eljutdsi idok rendkiviil magas értéket mutat-
nanak. Ezt szemlélteti az 1.5. abra.
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Jelmagyarazat
— Gyalogos Ot 1,5 m széles
m—— (Gyalogos Ot 2 m széles
s Gyalogos Ot 2,5 m széles

Gyalogos jarda 3 m széles
w Gyalogos jarda 4 m széles
e Epiiletek
Gyalogos-atkeldhely
[E} Akadalymentes kialakités

1.5. abra Gyaloglasi utvonalak Auchan korzo tengellyel és tengely nélkiili esetben

Az intermodalis csomopont teriiletén €s a budadrsi lakotelepen viszonyitdsi pontot jeldltiink
ki. Berajzoltuk az egyes lehetséges uitvonalakat abban az esetben ha megépiil a gyalogos kap-
csolat, és abban az esetben is ha nem. Az egyes piktogramok a gyalogos-atkelohelyeket, illet-
ve akadalymentes kialakitasti rampakat, lifteket jelolik. A gyalogos ttvonalak szélességét az
utvonal szine mutatja meg.

Megallapithatd, hogy amennyiben nem épiilne ki az intermodilis csomoéponthoz az
Auchan korzo tengelyben vezetett gyalogos-kerékparos kapcsolat, abban az esetben ha-
romszoros tavolsagot (800 méter helyett 2.500 métert) kellene megtennie a gyalogosok-
nak. A kozel haromszoros utazasi (gyaloglasi) tavolsag, tovabba az a tény, hogy az alternativ
utvonal egy forgalmas kozuti feliiljaron kertilne lebonyolddasra, azt eredményezi, hogy a kor-
76 tengely nélkiili eset sesmmiképp nem lehet vonzo lehetdség a gyalogosforgalom szamara.

1.3.1.3. Kapcsolodo beavatkozasok a meglévé athalézaton

A Szilvas varosrész megkozelitése és feltarasa érdekében a meglévd 8105. j. uton is beavat-
kozasokat sziikséges végezni.

A Malomdiilé at (Méhecske u.) - 8105. jelii ut csatlakozaséra elsddlegesen korforgalmu cso-
mopont épitése javasolt. A korforgalmti csomdpont €pitését Magyar Kozut NZrt. mint az Gt
lizemeltetdje tdmogatja, mivel a szomszédos 8105-81101 j. ut csp. és a 8105-M1-M7 csp.
déli aga is korforgalomként keriil atépitésre egyéb beruhazasok keretében, tovabba a Sport
utca - Bretzfeld utca tengelyen tobb csomopont is korfogalmu kialakitasu, igy egységes cso-
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moponti rendszer johet 1étre. Ezen kiviil a korforgalmu csomopont kedvez6 a forgalombizton-
sag szempontjabal is.

Kapcsolodo beruhazasok

A 8105 j. iton az 1. sz. vasuti fé6vonal-M1-M7 ap.—Sport utca altal hatarolt ,,haromszog ala-
ka” teriilet megkozelitésére varhatdan spiral korforgalom fog létesiilni a 8105. j. ut-M1-M7
csp. déli dganak csatlakozasaban (jelenleg jelzélampas T csomdpont). Ennek megvaldsulasa
utan a 8105. j. ut-M1-M7 csp. északi dganak csatlakozasandl meglévo jelz6lampas T csomo-
pont maradna a Sport utca észak-déli uitvonalon az egyetlen hagyoményos kialakitasti csomo-
pont. Az egységes kialakités, kedvez6 forgalomaramlas és a forgalombiztonsag okdn Magyar
Ko6zat NZrt. elézetesen ezen csomodpont korforgalmu csomoponttd torténd atépitését javasolta,
azonban ennek lehetséges beruhdzoja még nem ismert. Mivel mind a fépalyan, mind a becsat-
lakozo autdpalya csomodponti agon a forgalom jelentds, ezért a korforgalom spiral rendszerti
kialakitasa lenne célszerii megegyezden a M1-M7 csp. déli againak becsatlakozasanal a 098/2
telek megkozelitésére tervezett korforgalmu csomopont kialakitdsaval. Az egységes kialakitas
érdekében a két csomopont megegyezd paraméterekkel torténd 1étesitése javasolt.

(i)

Malomdils gt

IMCS projektben S
tervezett korforgalom

""--.‘._,ma'ts'proj_erktl.i‘en
tervezeft korforgalom

1.6. abra 8105 j. ut, meglévs, mas projektekben tervezett és az IMCS beruhazas keretében javasolt
korforgalmak

1.3.1.4. M1-M7 autopalya feletti kapcsolatok fejlesztése

A Szilvas teriilet Budaors varos egyik legnagyobb 6sszefliggd, fejleszthet6 teriilete. A gyors-
forgalmi halozattal €s a délrél szomszédos Torokbalinttal természetes helyzeténél fogva vi-
szonylag kedvezd kozlekedési kapcsolatokkal rendelkezik, ugyanakkor az M1-M7 autopalya
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¢és az 1. sz. vasuti févonal igen erds elvalasztd hatassal bir éppen Budadrs kézponti részének
tekintetében. Ezen elvalaszto hatas oldasa Szilvas teriiletét jelentdsen felértékelné.

Szilvas teriilete a jelenlegi kozlekedési halozatot figyelembe véve csak a 8105 j. at iranyabol
kozelithetd meg. A jelentés méreti teriilet a varossal akkor tud minél ,,&l6bb” kapcsolatot ki-
épiteni, ha egyéb a varos autdpalyatol északra elhelyezkedd belsd részeivel mas, fliggetlen
kozuti kapcsolat is 1étesiil. A vizsgalatok alapjan egy ilyen jellegi koziati kapcsolat kiépité-
sére abban az esetben lesz sziikség, ha Szilvas teriiletrészen az intermodalis csomdponttdl
fuggetlen a teriiletfejlesztési folyamatok is elkezdédnek, 6nmagaban az intermodalis cso-
mopont nem teszi sziikségessé ennek a kapcsolatnak a kiépitését.

Tavlatban a varos kelet-nyugati irdnyu uthalézati elemei koziil legalabb a Baross utcaval
sziikséges majd kapcsolatot kialakitani, de a legcélszertibb a nagyobb eldvarosi térséggel koz-
vetleniil kapcsolatot biztosito 1. sz. fouttal (Szabadsag 1t) is minél kézvetlenebb, megfeleld
keresztmetszetii 6sszekottetést kialakitani.

A lehetséges keresztezési valtozatokat a meglévd észak-déli uthalozati elemek vonaldban he-
lyeztiik el (Arok, Ibolya, K&koresin utca), a varosszerkezethez illeszkedéen (1.7. abra).
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1.7. abra M1-M7 autdpalya lehetséges keresztezési valtozatai

1.3.1.5. Sport utcai feliiljaré kapacitasa

Az intermodalis csomopont kozvetlen kozuti kapesolatainak elemzésekor az érintett teriilethez
kapcsolodo meglévo kozlekedési csomdpontok vizsgalatat végeztiik el. Ennek megfelelden a
Sport utcai feliiljaré (8105. j. ut) M1-M7 autopalya bevezetd szakaszanak északi és déli olda-
lan talalhaté kozuti csomopontok forgalmat elemeztiik. A forgalomszamlalas adatai alapjan a
reggeli és a délutani csucsidészak legmagasabb forgalmat vettiik figyelembe a kapacitaselem-
zesnél.
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A forgalmi elemzés soran a 2014-ben mért csomoponti forgalom mellett 2008-as adatokat is
felhasznaltunk. Ennek alapjan lathato, hogy az elmult 6 év alatt mind a délel6tti, mind pedig a
délutani idészakban csokkent a gépjarmuforgalom.

Sport utcai feliiljaro északi csomopont Sport utcai feliiljaré déli csomépont forgalma
forgalma 4000
4000 Z 3500
T 3500 £ 3000
< =
£ 3000 & 2500
S 2500 2 2000
52000 2 0
& 1500 £
£ 1000 < 1000
£ s £ 500
[ =)
20 =0
2 2008 2014 2008 2014
Ev Ev
u Forgalom délelétt = Forgalom délutan = Forgalom délelétt = Forgalom délutin
1.8. abra Sport utcai feliiljaré északi és déli csomdépont forgalma

A csomopontok kapacitaselemzése azt mutatja, hogy a 2020-ra prognosztizalt forgalmak a
jelzélampaval iranyitott sdvok szumma maximalis ateresztOképességét egyik esetben sem ha-
ladjak meg, a legjobban a C0 valtozatban és a déli csomopont esetén kozelitik meg azt.

Sport utcai feliiljaré északi csomépont Sport utcai feliiljaré északi csomépont
kapacitaskihasznaltsag délelott kapacitaskihasznaltsag délutan
__ 3000 3000
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% 2500 E 2500 —_——
= 2000 o = 2000
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=0 Jelzilampaval iranyitott savok forgalma =0 Jelzolampival irinyitott savok forgalma
=0 Jelzilampaval iranyitott savok kapacitasa =0 Jelzolampaval irinyitott savok kapacitisa
1.9. abra Az északi csomépont kapacitaskihasznaltsagai
Sport utcai feliiljaré déli csomopont Sport utcai feliiljaro déli csomopont
kapacitaskihasznaltsag délelott kapacitaskihasznaltsag délutan
3500 3500
g 3000 g 3000
£ 2500 £ 2500
= =0 =
o 2000 o 2000
Z 1500 e ee— 2 1500
é 1000 E 1000
2 S0 H 500
s 0 & 0
5 2008 2014 2020IMCS  2020A.0  2020B.0 2020 C.0 5 2008 2014 2020IMCS  2020A0  2020B.0 2020 C.0
= nélkiil & nélkiil
=== Jelzolampaval irinyitott savok forgalma =0 Jelzolampaval iranyitott savok forgalma
=0 Jelzolampaval irinyit6tt savok kapacitasa =0 Jelzolampaval iranyitott savok kapacitasa
1.10. abra A déli csomo6pont kapacitaskihasznaltsagai

1.3.2.  Vizsgalt valtozatok

A valtozatok kialakitdsdra a megalapozd vizsgalatok €s az operativ célok alapjan a
FOMTERV Zrt. el6készitésében, a kozlekedési rendszerek és a helyszin alapos tanulmanyo-
zéasa utan harom fé alternativa lett vizsgalva.
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Az egyes fobb vezérvaltozatokat a 1.1. tdblazat mutatja be:
Budaors Dontéselokészité Tanulmany 2014
Valtozatképzoé elemek

Elemek

Elérendé kozlekedési funkcio
Kiegészité elemek

Alap (""A") valtozat

Kiemelt atszallohely fimkcio. 150-250
féréhelyes P+R, B+R. Vasit 30 perces
iitemes indulasokkal, esetleg gyorsvonati
kapcsolattal. Alapvet6en a mai kapcsolatokat
hasznalja fel.

Kozepes ("'B'") Vialtozat

Intermodalis csomoponti finkci6 400-500
felszini P+R és B+R Ktesitésével. Vasit 15
perces iitemes indulasokkal, esetleg
gyorsvonati kapcsolattal. Bovitett
kapcsolatokat hasznal fel.

Magas ("'C") Valtozat

Kiemelt intermodalis fimkcié kb. 500-600
féréhely kotiili P+R, B+R tobbszintes
parkolohely létesitésével. Vasut 15 perces
iitemes indulasokkal, gyorsvonati kapcsolattal.
Uj véroskozpont létesil tobb iitemben.

El6varosi kotottpalyas

Elévarosi vasiit 30 percenkénti kozlekedéssel

El6varosi vasiit 20 percenkénti kozlekedéssel,
részbeni S-Bahn rendszerrel és esetleg néhany

S-Bahn rendszer, kozvetlen varosi vonalakkal,

BKK: 40, 140, 140B, 172, 288, 289
VOLAN: 767 (Budakeszi)

s . s Jlitisa. 15 Kovetesi idd
szolgaltatas ¢és esetleg néhany gyorsvonat megallitésa gyorsvonat megdlitdsa. perces kovetési idével
A kozvetlen vonzaskorzetbdl, rahordo A t,a,ga,bb V?@Sk(),rz?tb()]’ 4 busz végallomas Integralt kozpont a Pilis - Zsambék - Frd
" lat kipitésével. buszfordulé 16 épitésével, tobb felallassal. rerilethez leszkedve. Budatrs autéb
Autébuszhalézat A s BKK: 40, 140, 140B, 240F, 287, 2874,  |(cruiethez fleszkedve, Budadrs autobusz

288, 289
VOLAN: Térokbalint, Erd, Diosd, Budakesz

allomas kihelyezése az intermodalis
csomoponthoz

Gyalogos és kerékparos
kozlekedés

Nincs lényegi fejlesztés (csak a Sport utcai
feliiljaro bévitése)

Sport utcai felilljaro bovitése és 1j gyaloghid

Sport utcai feliiljaro bévitése és 1j gyaloghid

Harantol6 autébuszhalézat

Torokbalint, Budadrs, Budakesz

Torokbalint, Budaors, Budakeszi, Erd, Diosd

Piliscsaba, Zsambék, Budajend, Budakesz,
Budabrs, Torokbalint, Erd, Nagytétény,
Diosd, Torokbalint, Paty, Telki

Varosi és kereskedelmi

Kereskedelmi fejlesztés nem tervezett.

Kereskedelmi fejlesztés a kapcsolodd

Jelentds varoskozponti és teriileti fejlesztés a

funkciok teriileten és minimalis a projekt keretében. kapcsolodo teriileteken.
oo . c - - c o AMAV-BKK helyiségek az intermodalis
Epitészet Nincs MAV-BKK épiilet. Koz0s MAV-BKK épilet épiiletben kapnak helyet.

1.1. tablazat

A f6bb valtozatképzo szempontok

Az A0 valtozatban az intermodalis csomdpontot egy 1) vasuti megalld és hozza kapcsolddod
autébusz fordulo jelenti. A vasuti kdzlekedés a jelenlegi menetrend szerint torténik. Az auto-
buszok szdmara a végallomas tovabbra is a Budadrsi lakotelepen taldlhatd, az 4j csomodpontot
néhany viszonylat érinti a vasuti menetrendhez igazodva. Figyelembe véve a Sport utcai
(8105. j. ut) csomopontokra késziilt kapacitas vizsgélatokat, nincs sziikség egyik csomodpont
infrastruktura fejlesztésére sem. A Sport utcai feliiljar6 kerékparos fejlesztése torténik meg. A
tertileten 200 féréhelyes P+R parkolo és 60 férohelyes B+R kerékpartarold létesiil.

1.11. abra

Az A0 vialtozat latvanyterve
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A B0 valtozat esetében a vasuti megalld €s a hozza kapcsolddé autdbusz forduld mellett mi-
nimalis kereskedelmi funkcio is megjelenik. A vasuti szolgaltatas ndvelése érdekében az elo-
varosi vasuti kozlekedés stiritésre keriil. Az autobusz végallomas tovabbra is a Budadrsi lako-
telepen marad, a vasuthoz hangolt menetrenddel kozlekedd viszonylatok térnek be az
intermodalis csomdponthoz. Figyelembe véve a Sport utcai (8105. j. it) csomdpontokra ké-
sziilt kapacitas vizsgalatokat nincs feltétlen sziikség egyik csomdpont infrastruktira fejleszté-
sére sem. A gyalogos ¢€s kerékparos kozlekedés javitasara 0 gyalogos €s kerékparos kapcsolat
1étesiil az autdpalya bevezetd szakasza felett/alatt, tovabba a Sport utcai feliiljaré kerékparos
fejlesztése is megtorténik. Szilvas teriiletén 350 féréhelyes P+R parkold, valamint 80 féréhe-
lyes B+R kerékpartarold 1étestil.

1.12. abra A B0 valtozat latvanyterve

A CO0 valtozat mar egy fejlettebb S-Bahn hélozat kiépitettségét feltételezi, az eldvarosi vasuti
kozlekedés csucsidoben 15 perces titemt. Ehhez kapcsoldddan az intermodélis csomopont
tertiletén 0 autdbusz végallomas létesiil. Az intermodalis csomdpont teljes feliilépitése meg-
torténik, erdteljes kereskedelem és szolgaltatdé funkcid jelenik meg. A Budaérsi lakdtelepen
talalhato autobusz végallomas megsziinik, €s Uj autdbusz végallomas létesiil a vasuti megalld
mellett, amelyet a legtobb autdbusz viszonylat érint, illetve itt végallomasozik. Figyelembe
véve a Sport utcai (8105. j. ut) csomopontokra késziilt kapacitas vizsgalatokat, a déli oldali
csomodpont fejlesztését (spirdl korforgalom) javasoljuk. A gyalogos €s kerékparos kozlekedés
eldsegitésére 0j kapcsolat 1étesiil az M1-M7 autdpalya felett/alatt, tovabba a Sport utcai feliil-
jéard kerékparos fejlesztése is megtorténik. Szilvas teriiletén 450 féréhelyes P+R parkolo, va-
lamint 100 féréhelyes B+R kerékpartarolo épiil.

25



Budadrs varosi és elévarosi kozlekedési rendszerének dsszekapcsolasa, intermodéalis csomopont
kialakitasa, kitekintéssel a térség hosszu tava kozlekedésfejlesztési lehetGségeire

1.13. abra A C0 valtozat latvanyterve

1.4. Beruhazasi koltségek

Az egyes valtozatok beruhdzasi koltségeit az 1.2. tadblazat mutatja be.

Viltozat
nett6 ezer Ft A0 B0 C0

Vasuti megallohely 684 310 684 310 684 310
Kerékparos kapcsolat fejlesztése 325 000 31300 31300

Auchan - 098/2 hrsz.
Eszak-déli gyalogos-kerékparos kozott 0 330 000 330 000
kapesolat kiépitése 098/2 hrsz - IMCS

kozott 0 340 000 340 000
P+R és B+R parkolok

Szilvas teriiletrész 206 000 358 000 460 000
Utépités, autobusz allomés
Szilvés tertiletrész 269 500 291 250 330 000
Epitészet 86 700 268 520 1011 120
Sport utca déli csomdpont 0 0 410 000
Altaldnos kdzmi koltségek 117 700 157 300 228 800
TeriiletszerzEs 186 705 197 955 220 455
Utastéjékoztatds 70 000 100 000 130 000

Osszesen (netto ezer Ft) 1945915 2758 635 4175985

Osszesen (netto ezer Ft) 10% tartalékkal| 2 140 507 3 034 499 4593 584

1.2. tablazat Az egyes valtozatok beruhazasi koltségei

1.5. Budadérs, 098/2 hrsz. teriilet fejlesztésének hatasa

A 098/2 hrsz-u teriilet az 1. sz. vasutvonal, Sport utca és M1-M7 kozos autopalya szakasz al-
tal hatarolt haromszog alaku tertilet.

A 098/2 hrsz-u teriilet tulajdonosa a Vagyonkezelé és Forgalmazo Kft. telepiilésrendezési
szerzédést kotott Budasrs Varos Onkorményzataval. A telepiilésrendezési szerzodés értelmé-
ben a teriilet bizonyos funkcidkat, elemeket a késziild intermodalis csomdpontbdl befogad,
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ezaltal a projekt egy része maginberuhazas keretein beliil valosulhatna meg. Az ingat-
lanfejlesztésnek jelen projekttel torténo kozos eleme lehet példaul a P+R parkolo (150-
250 millio Ft).

Jelen projekt megvalositasaban kulcs tényezd lehet ennek a teriiletnek a beépiilése. Az
intermodalis csomopont kialakitasahoz kozvetleniil kapcsolodd 098/2 hrsz.-u teriiletre a
BFVT Kft. telepitési tanulmanytervet készitett.

A teriilet jelentdsége

Amennyiben a 098/2 hrsz. telek beépitése az eldzetes beépitési terv szerint megvalosulna, Ggy
a terlilet kozvetlen vasuti megallohellyel €s — a budaorsi lakotelep felé — direkt kapcesolattal
rendelkezne.

A 098/2 hrsz-u teriilettel kapcsolatos megallapitasok:

e A vasuti kapesolat kozelsége felveti, hogy az intermodalis csomdpontnak lesz egy ke-
reskedelmi létesitménye, vagy a kereskedelmi Iétesitménynek egy intermodalis cso-
moépontja. Utasforgalom szempontjabdl egymast gerjesztd folyamatokrol beszéliink,
igy mindkét fél szamara elényos a masik beruhdzasa. A megvalositas soran ezt a ko-
héziot nem szabad kiilonéalldan kezelni.

e A Sport utcai déli csomopont tervezett kialakitasa egyértelmtien a telek megkozelité-
sében elsddleges szerepet jatszik, hiszen a telek elhagydsa minden esetben ezen a
csomodponton bonyolddna le, ezért a korforgalmi csomdpont elsddlegesen a 098/2-es
telek beépitésének hozadéka.

e A teriileten atvezetésre keriilé gyalogos-kerékparos tengely megvalésitasa hivatas-
forgalmi és kereskedelmi szempontbdl is mindkét fél elemi érdeke (napi rutin és
utazasok egy helyen torténé megvalosuléasa).

o A 098/2-es telek kereskedelmi beépitése a teriilet vasarloerejét tekintve varhatdan erds
labakon fog allni, a kornyezé kereskedelmi létesitmények tekintetében hosszutavon
nem fog szamottevd vasarloerd csokkenést eredményezni, ezen létesitmények eseté-
ben a vasuti elérhetéség novekedést is adhat.

o A Kkét fél egylittmiikodésének kovetkeztében mintaértékii projekt johet 1étre, mely po-
zitiv hatassal birhat a tdimogatassal kapcsolatos EU-s dontések meghozatala soran is.

Ahhoz, hogy a projekt k6zos beruhazasként valosulhasson meg, ezeket a megéllapitasokat
folyamatosan szem el6tt kell tartani. A k6zos egylittmikodés alapfeltétele, hogy a projektele-
meket a két fél egyértelmiien, és megfelelden lehatarolva valositsa meg (szerzddés keretében).
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1.14. abra A 098/2 hrsz-1 teriilet beépitésének latvanyterve

Al valtozat
A tervezési teriilet €s a varos kozott az M1-M7 autdpélya kozos szakasza felett ativeld gyalo-

gos/kerékparos hid kialakitdsara van lehet6ség. A hid altal kijelolt tengely a meglévd busz
végallomast és az Auchan eldtt most is meglévd gyalogos passzazst kdtné 6ssze Szilvas ko-
zéppontjaval. A hid altal a tervezési teriiletbe bevont 098/2 hrsz telken kapna helyet egy 200
féréhelyes P+R parkolo, valamint a gyalogos/kerékparos tengelyre felfiizve egy vegyes funk-
cioju (kereskedelem, szolgaltatas, iroda stb) épiilet. Szilvas teriiletén 100 féréhelyes B+R par-
kolo kertil kialakitasra, a P+R parkoldk szama 50 féréhelyesre csdkken.

1.15. abra Az A1 valtozat latvanyterve

B1 valtozat
A korabban Szilvas teriiletén 1évo 350 féréhelyes P+R parkolo befogaddképessége 100 féro-

helyes lesz, és a 098/2 hrsz telken lenne kialakitva egy 300 féréhelyes P+R parkolo. Szilvas
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tertiletén 120 féréhelyes B+R parkolo keriil kialakitasra. A gyalogos/kerékparos tengelyre fel-
flizve egy vegyes funkcioju (kereskedelem, szolgaltatas, iroda stb) épiilet kapna helyet.

1.16. abra A B1 valtozat latvanyterve

C1 valtozat
A korabban Szilvés teriiletén 1€v6 450 férdhelyes P+R parkolo befogaddképessége 200 féro-

helyesre csokken, €s a 098/2 hrsz telken 1étesiil egy 300 féréhelyes P+R parkold. Szilvas olda-
lan 200 féréhelyes B+R parkolo kertil kialakitasra. A teriileten a gyalogos/kerékpdaros hid és a
Sport utcai feliiljard kozott egy vegyes funkcioju (kereskedelem, szolgaltatas, iroda vendégla-
tas) épiilet kapna helyet.

1.17. abra A C1 valtozat latvanyterve
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1.6.  Varhato6 utasforgalom

Az egyes valtozatok fobb forgalmi paraméterei (elvégzett modellezés alapjan) a 1.3. tablazat
mutatja be.

A0 B0 Co0
Fel-, és leszillok szima (IMCS) (fé/nap) Vas it 1077 1927 > 123
Autobusz 1 879 4000 7 473
né lkiile 2470237 2467 144] 2 465 884
Osszes utazasi idé (6ra/nap) vele 2470 1211 2466 601| 2 464 893
valtozas -116 -543 -991
é kil
Keresztmetszeti utasszim Budasrs IMCS-Kelenfold fe ek 11700 12 000 12 300
- ) (s g vele 12 100 13 600 15 300
kozott (fo/nap/két irany) — -
valtozas 400 1 600 3000
Al B1 C1
Fel-, és leszallok becsiilt szama (IMCS) a 098/2 hrsz|Vasit 1 500 3500 7450
ingatlan fejlesztés esetén (f6/nap) Autdébusz 2 500 4 860 9950

1.3. tiblazat Az egyes valtozatok forgalmi paraméterei

Napi utasforgalom

yd Volume flow bundle (AP)

) | 4000
TR = 1000,2202F
" N 0 _ |

Transport systems
\ ~d B Hevyi autcbusz
\ NOTT———— A Rl Ve

LY B et

Villames

T —
0 200 400 600 m

1.18. abra B0 valtozat Budaors IMCS vasiiti megallohely fel- és leszallok megoszlasa (f6/nap)
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\\:/ R = B B : Napi utasforgalom
¢ , \ = g Volume PuT [Pers] - nbd (AP}
\ Wl 5 1250 2500598
\ . ey B csokienss
D/ = \\\ £ = | B ricvenedis
' ) o700 400 800 860 1000 m
1.19. abra B0 valtozat vele és nélkiile allapot utasforgalom kiilonbség abraja (f6/nap)

Az 1.18. abra mutatja Budadrs intermodalis csomépont vasuti megalldhelyet hasznalo utasok
térbeli, napi, tomegkozlekedési utasforgalmi megoszlasat. Az abran lila szinnel vannak jeldlve
azok az utasok akik vasuttal érkeznek vagy vasuttal tdvoznak az IMCS teriiletérdl, kék szinnel
pedig az autdbusszal érkezd vagy tavozd utasokat jeloltiik. Az abrardl leolvashatd, hogy a
megalldhelyet dontd tobbségben Budadrs és Budapest kozott ingdzok hasznaljak (1700
utas/nap), de az agglomeraci6 feldl is jarnak Budadrsre napi rendszerességgel (200 utas/nap).
A vasuti utasok koziil 700 fo/nap érkezik vagy tavozik autobusszal a vasutallomasra. Az
1.19. abra a B0 valtozat vele és nélkiile allapot tomegkozlekedési utasforgalma kozotti kii-
16nbséget mutatja. Lathatdé, hogy Budadrs, Szabadsag uton autdbusszal kozlekedd utasok
szama csokken €s a vasuton kozlekedd utasok szama novekszik. A valtozas koriilbelil ugya-
nolyan mértékii és parhuzamos. A megallohely athelyezés kivetkeztében a jelenlegi auto-
buszos utasok 8-10%-a vasuton fog utazni. Novekedés lathato még a Budaors lakotelep au-
tobusz-allomas (jelenlegi autobusz-allomas) és Budadrs IMCS kozott is. Ezen novekedést
azok a tomegkozlekedési utasok okozzak akik a jelenlegi autébuszos titvonal helyett a masik
iranyba indulnak el, hogy vastttal érjék el a fovarost.
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1.7. Tavlati fejlesztési potencial

Az intermodalis csomopont Budapesttel torténd vasuti kapcsolatinak a kovetkezd fejlesztési
fazisait kiilonboztethetjiik meg:

Kozéptav (részleges S-Bahn)

Jelenlegi menetrendi
struktura

Hosszatav (fejlett S-Bahn)

20 perces vasuti titem,

atkozlekedés Kébanya-Kispest 15 perces vastti titem, atkozlekedé
iranyaban (jelenlegi megallohely K(’Sba}n}fa-Klspest 1ranyébap (4
strukturaval) megallohelyek Kelenfold és

Koébanya-Kispest kozott)

15 perces vastti titem,

atkozlekedés Kébanya-Kispest 15 perces vasiti titem, teljes atjards
iranyaban (jelenlegi megallohely ~ Budapesten beliil a 100a. vasiitvonal
struktaraval) felé, tobbek kozott Zuglo elérésével,

Uj gyorsvasuti kapcsolatokkal

A vizsgalatok azt mutatjak, hogy a
minél siribb vasati kiszolgalassal, Vasuti menetrend és a modvaltok

valamint a térbeni elérés kinalatanak Osszefiiggése

novekedésével a modvalto személy- = o 70

r . 7 . . 7o ‘S 600

gépkocsi utasok szama is linearisan = & '
O]

né. A sok jelen projekttol fiiggetlen = £ a0
. r e . r &

(dontéshozoi akarat, pénziigyi forra- % %

a 200

sok, eszkozpark, infrastruktira) té- 100
nyez0 miatt jelen tanulmanyban mi a
kozéptavu fejlesztési menetrendek-
kel (30, 20 és 15 perces) menetrend-
del és vasuti halozattal szdmolunk. Budadrs intermodalis csomépont esetében a tavlatban a
legfobb fejlesztési potencial az lehet, hogy még Budapest , kapujiaban” elérhet6 lesz egy
olyan kotottpalyas hélozat (a helyszin kozelében meghatarozo kereskedelemi 1étesitmények-
kel), mellyel a személygépkocsival szemben csucsidészakban akar 15-25 perces utazasi
idomegtakaritasok is realizalhatoak lesznek.

30 PERCES 20 PERCES 15 PERCES 15 PERCES, 15 PERCES,
RESZLEGES S- FEJLETT S-BAHN
BAHN
Vasuti menetrend
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Jelenleg

2D-Display
; Zones
Isachrones time PuT
o - o
M ] <= 15min
B -- 200
B - 50in
[ <=30min
[ <= 3smin
B <= <omin
- <= S0min
-
k! E >1h

‘ [ mot reached

Y ——
¢ 1 2 3km

1.20. 4bra Tomegkozlekedési elérhetéség Budadrs intermodalis csom6ponttdl (jelenlegi)

Fejlett S-Bahn

2D-Display

Zones
" Isochrones lime PuT
B -- omin
[ <= 15min
I --2omin
- <= 25min
N E <= 30min

b [ <= 35min
<= 40min
B --somin
- <= 1h
l:l >1h
[ wot reachea

C—)
1 2 3 km

1.21. abra Tomegkozlekedési elérhetdség Budaors intermodalis csom6ponttol (fejlett S-Bahnnal
megvalosult allapotban)
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Az eloz6 két abra (1.20. abra és 1.21. abra) Budasrs IMCS vasutallomasrol az idébeli elérhe-
tédségeket mutatja jelenlegi és egy fejlett S-Bahn mar megvalosult allapotban. A fejlett S-Bahn
megvaldsulasa utan az 1. sz. vastutvonalon 15 perces vasuti {item van, teljes atjarassal Buda-
pesten beliil a 100a. vastutvonal felé, tobbek kozott Zuglo elérésével, 1j gyorsvasuti kapcsola-
tokkal. Az abrarol leolvashatd, hogy jelenlegi allapottal szemben egy fejlett S-Bahn rendszer
megvalosulasa esetén a Pest tobb pontja is(Népliget (M3), Torokor (M2), Varosliget (M1))
20-25 percen beliil megkdzelithetd vasuti kozlekedéssel.

1.8. Az egyszerisitett koltség-haszon elemzés eredményei

Valtozatelemzés »A” valtozat »B” valtozat ,»C” valtozat
EIRR -9,33% 12,18% n.a.
ENPV (E Ft) -891 908 4 656 409 -2 145 542

BCR 0,67 2,03 0,74

1.4. tablazat  Valtozatelemzés a kozgazdasagi teljesitménymutatok alapjan

Az egyszerusitett koltség-haszon elemzés eredményei alapjan tehat kozgazdasagi értelem-
ben csak a ,,B” eset tamogathaté, messze kiemelkedik a tobbi koziil, amelynek minden
kozgazdasagi eredménymutatoja Iényegesen jobb a masik két esetnél és abszolut értékben pe-
dig eléri a fejlesztési projektekkel kapcsolatos elvarasokat.

/Itt jegyezziikk meg, hogy a ,,C” valtozat (amely egy 15 perces vasuti menetrendet tartalmaz),
is tamogathat6 abban az esetben, ha a beruhdzasi koltségeket tekintve az intermodalis 1étesit-
mény a ,,B” valtozathoz hasonldé miiszaki tartalommal keriil megvalositasra, valamint a BKK
autobusz végallomas nem kertiil teljes athelyezésre az intermodalis 1étesitményhez./

1.9. Javasolt valtozat

A koltség-haszon elemzés és az egyes vizsgalatok alapjan eredményei alapjan a ,,B” megva-
losithato valtozatot javasoljuk tovabbtervezésre (dontéstol fiiggoen B.0 vagy B.1 valto-
zat).
A tovabbtervezés soran a kovetkezo fobb szempontokat kell részletesen kidolgozni:
e azj gyalogos-kerékparos tengely helyszinrajzi kialakitasa, hossz-szelvénye,
e rahordd autobusz-halozat paramétereinek pontositasa kiilonos tekintettel az tizemkolt-
ségekre is (a BKK halézat 4-es metrd atadasa mellett folyamatos valtozasban van),
e intermodalis csomopont elemei, pontos funkcidinak elhelyezkedése, a 098/2. hrsz. in-
gatlanfejlesztéssel kapcsolatos 6sszhang megvalositasa (vasuti megalldhely pontos el-
helyezése a mar pontosabb 098/2 teriilet épitészeti tervei alapjan).
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Tavlatban megvalésuld
fejlesztés
IMCS-t6l etlen

Kerakparos kapcsolad
lahatoseg Tarokbalint felé

[ Kerékparos kapcsolat : |
biztositasa az IMCS felé |
kerékparos nyom felfestésével LIt !FBMT‘ERV labrs, i dalis
: i déntés-elokészité tanulmany

[ Méretarany:
"4 3600 B0 vaéltozat

1.22. abra A javasolt ,,B” valtozat a 098/2 hrsz-1 telek teriiletfejlesztése nélkiil (1:3000)
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ors, in F
dontés-elokészitd tanulmany

Méretarany: £
1 - 4000 BO valtozat

1.23. abra A javasolt ,,B” valtozat a 098/2 hrsz-1 telek teriiletfejlesztése nélkiil (1:4000)
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1.10. A projekt iitemezése

A projekt litemezését a 1.5. tablazat mutatja be.

Tervfazis Idészak
Megvalosithatosagi tanulmany elkészitése | 2013.11.- 2014.11.
Tamogatas megszerzése elokészitésre 2014.12.- 2015.05.
Tervezdi kozbeszerzés 2015.01.- 2015.05.
Engedélyezési terv 2015.05.- 2015.11.
Engedélyek és teriiletek megszerzése 2015.05.- 2016.03.
Tamogatas megszerzése a Kivitelezéshez 2016.03.- 2016.06.
Kiviteli tervek 2016.04.- 2016.12.
Kivitelezo6i tender 2017.01.- 2017.05.
Epités 2017.05.- 2018.05.
Projektzaras 2018.09.

1.5. tablazat A projekt iitemezése

A projekt esetében elképzelhetd lehet — bar kisebb esély mutatkozik rd — egy 2017. decembe-
rére tehetd befejezés is, de ennek feltétele, hogy a projekt kiemelt statuszi legyen, tovabba a
projekt kérnyezete ¢€s a tamogatasok megszerzésének feltételrendszere kedvezo legyen.

1.11. Intézményi rendszer

Intézményi elemzés Gsszefoglalasa

Az intézményi elemzés a jelenlegi jogszabalyok €s intézményi struktira alapjan — a Kozle-
kedési Operativ Program keretében — késziilt, azonban a projekt tovabbi eldkészitése €s
megvalositasa csak a 2014-2020-as programozasi idészakban valdsulhat meg, ennek az id6-
szaknak a tAmogatési €s elszamolhatosagi rendszere még nem ismert, illetve az érintett szer-
vezetekben sem fejezddtek be a 2014 elején megkezdddott valtozasok, ezért jelen megallapi-
tasok ¢€s javaslatok feliilvizsgalata indokolt a projekt megvaldsitasat megeldzden az uj felté-
telrendszer ismerete alapjan.

A Budaérsi Intermodalis Csomopont projekt valamennyi valtozata szamos projektelembdl
all 6ssze, melyek intézményi szempontbol eltérd jellegliek, és kozvetett vagy kozvetlen kap-
csolatban vannak magéval a csomoponttal. Az érintett 1-es vasttvonal az orszagos torzsha-
16zat részét képezi, mely a Magyar Allam tulajdondban all. A vasiti kozlekedésrdl sz610
2005. évi CLXXXIII. torvény (Vtv.) 85/A. §-a alapjan csak a Nemzeti Infrastruktira Fej-
lesztd Zr. lehet a vasutallomas épittetdje. A kozuti kozlekedésrdl szold 1988. évi 1. térvény
29. § (1) és (11) figyelembe vételével a helyi dnkormanyzat is megvaldsithat utcsatlakozas
kiépitését.

Mivel a vasuti megallohely projektelem épittetdje csak a NIF Zrt. lehet, ezért a tervezett fej-
lesztés kedvezményezettje onalléan Budaors Varos Onkormanyzata nem lehet.
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Felmertilhet, hogy a projekt egészét a NIF Zrt. egységes allami beruhazéasként valositsa meg,
amelynek jogszabalyi akadalya nincs, azonban minél nagyobb a projekten beliil az inkabb
helyi célokat szolgalo funkcioként értelmezhetd részek aranya, egyre csokken a realitasa,
hogy a NIF 6nalloan valdsitsa meg a projektet. A tisztan allami keretek kozott torténo
megvaloésitas legfobb elonye, hogy ideiglenesen sem igényelhet 6nkormanyzat forraso-
kat a megvaldsitas, és annak kockazatai sem az onkormanyzatot terhelik, hatranya,
hogy a projektre megvalésulasara csak kozvetve lehet hatisa az Onkormanyzatnak.

Minden valtozat esetében kedvezé megoldast jelent a NIF Zrt. és Budadrs Varos Onkor-
manyzatanak konzorciuma, amely a lehetséges elonyoket kombinalja (NIF Zrt. projekt meg-
valdsitasi tapasztalata, Onkormanyzat kozvetlen szerepe a projekt megvaldsitasaban). Ebben
az esetben kiemelt feladat egy egylittmiikodési megallapodas kidolgozasa, amely a két eltérd
jellegli és méretii szervezet egylittmiikodését biztositja.

A ,haromszog” (098/2 hrsz.) teriilet maganbefektetd altali fejlesztése lehetéséget adna az
Onkormanyzatnak, hogy a projekt megvalositdsaba és a késdbbi fenntartasba kiils forraso-
kat vonjon be. A hozzdjarulés lehetséges mértékét sok, jelenleg még nem ismert tényezd be-
folyasolhatja. Kiilonosen, hogy a "haromszog™ teriilet jelenleg a helyi épitési szabalyzat
alapjan nem beépitésre szant teriilet. Részletesebb javaslatot a fejlesztési szandékok és lehe-
tdségek ismeretében lehet majd tenni.

Az esetleges maganbefektetok esetében kiilonosen fontos figyelembe venni, hogy a projekt,
vagy egyes elemei kapcsan felmeriilhet-e az Eurdpai Unidé milkodésérdl szold Szerzodés
107. cikk szerinti tiltott allami tamogatas lehetésége. A tiltott allami tamogatas kockazata
az elokészités tovabbi szakaszaban vizsgalandod és a tamogatoi intézményrendszerrel egyez-
tetendo.

A valtozatoktol fiiggetleniil azonos iizemeltetési struktira javasolt: vasiti megallo: MAV
Zrt.; 8105. j. kozuti csatlakozas: MK NZrt.; intermodalis csomopont tovabbi elemeinek
tizemeltetését az Onkormanyzatnak kell biztositania vérosiizemeltetd cége ttjan.
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