Budadrs Varos Onkormanyzat
Polgarmesterének
ELOTERJESZTESE
a Telepiilesfejlesztési és Vagyongazdalkodasi Bizottsag 2014, augusztus 18-,
és a KépviselG-testiilet 2014, augusztus 19-i lilésére

Iktatdszam: XI/ 2014,
Targy: KOZOP projekt - Ddntés elékészitd tanuimany jovahagyasa

Az eiterjeszibs targyalasa a Budadrs Véros Onkormanyzat Szervezeti és Miksdési Szabalyzatar6! szol6
36/2010. (X1.12.) OKT. sz. rendelet (a tovabbiakban SZMSZ) 18. § (1) bekezoése alapian nyilf tidsen tbriénik.

Tisztelt Kepviseld-testiilot!
Tisztelt Bizottsag!

Budadrs Varos Onkormanyzatanak, mint Kedvezményezettnek, a ,Budadrs varosi és elévarosi kdzle-
kedési rendszerének dsszekapcsolasa, intermodalis csomépont kialakitasa™ cimmel (KOZOP-5.5.0-09-
11-2013-0003) folyamatban van a projekt megvalésitasa.

Projekt el6zmény

2013. december 4-6n kelt ddntésével a KOZOP IH vezetSje tamogatasra érdemesnek itélte a benynj-
tott projekttervet. A Tamogatasi Szerzédes hatalyba lepésének datuma 2013. 12. 10. A lefolytatott koz-
beszerzési eljaras eredményeként a FOMTERV ZRT nyerte el a Részletes Megvaldsithatésagi Tanul-
many elkészitésének munkajat, mely dokumentacio szaliitasi hatérideje 2014. november 05. a projekt
fizikai befejezése pedig 2014. december 15-re vérhato.

A projekt tartaima

A projekt tartalma a szakmai el6keszitéséhez es a miszaki tarfalom megalapozasahoz kapcsolodo
Részletes Megvalosithatosagi Tanulmany (RMT) készitésére vonatkozik. A fanulmany készitésének
célja a fejlesztési tervek megalapozasa, egységes strategiaba foglalasa, a célok elérésének érdekeben
a legmegfelelébb megoldas kivalasztasa, annak részletes kidolgozasa és a megvalésitasi terv elgkeszi-
tése. A tanulmanyban részletesen vizsgalatra keriiinek a megval6sitas lehetséges helyszinai (amely
véqill Szilvas teriiletére dsszpontosit), a lehetséges miiszaki valtozatok és pénzigyi alternativak,

A Megvalosithaiosagi Tanulmanyban részletesen kifejtve keriilnek vizsgélatra a kozlekedes kilonbozd
felhasznaldi csoportjainak {orszagos, regionalis és helyi halézatok egyéni és kdzbsségi hasznaldi),
eselyegyenlGseget is figyelembe vevd fejlesztesi lehetdségei. Kiemelten egy korszerd, a fenntarthatée-
sagot jelképezd intermodélis csomépontot (IMCS), illetve ahhoz kapcsolddoan a helyi egyéni és kbzos-
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ségi kozlekedésl rendszer fejlesztésétracionalizalésat, figyelemmel a térség hosszu tavl kdzlekedes-
fejlesztési lehetdségeire.

Projekt megvalésitas jelenlegi fazisa

Ez eddigi kutatasi és tervezési munkak mérfdldkoveként elkészlt két dokumentacias anyag
- Helyzetertékelés
- Déntés-elékészitd tanulmany

2014. jonius 30-an Snkormanyzatunk részére atadoft tanulmanyokat attekintettik és véleményeztik. Az
észlelt hianyossagok karrigalasara a két fél kdzoit fennallo véllalkozasi szerzbdes 3.6. f) ponija alapjan
Budadrs Varos Onkorményzata, mint Megbizé a 2014, julius 31+ hataridét aliapitotta meg. Majd az Gj-
béli leszallitast kovetden a tovabbi szlikséges modositasok miaft 2014. auguszius 14+ szallitasi hatar-
iddt szabtunk meg FOMTERV-nek. Az anyagok hatéaridének megfelelden javitva leszallitasra keriltek.
Az anyagok elfogadésaval kapcsolatosan dontes szlikséges!

Déntés szlikséges tovabba a Részletes Megvaldsithatésagi Tanulmény tovabbdolgozasanak szem-
pontjahdl a lehetséges Intermodalis csomépont (IMCS) alternativak elfogadésaval kapesolathan is.

A Fémtery Zrt (tovabbiakban: Tervez6) megalapozé vizsgalatok alapjan harom 6 alternativét vizsgéalt
Szilvas terilletén az intermodalis csomopaont kialakitasara. A harom alternativa az IMCS tartalmi eleme-
iben kiidnbdzk egymastél, a helyszinek azonosak.
Az Al valtozathan az intermodalis csomépont egy U vasuti megallét és hozzé kapesolodo autébusz
fordulot tartalmaz. A vasiti kbzlekedés a jelenlegi menetrend szerint torténik. Az autdbuszok szaméra a
végallomas tovabbra is a Budadrsi lakételepen talalhatd, az uj csomépontot néhény jarat érinti a vasuti
menetrendhez igazodva. A Sport utcai felliljaré kerékparos fejlesztése szlikséges. A terileten 200 fe-
réhelyes P+R parkol6 és 60 férdhelyes B+R kerékpartarold letesil.
F3bb prOJekteIemek
intermodalis &plilet {perontetd, utasvaro)

- 0jvasuti megalid

- autébusz forduld

- Sport utcai fellljaro kerekparos fejlesztése

- 8105. sz. ut~IMCS bekétoit - korforgalom

- 200 PR

- B0B+R

A BO vaitozat esetében a vasuti megalld és a hozzé kapcsolodd autdbusz fordulo mellett minimalis ke-
reskedelmi funkcio is megjelenik. A vasuti szolgaltatas novelése érdekében az elévérosi vasuti kbzle-
kedés sdrlibb lesz. Az autdbusz végallomés tovabbra is a Budadrsi lakotelepen marad, a vasithoz
hangolt menetrenddel kézlekedé jaratok témek be az intermodalis csomaponthoz. A gyalogos és ke-
rékparos kbzlekedeés javitdsara U gyalogos és kerékparos kapcsolat létesiil az autopalya bevezet6
szakasza felett/alatt, tovabba a Sport utcai feliiljaré kerékpéros fejlesztése is megtérténik. Szilvas teri-
letén 350 férdhelyes P+R parkoid, valamint 80 férbhelyes B+R kerékpartarolo |etesiil.
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Féhb prolektelemek
intermodalis épilet minimalis kereskedelm| funkcidval
0j vasuti megalld
autébusz forduld
Uj gyalogos kerékparos kapcsolat az autépélya felett/alatt
Sport utcai felliljaré kerékparos fejlesztése
8105, sz 0t — IMCS bekétdit - kdrforgalom
350 P+R
80 B+R

A CO0 valtozat mar egy fejlettebb S-Bahn halozat kiépiteftséget feltételezi, az eiévarosi vasiti kdzleke-
dés cslcsidében 15 perces Utemd. Ehhez kapcsoléddan az intermodélis csomopant terileten j auto-
busz végallomas létesiil. Az intermodalis csomépont telfjes feliilépitese megtdrtenik, erbteljesebb ke-
reskedelem és szolgaltatd funkcio jelenik meg. A Budadrsi lakételepen talélhatd autdbusz végallomas
megsz(nik, és 0j autobusz végallomas létesil a vasuti megallé mellett, amelyet a legtobb autdbusz ja-
rat érint, flietve itt végéllomasozik. Figyelembe véve a Sport utcai (8105, |. Ut) csomdpontokra késziilt
kapacitas vizsgatatokat, a déli oldali csomépont fejlesztése {spiral kérforgalom) sziikséges. A gyalogos
és kerékparos kozlekedés eldseqitésére (j kapesolat letesil az M1-M7 autépalya felett/alatt, tovabba a
Sport utcai feliiljard kerékparos fejlesztése is megtdrténik. Szilvas terilletén 450 férbhelyes P+R parko-
16, valamint 100 féréhelyes B+R kerékpartarold épiil.
Fébb projektelemek:
- intermodalis épiilet: fellilépités kiterjedtebb funkciokkal
- [ vasdti megalld
- Uj autobusz végallomas
Uj gyalogos kerékparos kapcsolat az autopalya felett/alatt
Sport utcai feliljare kerékparos fejlesztese
8105, sz. ut — IMCS bekdtdit — kbrforgalom
Sport utca déli csomdpont ~ spirél kérforgalom
450 P+R
100 B+R

A véltozatok beruhazasi kéltségelt részletesen farfalmazza a dokumentacic Vezetdi dsszefoglaidja.

Budadrs, 098/2 hrsz. teriilet fejlesztése

Az IMCS-vel érintett teriilettel szomszédos, 098/2 hrsz-0 terlilet tulajdonosa a Vagyonkezelé és For-
galmazé Kit. 2014. marciusaban teleplilésrendezési szerzbdést kitstt Budadrs Varos Onkormanyzaté-
val. A teleplilésrendezési szerzéidés eldzményként rogziti, hogy 2013. szeptemberében elkészitett koz-
lekedési tanulmany alapjan a terdilet alkalmas intermodalis csomépont kiszolgélasara, ilietve kdzleke-
dési feltarasra, ezaltal az IMCS projekt egy része maganberuhazas keretein bellil valosulhatna meg. Az
ingatlanfejlesztésnek jelen projekttel térténd kdzds eleme lehet példaul a P+R parkolo.

Az intermodalis csomopont kialakitasahoz kdzvetlenll kapesolodd 098/2 hrsz.-U terlietre a BFVT Kit.
telepitési tanulmanytervet készit, mely egy djabb telepllesrendezeési szerzddes elbkészitesehez szik-
séges. A fanulmanyterv véglegesitesével kapcsolatban tébb egyeztetést folyattunk a telek tulajdonosa-
val és a tervezokkel, illetve folyamatban van a telepilesrendezesi szerzédés elokeszitése is, mely rész-
letesen tartalmazza majd a teriilet intermodalis csomopont kiszolgalasaval kapesolatos valialt projekt-
elemeket is. U

A telepitési tanulmanyterv és a telepiilésrendezési szerz8dés jovahagyasara egy kovetkezo kepviseld
testiilefi ilésen kerifhet sor. |
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A Dontés el6készit tanulmany a harom alvaltozatot dolgozott ki arra az esetre, ha a 098/2 hrsz-U telek
a telepitési tanulmanytervnek megfeleléen beépiil. A harom alvéltozat ( A1, B1, C1) a korabban vazoit
A0, BO, CO valtozatek intermodalis csomépontot érinté 6 tartalmi elemeiben lényegesen nem kilon-
béznek, foként a P+R, B+R parkolék szamaban, elhelyezesében témek el egyméasté], illetve abban,
hogy az 1-es verziok mindegyike tartalmazza a Sport utca déli spiral kérforgalmat.

A1 valtozat a tervezési teriilet és a varos kizott az M1-M7 autdpalya kbzos szakasza felett ativeld gya-
logos/kerékparos hid kialakitasat tartalmazza, ebben elter az AC verziotol. A 098/2 hrsz telken kapna
helyet egy 200 féréhelyes P+R parkold, valamint a gyalogos/kerékpéros tengelyre felflizve egy vegyes
funkcioju (kereskedelem, szolgéltatés, iroda stb) épfilet. Szilvas terlifetén 100 férdhelyes B+R parkold
lenne, a P+R parkoldk szama 50 ferbhelyesre cstkken.

B1 valtozatban Szilvas terliletén a P+R parkolé befogadoképessége 100 férShelyesre csokken, és a
008/2 hrsz telken lenne kialakitva egy 300 fér6helyes P+R parkold. Szilvas terliletén 120 férdhalyes
B+R parkolé lenne. A gyalogosikerékparos tengelyre felflizve egy vegyes funkcioji (kereskedelem,
szolgaltatas, iroda stb) épllet kapna helyet.

C1 valtozatban Szilvas terliletén a P+R parkold befogadoképessége 200 férShelyesre cstkken, és a
008/2 hrsz telken létesiil egy 300 féréhelyes P+R parkold, Szilvas oldalan 200 fér6helyes B+R parkolo
lenne kialakitva. A terlileten a gyalogos/kerékparos hid és a Sport utcai felliljard kdzott egy vegyes
funkciojl (kereskedelem, szolgaltatés, iroda vendéglatas) épllet kapna helyet.

Az 1-es véltozatok beruhazasi kdltségeit részletesen tartalmazza a dokumentacio.

A FOMTERV Zrt. kéltség-haszon elemzés és az egyes vizsgélatok alapjan a ,B" véitozatot javasolja to-
vabbtervezésre.

A tanulmany részletesen foglalkozik a Szilvas terliletrész megkdzelitésenek lehetdségeivel. Kozvetien,
illetve kdzvetett autdpalya kapcsolat kialakitas! variaciokat tartalmaz (4.3.1.4. fejezet). A fejezet reszle-
sek esetén. Az dsszefoglald tablazatbol kiderill, hogy a redlisan megvalésithato valtozatok, csomo-
pont-fejlesziések esetében Szilvas teriilete csak korlatozottan lenne fejleszthetd az Intermodalis
csomopont kialakitasa és a 098/2 hrsz-( telek beépiilése esetén megndvekedet forgalomterhelés
mellett a tervezett csomoépontok kapacitasa miatt.

Annak érdekében, hogy Szilvas lehetséges fejlesztesi elképzeléseit ne korlatozza az IMCS, illetve a
098/2 hrsz-0 telken tervezett beruhazés, elképzelhetbnek tartunk egy olyan variacié kidolgozasat,
melyben az IMCS minden vagy legtobb projektelemével a 098/2 hrsz-0 telken helyezkedne el.
Emellett a telek befogadhatna a tulajdonos kereskedelmi célt beruhazését is. Ebben az esetben nem
vesznének el értékes onkormanyzati tulajdont teriiletek sem.

Kérem a T. Bizottsagokat és Képvisal§-testiiletet, hogy tekintse at, és véleményezze a meliékelt
dokumentaciok anyagét, tovabba gondolja at az Gjabb variaciora vonatkozo javaslatunkat, majd
hozzon déntést az anyag elfogadaséval és az RMT részletes kidolgozasanak tovabbi iranyvona-
laval (IMCS alternativa) kapcsolatosan.

Mellekletek:
1. sz. meliéklet; Helyzetértékelés és Dintes-elokeszito tanulmany
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Hatarozati javaslat a Bizottsédgok részére:

Budadrs Varos Onkorményzat Képviseld-testiiletének Telepiilésfejlesztési és Vagyongazdalko-
dasi Bizottséga javasolja a Képviseld-testiiletnek, hogy a KOZOP-5.5.0-09-11-2013-0003 azonosi-
toszami projekitel kapesolatosan az aldbbiak szerint déntson:

1)

Budatrs Varos Onkormanyzat Képvisel§-testiilete hagyja jova a FOMTERV Zrt ltal le-
szallitott és az eldterjesztés 1. sz. mellékleteként csatolt Helyzetértékelés és Dontés-
elékészitd tanulmanyokat.

vagy

Budadrs Véaros Onkormanyzat Képvisel6-testiilete hagyja jova a FOMTERV Zrt altat le-
szallitott és az elbterjesztés 1. sz. mellékieteként csatolt Helyzetértékelés és Dontés-
el6készité tanulméanyokat azzal a kitétellel, hogy egészitse ki a tanulmanyt egy olyan
véltozattal, melyben a Szilvas teriilet megkdzelitését az Intermodalis Csomépont és a
098/2 hrsz telekre készitett telepitési tanulmany tervben tervezett fejlesztés egyaltalan
ne, vagy a lehetd legkisebb mértékben korlatozza.

Budadrs Varos Onkormanyzat Képviseld-testilete a beterjesztett Déntés-elbkészité
tanulmény alapjan a Részletes Megvalésithatésagi Tanuimany tovabbdolgozasa és
véglegesitése céljabél az Intermodalis Csomédpont alternativai kdzill a .... valtozatot
tamogassa.

vagy

A kért valtozat elkészitését kivetéen Polgarmester ismételten terjessze elé a tanul-
manyt a bizottsag és a testiilet szamara, hogy ddontés sziilessen a Intermodalis Cso-
moépont variaciok kivalasztésa és a Részletes Megvalosithatésagi tovabbdolgozasa és
véglegesitése céljabol.

A hatérozathozatal az SZMSZ 37. § (1) bekezdése alapjan egyszer(i tobbséggel!, valamint az SZMSZ
38. § (1) bekezdése alapjan nyilt szavazassal torténik.

Hatérozati javaslat a Képvisel6-testiilet részére i
Budadrs Varos Onkormanyzat Képvisel§-testiilete a KOZOP-5.5.0-09-11-2013-0003 azonosito-

szam( projekttel kapcsolatosan az alabbiak szerint dont:

1)

Budadrs Varos Onkormanyzat Képvisel-testillete jovahagyja a FOMTERV Zrt altal le-
szallitott és az elGterjesztés 1. sz. mellékleteként csatolt Helyzetértékelés és Dontés-
elokészitd tanulméanyokat.

vagy i
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Gtz

Budabdrs Varos Onkormanyzat Képvisel-testiilete jovahagyja a FOMTERV Zrt altal le-
széllitott és az elbterjesztés 1. sz. mellékleteként csatolt Helyzetértékelés és Déntés-
el6készité tanulmanyokat azzal a kitétellel, hogy egészitse ki a tanulményt egy olyan
véltozattal, melyben a Szilvas teriilet megkdzelitését az Intermodalis Csombpont és a
098/2 hrsz telekre készitett telepitési tanulmany tervben tervezett fejlesztés egyéitalan
ne, vagy a leheté legkisebb mértékben korlatozza,

Budatrs Varos Onkormanyzat Képvisel6-testiilete a beterjesztett Dontés-elbkészitd
tanulmany alapjan a Részletes Megvaldsithatésdgi Tanulméany tovabbdolgozisa és
véglegesitése céljabol az Intermodalis Csomopont alternativéi kézill a .... valtozatot
tamogatja

vagy

A kért valtozat elkészitését kdvetben Polgarmester ismételten terjessze eld a tanul-
ményt a bizotisag és a testiilet szamara, hogy dontés sziilessen a intermodaiis Cso-
mépont variaciok kivalasztasa és a Részletes Megvalosithatéségi tovabbdolgozasa és
véglegesitése céljabol.

A hatarozathozatal az SZMSZ 37. § (1) bekezdése afapjan égyszerﬁ tébbséggel, valamint az SZMSZ
38. § (1) bekezdése alapjan nyllt szavazéssal torténik.

Hataridé: folyamatos
Felelds: Polgérmester )
Végrehajtast végzi: Kabinet Iroda, Miiszaki Ugyosztaly — Féépitészi Iroda

Budadrs, 2014-08-15.

Eléterjesziést készitette:

Szabo Sandor, Kabinet iroda

Barany-Horvath Laura

Latta:

Mértonffy istvan, f6épitész
Lérincz Mihaly, miiszaki ligyosztalyvezets &

Vago Csaba, kabinetvezetd: (o Dy A
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T8rvenyesséqi ellendrzés: T,

dr. Bocsi Istvan jegyz8: e e P,
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Budabrs virosi s eldvirosi kiizlekedési rendszerének dsszekapesolisa, intermodélis csomdpont
kialakitdsa, kitekintéssel a térség hossza tavi kizlekedésfejlesztési lehetdségeire

1, VEZETOI OSSZEFOGLALO

1.1.  Vizsgalati teriilet lehatérolasa, feladatok

A tervezési szerz0dés keretében a nyertes ajanlattevd feladata Budadrs Véros altal tervezett
,.Budasrs varosi és el6vérosi kizlekedési rendszerének dsszekapesoldsa, intermodalis csomo-
pont kialakitasa, kitekintéssel a térség hossza tdva kdziekedésfejlesztési lehetbségeire” Rész-
letes Megvalédsithatosagi tanulméany (RMT) elkészitése, a projektek megvaldsithatdsaganak
aldtamasztdsa, a legmegfelelobb valtozat kivéalasztasa.

Jelen dokumentdcid a tervezési szerzddés részét képezd ajanlati dokumentéacié szerinti I tel-
jesitési hataridd (dontés-elokészitd tanulmany) kapesan készilld , Budadrs vdrosi és eldva-
rosi kozlekedési rendszerének ésszekapcesoldsa, intermoddlis csomdpont kialakitdsa, kitekin-
téssel a térség hosszit tavi kozlekedésfejlesztési lehetdségeire” ¢. munkarész Megbizoi észre-
vételek alapjan javitott dokumentécidja.

A Déntés-elokészité tanulmany a kévetkez6 jelentéseket tartalmazza:

% Helyzetértékelés

&

4 Déintés-elékészité tanulmany {jelen anyag)

i

(A megvaldsithatosagi tanulméany (171, mérfoldké) elkészitésének hatrideje
e i e S O BT

1.1. dbra Erintett teriilet bévebb lehatirolisa

A tervezési szerz6dés értelmében a projekt részeéljai:

A Megvaldsithatdsdgi Tanulmdnyban részletesen kell vizsgadlni az alabbi feladatokat:

a. a kétottpalyds elévdrosi kozisségi kizlekedés és a r&8Tonalis egyéni gépjarmii kozlekedés
dsszekapesoldsa intermaoddlis csomépont kialakitdsdval




Budaiirs virosi és elévarosi kizlekedési rendszerének dsszekapesolisa, intermodalis esomépont
kialakitdsa, kitekintéssel a térség hosszil tavi kiziekedésfejlesziési lehetdségeire

b. a meglévé vasuti infrastruktira fejlesziése, korszeri és magas szinvonali kérnyezet megle-
remiésével (Gllomdsi kérnyezet, B+R, P+R, rdhordds, utastdjékoztatds, esélyegyenldség)

c. Budaérs helyi vdrosi kozosségi koziekedési hdldtatdnak illesztése, a fejlesziés adta lehetd-
ségek kihaszndldsa

d. Budadrs kozlekedési hdldzatdnak fejlesztése annak érdekében, hogy a kérnyezd telepiilések
[fovdrosba irdnyuld forgalmdnak gyiijtépontia legyen

e. parkoldsi feszilltségek olddsa a médvdlids szervezett kovilmények kozé helyezésével

[ intelligens utas-tdjékoztatdsi rendszer kialakitdsdnak lehetlségei

g atiszidbb vdrosi kornyezet megteremitése érdekében jarmiibeszerzds vizsgdlaia

h. kizép és hosszi tévii kizlekedésfejlesztési lehetdségek vizsgalata

A projekt Konkrét helyszinére vonatkozolag a tervezési szerzédés a kévetkezdképpen ren-

delkezik:

A Budaors Kistérség Tobbcélu Tarsulds KOZOP-5.5.0-09-2011-0001. szdmil projekt kereté-

ben elkésziilt megvaldsithatdsdgi tanulmdny egyik megdllapitdsa, hogy sziikséges vizsgdlni

egy Budadrs-Szilvis térségében kialakitandd intermodilis csomdpont megvalositdsdanak le-

heidségét, mert az a térség kizlekedési problémdinak megolddsdban — az emlitett projekitel
n — jelentds szerepet toltene be.

e

e

1.2, dbra Budadrs Szilvas teriiletrész elhelyezkedése

A helyzetértékelés és a dintés-cldkészitd tanulmany készitése soran a kovetkezd szervezetek-
kel egyeztettiink:
¢ Budadrs Onkormanyzata
Budadrsi Varosfejlesztd Kt
BKE. Zrt.




Budabrs varosi és eldvarosi kiwlekedési rendszerének dsszekapesoldsa, intermodalis csomépont

kialakitasa, kitekintéssel a térség hosszd tavi kizlekedésfejlesztési lehetdségeire

1.2,

MAYV Zrt.

VOLANBUSZ Zit,

VPE KAit.

Magyar Kozut Nonprofit Zrt.

NIF Zrt.

Kézlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.
BFVT Kft.

Kasib Mérmoki Manager Iroda Kft.
VEKE

HOMM Kft.

Auchan

IKEA

A projekt f6bb céljai, adottsagok

Intermodalis funkeiok, kézlekedés

Az allomds teriiletén jegy- és bérlet automatak telepitése.

A helyi és helykdzi autdbusz jaratok kézott az atszallas kdzis megélldhelyen torténilk,
igy az dtszélldsi id6 csdkken.

Az autébusz peronokon az esélyegyenléség biztositott.

Fedett utasvardk telepitése.

Digitdlis utastajékoztatds. A tobbi szolgaltatd, kozlekedési ag jaratair6] van informa-
cid.

A vasit budadrsi elérhetdségének eldsegitése

A megallohely teriiletén jegy- és bérlet automatak telepitése.

A peronok fedettek, a peronokra lift is vezet.

Az esélyegyenlbség biztositoit.

Digitalis utastijékoztatds. A tdbbi szolgaltato, kézlekedési ag jarataird]l van informa-
cid.

Epitészet

Atszéllési ntvonalak réviditése, racionalizéldsa

Budatrs varosszerkezetének, beépitési 1éptékének figyelembevételével olyan Gj for-
galmi kozpont 1étrehozésa, amely illeszkedik a varoshoz és funkcidi teljességének ré-
vén 4 értéket teremt a lakossag részére

Olyan modern, emberkézponti hasznalati terek, forgalmi tvonalak létrehozasa, me-
lyek megfelelnek a mai kor kovetelményeinek

Lehetévé tenni a gyalogosforgalmi tengelyek akadalytalan hasznalatat azok kib&vité-
sével, haémélhatésé.génak fokozaséval, akadalymentesitésével, j funkeiok felflizésé-
vel
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- Az intermodaélis csomdpont (IMCS) koncepcidjanak kialakitdsakor a célokat figye-
lembe véve, a kitdtiségekbdl fakadd problémakat megoldva, a lehetoségek maximalis
kiaknazéasaval, az egyes megoldasok elényeinek, hibdinak (azokbol abbdél fakadé hat-
ranyainak) mélyrehatd elemzésével, mérlegelésével kell a kiilonboézé valtozatok koziil
a legjobbat (funkciondlis, gazdasdgos, fenntarthatd, szép, értékes) kivalasztani.

Tervezés sordn figyelembe vett adottsagok:
- Meglévd és kapesolddd kozati infrastruktira (Sport utea (8105, j. 1t)), M1-M7 autépa-
lya sth.)
- 1-es sz. vasutvonal geometridja
- Torokbalint DEPO iparvagéany
- BKK auntébusz viszonylatok erdsen kialakult struktdrija
- 098/2. hrsz. telekre vonatkozé ingatlanfejlesztési elképzelés
-~ Szilvasra vonatkozo elézetes elképzelések
- Kialakult varosi struktira
- Terepviszonyok

1.3, Valtozatok bemutatasa és ériékelése

1.3.1. Megalapozo vizsgilatok
1.3.1.1. Miért pont ofi?

Az intermodalis csomodpontok varosfejlesziési pélussa is valhatnak.”

Az intermodalis csomdpont helyének megvélasztasakor és kialakitdsakor gy jartunk el, hogy
biztositva legyenck a varosfejlesztési polussad (varosrész kézpontta, alkdzpontta) valas feltét-
elei. Ennek megfelelden a potencialis helyszinek tagabb kornyezetét vizsgaltuk telepiilésszer-
kezeti szinten, szem el6lt tartva a kdzlekedési kapesolatrendszerek atalakitisabdl szdrmazé
kedvezdbb teritletfeltaras lehetséges pozitiv hatdsat is.

1.3. abra Az intermodalis csomopont helyénelk kijeldlése
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Szilvas tovabbi fejlesztése szempontjabdl — a minél tébb értékes, jé kapesolattal rendelkezd
teriilet kialakithatosdga miatt — az intermodalis csoméGpont Szilvias teriifetének stlypontja felé
torténd eltolasat teszi elénydssé. [gy a Telepiilésszerkezeti tervvel tsszhangban tobb értékes
ingatlan alakithaté ki a kiépiilt csomépont koriil.

1.3.1.2. Gyalogos-kerékparos tengely

Ahhoz, hogy a gyalogosan és kerékparral kizlekedSk szdmdra is versenyképes elérhetéséget
biztositson az intermodélis csomdpont, egy minden szempontbol vonzd gyalogos-kerékparos
kapcsolat (tengely) kialakitasara van sziikség. Nevezzilk Auchan korzo tengelynek — ez a ten-
gely flizi fel észak feldl a bevasarlokozpontokat, a budadrsi lakételep Szivarvany utcdhoz ko-
zeli terlileteit, tovabbmenve pedig az Illyés Gyula Gimnaziumot. A tengely vonzaskorzetébe
tartozik tovabbé a Bleyer Jakab Altaldnos Tskola is.

Lakosszamat tekintve ez a gyalogostengely Budadrs legstiriibben lakott részét fedi le, igy
egyértelmiien kijelenthetd, hogy az intermodalis csomdpont megkozelitésében jelentds szere-
pet tdltene be (1.4. dbra).
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1.4. 4bra Az intermodilis csomdpont dltal lefedett lakosszam, vonzaskdrzet

Gyalogos tengely nélkiili eset vizsgalata

Amennyiben az intermodalis csomépont Ggy valosulna meg, hogy az emlitett gyalogos ten-
gely nem j8n létre, ugy a gyalogldsi tAvolsdgok, eljutdsi idok rendkiviil magas ért€ket mutat-
nanak. Fzt szemlélieti az 1.5. dbra.
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1.5, dbra Gyaloglasi utvonalak Auchan kerz6 tengeilyel és tengely nélkiili esetben

Az intermoddlis csomdpont teriiletén és a budadrsi lakdtelepen viszonyitasi pontot jeldltiink
ki. Berajzoltuk az egyes lehetséges utvonalakat abban az esetben ha megépiil a gyalogos kap-
csolat, és abban az esetben is ha nem. Az egyes piktogramok a gyalogos-atkeldhelyeket, illet-
ve akaddlymentes kialakitdst rampdkat, lifteket jelolik. A gyalogos ttvonalak szélességét az
utvonal szine mutatja meg.

Megallapithatd, hogy amennyiben nem épiilne ki az intermodilis csomdponthoz az
Auchan Korzé tengelyben vezetett gyalogos-kerékparos kapesolat, abban az esetben ha-
romszoros tdvolsdgot (300 méter helyett 2.500 métert) kellene megtennie a gyalogosok-
nak. A kizel hdromszoros utazasi (gyaloglési) tivolsag, tovabba az a tény, hogy az alternativ
utvonal egy forgalmas kézati feliiljarén kerlilne lebonyolédéasra, azt eredményezi, hogy a kot-
z6 tengely nélkiili eset semmiképp nem lehet vonzd lehetbség a gyalogosforgalom szamadra.

o

1.3.1.3. Kapesolédd beavatkozasok a meglévd tthalézaton

A Szilvas varosrész megkozelitése és feltardsa érdekében a meglévd 8105, j. uton is beavat-
kozdsokat szilkséges végezni.

A Malomd(il6 Gt (Méhecske u.) - 8105. jelil ut csatlakozdsara elsodlegesen kérforgalmi cso-
mépont épitése javasolt. A korforgalmi csomédpont épitését Magyar Koézat NZrt. mint az 0t
lizemeltetdje tamogatja, mivel a szomszeédos 8105-81101 j. Ot csp. és a 8105-M1-M7 csp.
déli 4ga is kérforgaldmlként keriil atépitésre egyéb beruhdzasok keretében, tovabba a Sport
ulca - Bretzfeld utca tengelven t8bb csomépont is kérfogalmu kialakitast, igy egységes cso-
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moponti rendszer johet létre. Ezen kivill a korforgalmu csomépont kedvezé a forgalombizton-
sdg szempontjdbdl is.

Kapesolodé beruhiazasok

A 8105 ]. Gton az 1. sz. vasuti févonal-M1-M7 ap.—Sport utca altal hatarolt ,haromszig ala-
ka” teriilet megktizeliiésére virhatdan spirdl kirforgalom fog 1étestilni a 8105. j. 4t-M1-M7
csp. déli aganak csatlakozasdban (jelenleg jelzélampas T csomopont). Ennek megvalosulasa
utan a 8105, j. it—M1-M7 csp. északi 4gnak csatlakozAsdndl meglévd jelz6lampas T csomo-
pont maradna a Sport utca €szak-déli dtvonalon az egyetlen hagyomanyos kialakitdsu csomo-
pont. Az egységes kialakitds, kedvezd forgaloméaramlas &s a forgalombiztonsag okan Magyar
Kézat NZrt. eldzetesen ezen csomopont krforgalmi csomopontid (6riénd atépitését javasolta,
azonban ennek lehetséges beruhdzdja még nem ismert. Mivel mind a fopalyan, mind a becsat-
lakozd autopalya csomdponti 4gon a forgalom jelentds, ezért a kdrforgalom spiral rendszert
kialakitisa lenne célszer(i megegyezden a M1-M7 csp. déli dgainak becsatlakozasanal a (098/2
telek megkozelitésére tervezett kdrforgalmi csomdpont kialakitasdval. Az egységes kialakitds
érdekében a két csomdpont megegyezd paraméterckkel torténd l1étesitése javasolt,

alta. Javaslt ‘

98/2 beéplilésével meg-
Spitendé korforgalom

1.6. bra 8105 j. ut, meghévl, més projektekben tervezett ¢s az IMCS beruhazas keretében javasolt
kéirforgalmak

1.3.1.4. M1-M7 autépalya feletti kapesolatok fejlesztése

A Srzilvas teriilet Budadrs varos egyik legnagyobb dsszefliggs, fejleszthetd teriilete. A gyors-
forgalmi haldzatial és a délrdl szomszédos Tordkbalinttal természetes helyzeténél fogva vi-
szonylag kedvezd kozlekedési-kapesolatokkal rendelkezik, ugysnakkor az M1-M7 autdpalya
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és az 1. sz. vasiti févonal igen erds elvalaszto hatdssal bir éppen Budatrs kdzponti részének
tekintetében. Ezen elvdlasztd hatds oldésa Szilvas terilletét jelentdsen felértékelné.

Szilvés teriilete a jelenlegi kizlekedési halézatot figyelembe véve csak a 8105 j. Gt irnydbol
kozelitheté meg. A jelentds méretd teriilet a varossal akkor tud minél ,,él6bb” kapcsolatot ki-
épiteni, ha egyéb a véros autopalyatél északra elhelyezkedd bels6 részeivel mds, filggetlen
lkézati kapcsolat is [étesiil. A vizsgdlatok alapjan egy ilyen jellegli koziti kapesolat Kiépité-
sére abban az esetben lesz sziikség, ha Szilvas teriiletrészen az intermodalis csomoponttol
filggetlen a teriiletfejlesztési folyamatok is elkezddnek, Snmagédban az intermodalis cso-
mopont nem teszi sziikségessé ennek a kapcesolatnak a kiépitését.

Tavlatban a véros kelet-nyugati irényu uthalézati elemel koziil legalébb a Baross utcéval
sziikséges majd kapcsolatot kialakitani, de a legeélszeribb a nagyobb el&vérosi térséggel koz-
vetlentil kapcsolatot biztosité 1. sz. futtal (Szabadsdg Uif) is minél kozvetlenebb, megleleld
keresztmetszetll 6sszekottetést kialakitani.

A lehetséges keresztezési véltozatokat a meglévl észak-déli Gthalédzati elemek vonaldban he-
Jyeztik el (Arok, Tholya, Kékércesin utea), a vérosszerkezethez illeszked@en (1.7. dbra).

1.7, dbra M1-M7 autdpélya lehetséges keresziezési valtozatai

1.3.1.5. Sport utcai felifjird kapacitisa

Az intermodalis csomdpont kdzvetlen kozati kapesolatainak elemzésekor az érintett feriilethez
kapesolodod meglévd kozlekedési csomédpontok vizsgalatat végeztiik el. Ennek megfelelden a
Sport uteai felilljaro (8105. j. at) M1-M7 autdpélya bevezetd szakaszanak ¢szaki és déli olda-
lan taldlhatd kozati csomopontok forgalmat elemeztilk, A forgalomszdmlalas adatai alapjan a
reggeli és a délutani csticsid6szak legmagasabb forgalmat vettiik figyelembe a kapacitiselem-
zésnél.
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A forgalmi elemzés soran a 2014-ben mért csomdponti forgalom mellett 2008-as adatokat is
felhasznaltunk. Ennek alapjdn lathatd, hogy az elmult 6 év alatt mind a délel6tti, mind pedig a
délutani id6szakban csdkkent a gépjarmiiforgalom.

Sporf utcai feliiljdré észali csomépont : Sport uteai feliiljaré déli csomdpont forgalma :
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1.8. abra Sport uteai feliiljiré északi és déli csomopont forgalma

A csomopontok kapacitaselemzése azt mutatja, hogy a 2020-ra prognosztizalt forgalmak a

jelzélampéval irdnyitott sdvok szumma maximalis 4teresztbképességét egyik esetben sem ha-
ladjak meg, a legjobban a C0 valtozatban és a déli csomépont esetén kozelitik meg azt.

Sport uteai feliiljaré észald esomdpont . Sport uteai feliiljsard éscaki csomépont
kapacitaskihasznaltsag déleldtt kapacitaskihusznAltsdg délutin
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1.9. abra Az &szaki csomdpont kapacitaskihaszniltsdgai
Sport utcai feldljiré déli csomdpont Sport uteai felliljiré déli esomapont
kapacitaskihasznaltsag déleléet kapacitiskihasznaltsag délutin
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1.10. Abra A déli csomépont kapacitaskihasznaltsigai

1.3.2,  Vizsgalt valtozatok

A viéltozatok kialakitdsara a megalapozd vizsgdlatok és az operafiy célok alapjan a
FOMTERYV Zrt. el6készitésében, a kozlekedési rendszerek és a helyszin alapos tanulmanyo-
zasa utin harom fo alternativa leit vizsgalva.
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Az egyes f6bb vezérvaltozatokat a 1,1. tabldzat mutatja be:

Elérendt kizlekedési funlcciéd
Kiegészitt elemek

Kiemelt dtszillthely funketd, 150-250
Erlelyes PR, B+ Vasiit 30 perces
iitemes ixdulisokkal esetleg gyorsvonati
kapcsalattal. Alapveten a mai kapcsolatokat
Fhaszridlia fel

Intermodalis csomapenti fnkeit 400-500
fslszint PR és BrR osiidedvel Vasit 15
perces {teines indulisokkal, esetlen
gyorsvonatl kapcsolatial. Béviett
kapcsolatokat haszedl 1,

Kiemelt infermodélis fankeie kb, 500600
Eréhely kol P+R, B+R whbszites
parkoldhely 1étesitgsével Vasit 15 perces
itternes indulisckkal, gyorsvonati kapesolattal
) varoskezpont Ktesti tobb {ternben.

Elfvirosi kitbttpilyds

Eldvirost vastt 30 percenkénd kozlekeddssel

Elgvarosivasit 20 percenlcénti kdzlekedgssel,
részbeni S-Bahn rendszerrel és esetleg néhany

S-Bahn rendszer, kézvetlen varosi vonalelklal,

BEK: 40, 140, 1408, 172, 268, 289
YOLAN: 767 (Budakesz)

szolgaltatis &5 coetlen nshaty gyorsvonat megAliidsa, gyoesvonat megilliisa. 15 perves kévelési iddvel
4 vorzisk 4 sz végdlloms . ,
A kit vetlen vonziskorzetbbl, sdbords A thgabb vonzishoiastbe, 6 busz veglomss | oyt o Bils . Zskmbél - Brd
apesolat iépitésével, busriuduls Iétostiise, | T oo ok 150D lillissal tortlothez eszkedve, Budatirs aurbbusz
Autobuszhalozat peso at fieplteseve’, muszioraulo Etesiiese. | pyye . 4n, 140, 1408, 240E, 287, 2874, oz Degaledve,

288, 289
VOLAN: Thrékbalint, Fird, Diosd, Budakesz

Allomdas kihelyezdse az intermodélis
csormdponthoz

Gyalogos és kerélkpiros
Lizlekedés

Nines lnyegi fojlesztés (csak a Sport wieal
2liljard bvitese)

Sport utcai Reliiljire bovitdse és 1) gyaloghid

Sport utcai Rliliard bévitése és 10j gyaloghid

Harintold autébuszbilézat

Tirikbalint, Budadrs, Budakeszi

Torskbatur, Budadrs, Budakessi, Frd, Didsd

Piliscsaba, Zsturbék, Budajend, Budakeszi
Budadrs, Torskbalne, Frd, Nagytétény,
Dited, Torskbalint, Péty, Telki

Virosi és kercskedelmi
funseidk

Kereskodelml fjlesztds nem tervezert.

Kereskedeln fjlesztés a kapesolodd
terilleten 8s minixilis 4 profekt kerctében.

Telentéis varoskozponti é¢ terilet! &jlesztés o
kapesolodd terdleteken,

Epitészet

Nines MAV-BKK éptiet,

Kazis MAV-BKK. $pifiet.

A MAV-BKK helyiséaek az intermodalis
éphietben kapnak halyet,

1.1 tabldzat

A fobb viltozatképzé szempontok

Az A0 vialtozathan az intermodalis csomopontot egy 0 vasuti megélld és hozzé kapesolodo
autdbusz forduld jelenti. A vasiti kézlekedés a jelenlegi menetrend szerint torténik. Az auto6-
buszok szdmara a végallomas tovabbra is a Budadrsi lakdlelepen taldlhato, az 1j csomoépontot
néhdny viszonylat érinti a vasoti menetrendhez igazodva. Figyelembe véve a Sport utcai
{8105. j. ut) csomodpontokra késziilt kapacitas vizsgélatokat, nincs szilkség egyik csomépont
infrastruktura fejlesztésére sem. A Sport utcai felitljard kerékpdros tejlesztése torténik meg. A

teritleten 200 fér6helyes P+R parkolo és 60 férohelves B+R kerékpartarold 1étesil

1.11. abra

Az AQ valtozat latvanyterve




Budadrs varosi és elévarosi kizlekedési rendszerének dsszekapcesoldsa, intermodélis csomopont
kialakitdsa, kitekintéssel a térség hosszd tava kozlekedésfejlesztési lehetfségeire

A B0 vAltozat esetében a vastti megallé és a hozzé kapesolédo autébusz fordulé mellett mi-
nimats kereskedelmi funkcié is megjelenik. A vasuti szolgltatds novelése érdekében az el6-
varosi vastti kozlekedés slirtésre keriil, Az autobusz végallomas tovabbra is a Budatrsi lako-
telepen marad, a vasfthoz hangolt menetrenddel koézlekedd viszonylatok térmek be az
intermoddlis csoméponthoz, Figyelembe véve a Sport utcai (8105. j. t) csomopontokra ké-
sziilt kapacitds vizsgédlatokat nincs feltétlen sziikség egyik csomopont infrastruktira fejleszté-
sére sem. A gyalogos és kerékparos kozlekedés javitasdra G gyalogos és kerékpdros kapesolat
létesiil az autdpdlya bevezetd szakasza felett/alatt, tovdbba a Sport uteai feliiljaré kerékpéros

fejlesztése is megtdrténik. Szilvds teriiletén 350 fér6helyes P+R parkold, valamint 80 férdhe-
lyes B4R kerékpartaroléd 1étestil.

1.12, dbra A B0 valtozat lAtvanyterve

A C0 valtozat mar egy fejlettebb S-Bahn haldzat kiépitettségét feltételezi, az el6varosi vasuti
kozlekedés csucsidében 15 perces iitemi{l. Ehhez kapcsoldéddan az intermodélis csomopont
teriiletén 0 autébusz végallomas tétesiil, Az intermodalis csomdpont teljes felilépitése meg-
torténik, erbteljes kereskedelem és szolgéltatd funkeid jelenik meg. A Budadrsi lakételepen
talalhaté autobusz végallomds megsziinik, és j autdbusz végallomas 1étesiil a vasiti megallo
mellett, amelyet a legtébb autobusz viszonylat érint, illetve itt végallomasozik. Figyelembe
véve a Sport utcai (8105, j. Ut) csombpontokra késziilt kapacitas vizsgalatokat, a déli oldali
csomapont fejlesztését (spirdl korforgalom) javasoljuk. A gyalogos és kerékpéros kozlekedés
elésegitésére 11j kapesolat [étesiil az M1-M7 autdpalya felett/alatt, tovabba a Sport utcai feliil-
jard kerékpdros fejlesztése is megtorténik. Szilvas teriiletén 450 féréhelyes P4+R parkold, va-
lamint 100 fér6helyes B+R kerékpartarold éptil.
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1.13. dbra

A C0 valtozat Jdtvanyterve

1.4. Berunhazasi kiltségek

Az egyes valtozatok beruhdzasi koltségeit az 1.2, tablazat mutatja be.

nettd ezer Ft Al s It CO

Yasiti megallohely 684 310 684 310 684 310
'Kelekparos ka S0 tfeﬂcsztese 325 000 31 300 31 300
Eszak—deh gyalogos kerekp 0 330 000 330 000
0 340 000 340 000

Szilvas teriletrész! 206 000 358 000 460 000

Szilvas-tert 269 500 291250 330 000
Erligizet:" SR 86 700 268 520 1011120
SpOJt utca déli Ls{}mopnnt § ¢ 0 410 000
Alialdnos kézmh Lottsegek 117 700 157 300 228 800
Tertiletszerzdsi i:0 186 705 197 955 220 455
Utastajskoztaids I R : 70 000 100 000 130 000

Gssnsen {netté ezer Ft) 1945 915 2 758 635 4175985

: fartalékkaﬂ., 14050 45935840

1.2, tablazat Az egyes valtozatok beruhazasi kéltségei

1.5. Budaérs, §98/2 hrsz. teriilet fejlesztésének hatasa

A 098/2 hrsz- terlilet az 1. sz. vasttvonal, Sport utca és M1-M7 kozos autdpalya szakasz 4l-
tal hatarolt haromszog alaki teritlet.

A 098/2 hrsz-U teriilet tulajdonosa a Vagyonkezeld &s Forgalmazo Kft. telepllésrendezési
szerz6dést kotott Budadrs Varos Onkormdnyzatival. A teleptilésrendezési szerzédés értelmé-
ben a terlilet bizonyos funkciokat, elemeket a késziil§ intermodalis csomopontbdl befogad,
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ezaltal a projekt egy része maganberuhdzas keretein beliil valésulhatna meg. Az ingat-
lanfejlesztésnek jelen projekttel torténé kizés eleme lehet példiul a P+R parkolé (150-
250 millié ¥t).

Jelen projekt megvalésitdsdban kules tényezé lehet ennek a terliletnek a beéplilése. Az
intermodélis csomopont kialakitasdhoz koézvetleniil kapcsolédd 098/2 hrsz.-i teriiletre a

BFVT Kft. telepitési tanulmanytervet készitett.

A teriilet jelentdsége

Amennyiben a 098/2 hrsz. telek beépitése az elbzetes beépitési terv szerint megvalosulna, Ggy
a teriilet kozvetlen vasuti megallohellyel és — a budadrsi lakdtelep felé — direkt kapesolattal
rendelkezne. '

A 098/2 hrsz-U teriilettel kapcsolatos megallapitasok:

e A vasuti kapcsolat kdzelsége felveti, hogy az intermoddlis csomépontnak lesz egy ke-
reskedelmi létesitménye, vagy a kereskedelmi létesitménynek egy intermodalis cso-
mépontja. Utasforgalom szempontjabol egymdst gerjeszté folyamatokrél beszéliink,
igy mindkét fél szamara elényds a mésik beruhdzésa. A megvaldsitds sordn ezt a ko-
héziot nem szabad kiilonalléan kezelni.

o A Sport utcai déli csomdpont tervezett kialakitasa egyértelmiien a telek megkézelite-
sében elsddleges szerepet jatszik, hiszen a telek elhagydsa minden esetben ezen a
csoméponton bonyolddna le, ezért a korforgalmi csomdpont elsddlegesen a 098/2-es
telek bedpitésének hozadéka.

e A teriileten dtvezetésre keriils gyalogos-Kerékparos tengely megvaldsitiasa hivatas-
forgalmi és kereskedelmi szempontbdl is mindkét fél elemi érdeke (napi rutin és
utazdsok egy helyen torténd megvaldsulasa).

e A (098/2-es telek kereskedelmi beépitése a teriilet vasarlderejét tekintve varhatéan erés
labakon fog 4llni, a kérmyezd kereskedelmi létesitmények tekintetében hosszitdvon
nem fog szamottevd vasarlderd cstkkenést eredményezni, ezen létesitmények eseté-
ben a vasuli elérhetdség ndvekedést is adhat.

o A két fél egyiittmiikddésének kivetkeztében mintaértékli projekt johet 1étre, mely po-
zitfv hatdssal birhat a tamogatassal kapcsolatos EU-s déntések meghozatala soran is.

Ahhoz, hogy a projekt kozos beruhdzasként valdsulhasson meg, ezeket a megallapitisokat

folyamatosan szem eltt kell tartani. A kézos egylittmiikodés alapfeltétele, hogy a projektele-
meket a két fél egyértelmiien, és megfeleléen lehatirolva valdsitsa meg (szerzodés keretében).
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1.14. abra A 098/2 hrsz-n teriilet beépitésének litvanyterve

Al valtozat :
A tervezési teriilet és a varos kozott az M1-M7 autdpdalya kizos szakasza felett ativeld gyalo-

gos/kerékpéros hid kialakitdsdra van lehetGség. A hid dltal kijelolt tengely a meglévd busz
végallomast €s az Auchan el6tt most is meglévé gyalogos passzazst kéiné dssze Szilvéds ko-
zéppontjaval. A hid 4ltal a tervezési teriiletbe bevont 098/2 hrsz telken kapna helyet egy 200
férbhelyes P+R parkold, valamint a gyalogos/kerékparos tengelyre felfiizve egy vegyes funk-
cioji (kereskedelem, szolgaltatas, iroda stb) épilet. Szilvas terliletén 100 fér6helyes B+R par-
kold keriil kialakitdsra, a P+R parkoldk szdma 50 féréhelyesre cstkken.

1.15. dbra Az Al valtozat Bitvinyterve

B1 valtozat
A kordbban Szilvas teriiletén 1évd 350 férdhelves PR parkold befogadoképessége 100 {éro-
helyes lesz, és a 098/2 hrsz telken lenne kialakitva egy 300 féréhelyes P+R parkolé. Szilvds

e
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teriiletén 120 fér6helyes B+R parkolo kertil kialakitasra. A gyalogos/kerékparos tengelyre fel-
fliizve egy vegyes funkcidju (kereskedelem, szolgaltatds, iroda stb) éptilet kapna helyet.

1.16. Abra A Bl valtozat latvanyterve

C1 valtozat
A kordbban Szilvas teriiletén 18v6 450 férdhelyes P+R parkolo befogadoképessége 200 féro-

helyesre csokken, és a 098/2 hrsz telken 1étesiil egy 300 féréhelyes P+R parkold. Szilvés olda-
lan 200 féréhelyes B+R parkold kerill kialakitasra. A tertileten a gyalogos/kerékparos hid és a
Sport utcai felilljard kozott egy vegyes funkeidjn (kereskedelem, szolgéltatds, iroda vendégla-
tas) éptilet kapna helyet. ‘

1.17. dbra A C1 valtozat latvanyterve
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1.6. Varhato utasforgalom

Az egyes viltozatok f8bb forgalmi paraméterei (elvégzett modellezés alapjan) a 1.3. tablazat

mutatja be.

0 0 Ce
: . Vasiit 1077 1927 5123
Fel-, és leszallék szdma (IMCS) (fi/nap) Autbusn 1579 4000 473
néikiile 24702371 2467 144| 2 465 884
Osszes utazési idé (Gra/map) vele 24701211 2466 601] 2 464 893
viltozas -116 -543 -991
élkiil 1 12 000 12 300
Keresztmetszeti utasszim Budatrs IMCS-Kelenfild 1t e L700
Kbzbtt (fi/map/két irdny) vele 12 100 13 600 15300
P y valtozis 400 1600 3000
Fel-, és leszallok becsiilt szima (IMCS) a 098/2 hrsz|Vasnt 1500
ingatlan fejlesztés esetén (fd/nap) Autébusz 2 500

1.3, tdblazat Az egyes vdltozatok forgalmi paraméterei
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1.18. &bra B0 valtozat Budajrs IMCS vasiiti megdlléhely fel- és leszallok megoszlasa (f6/nap)
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Napi utestorgalom

LA
A o :
,r %, Vol Pyt [Pszs]-uhd-(_t&?}
AN e
B ’} BT comaiti
B / T st :
N,/ R B

1.19. abra B0 viltozat vele és nélkitle dllapot utasforgalom kiilonbség Abraja (fé/nap)

Az 1.18. 4dbra mutatja Budadrs intermodalis csomdpont vastiti megalléhelyet hasznalé utasok
térbeli, napi, tdmegkozlekedési utastorgalmi megoszlasat. Az dbran lila szinnel vannak jelélve
azok az utasok akik vasGttal érkeznek vagy vasuttal tavoznak az IMCS teriiletérdl, kék szinnel
pedig az autébusszal érkezd vagy tdvozd utasokat jelsltiik. Az abrardl leolvashatd, hogy a
megdllohelyet donté tdbbségben Budatrs és Budapest kozott ingdzok haszndljak (1700
utas/nap), de az agglomeracié felél is jarnak Budadrsre napi rendszerességgel (200 utas/nap).
A vastti utasok koziil 700 fé/nap érkezik vagy tdvozik autdbusszal a vasutdllomdsra. Az
1.19, abra a B0 valtozat vele és nélkiile allapot témegkédzlekedési utasforgalma kozotti kii-
lonbséget mutatja. Lathaté, hogy Budabrs, Szabadsdg uton autbusszal kozlekedd utasok
szdma csokken ¢és a vasuton kézlekedd utasok szadma ndvekszik. A valtozas koriilbeldl ugya~
nolyan mértékl és parhuzamos. A megilléhely dthelyezés kivetkeztében a jelenlegi auto-
buszos utasok 8-10%-a vasiton fog utazni. Novekedés lathato még a Budadrs lakételep au-
tobusz-allomas (jelenlegi autdébusz-allomas) és Budadrs IMCS kozott is. Ezen névekedést
azok a tdmegkdzlekedési utasok okozzdk akik a jelenlegi autdbuszos utvonal helyett a masik
irAnyba indulnak el, hogy vasuital érjék el a févarost.

|
|
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1.7.  Tavlati fejlesztési potencial
Az intermodélis csomoépont Budapesttel torténé vastti kapesolatinak a kdvetkezd fejlesztési
fazisait kiillsnbdztethetjitk meg:

B

Jelenlegi menetrendi
struktira

20 perces vasuti titem,

4tkozlekedés KSbanya-Kispest 15 perces ve_xsﬁti Gitem, étlcozlel.(edés
iranyaban (jelenlegi megallohely K(”)bgnya-Klspest 11'55-11}f_aba}1 (0]
struktiraval) megallohelyek Kelenfold és

Kébanya-Kispest kozétt)

15 perces vasuti litem,

atkozlekedés Kobanya-Kispest 15 perces vasuti iitem, teljes atjards
itanyéban (jelenlegi megallohely ~ Budapesten belil a 100a. vastitvonal
struktiraval) felé, t5bbek kizott Zugld elérésével,

Uj gyvorsvastti kapesolatoklcal

A vizsgalatok azt mutatjak, hogy a
minél sdribb vasiti kiszolgdlassal,
valamint a térbeni elérés kindlatanak
novekedésével a madvaltd személy-
gépkocsi utasok szdma is linedrisan
nd. A sok jelen projekttdl figgetlen
(dontéshozdi akarat, pénziigyi forra-
sok, eszkdzpark, infrastruktira) té-

Vasuti menetrend és a médvalté
_Osszefliggése’

nyez6 miatt jelen tanulmanyban mi a
kozéptavi fejlesztési menetrendek-
kel (30, 20 és 15 perces) menetrend-
del és vasuti halézattal szamolunk. Budadrs intermodalis csomépont esetében a tavlatban a
legfdbb fejlesztési potencial az lehet, hogy még Budapest ,kapujiban” elérhetd lesz egy
olyan katittpalyas halézat (a helyszin kdzelében meghatarozé kereskedelemi létesitmények-
kel), mellyel a személygépkocsival szemben csficsiddszakban akar 15-Z5 perces utazasi
idémegtakaritasok is realizalhatdak lesznek.

G
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1.20. 4bra Timegkozlekedési elérheidség Budadrs intermodalis csomépontiol (jelenlegi)
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1.21. dbra Tomeglkozlekedési elérhetdség Budadrs intermodalis csomdponttél (fejlett S-Bahnnal
megvaldsult allapothan)
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Az el6z6 két dbra (1.20. abra és 1.21. dbra) Budadrs IMCS vastitillomdasrd] az idébeli elérhe-
t6ségeket mutatja jelenlegi és egy fejlett S-Bahn mar megvaldsult dllapotban. A fejlett S-Bahn
megvalosuldsa utdn az 1. sz. vasttvonalon 15 perces vasiti litem van, teljes étjardssal Buda-
pesten belill a 100a. vasatvonal felé, t6bbek kdzott Zuglé elérésével, v gyorsvasiti kapesola-
tokkal. Az dbrardl leolvashatd, hogy jelenlegi allapottal szemben egy fejlett S-Bahn rendszer
megvalosuldsa esetén a Pest t6bb pontja is(Népliget (M3), Torsk6r (M2), Vérosliget (M1))
20-25 percen beliil megkazelithetd vasiti kozlekedéssel.

i.8. Az egyszeritsitett koltség-haszon elemzés eredményei

-9.33% 12,18% n.a.
-891 908 4 656 409 -2 145 542
0,67 2,03 0,74

1.4. tiblizai  Viltozatelemzés a kbzgazdasigi teljesitménymutatok alapjn

Az egyszerlsitett koltség-haszon elemzés eredményei alapjén tehat kizgazdasagi értelem-
ben ¢sak a ,,B” eset tAmogathatd, messze kiemelkedik a tébbi kozill, amelynek minden
kdzgazdasigi eredménymutatdja lényegesen jobb a masik két esetnél és abszolit értékben pe-
dig eléri a fejlesztési projektekkel kapesolatos elvarasokat.

/1tt jegyerziik meg, hogy a ,,C” valtozat (amely egy 15 perces vasiti menetrendet tartalmaz),
is tAmogathatd abban az esetben, ha a beruhdzasi koltségeket tekintve az intermodalis létesit-
mény a ,,B” valtozathoz hasonld miiszaki tartalommal keriil megvaldsitasra, valamint a BKK
autabusz végallomds nem keriil teljes athelyezésre az intermodalis létesitményhez./

1.9, Javasolt viltozat

A koltség-haszon elemzés és az egyes vizsgilatok alapjan eredményei alapjan a ,,B” megva-
Iésithatd valtozatot javasoljuk tovabbtervezésre (déntéstél fiiggden B.6O vagy B.1 vilte-
zat),
A tovabbtervezés soran a kivetkezd fébb szempontckat kell részletesen kidolgozni:
o az U0 gyalogos-kerékpéros tengely helyszinrajzi kialakitdsa, hossz-szelvénye,
e rédhordd autobusz-hdlbézat paramétereinek pontositasa kitlénds tekintettel az fizemkolt-
ségekre is (a BKK halozat 4-es metrd ataddsa mellett folyamatos valtozasban van),
e intermodalis csomdpont elemei, pontos funkcidinak elhelyezkedése, a 098/2. hrsz. in-
gatlanfejleszi¢ssel kapesolatos dsszhang megvaldsitisa (vastiti megallohely pontos el-
helyezése a mar pontosabb 098/2 teriilet $pitészeti tervei alapjan).
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1.10. A projekt iitemezésc

A projekt iitemezését a 1.5. tdblazat mutatja be.

L Tervliz ldoszak
Megvalésithatésdgi tanulmany elkészitése | 2013.11.-2014.11.
Tamogatis megszerzése elokészitésre 2014.12.- 2015.05. ‘
Tervezdi kizbeszerzés 2015.01.- 2015.05.
Engedélyezési terv 2015.05.- 2015.11, E
Engedélyek és teriilletek megszerzése 2015.05.- 2016.03, j
Tamogatis megszerzése a kivitelezéshez 2016.03.- 2016.06, |
Kiviteli tervek 2016.04.- 2016.12.
Kivitelezii tender 2017.01.- 2017.05.
Epités 2017.05.- 2018.05. ;
Projektziris 2018.09.

1.5, tabldzat A projekt {itemezése

A projekt esetében elképzelhetd lehet — bar kisebb esély mutatkozik rd —~ egy 2017. decembe-
rére tehetd befejezés is, de ennek feltétele, hogy a projekt kiemelt statuszil legyen, tovabba a
projekt kérmyezete és a tAmogatdsok megszerzésének feltételrendszere kedvezd legyen. |

1.11. Intézményi rendszer

Intézményi elemzés dsszefoglalisa

Az intézményi elemzés a jelenlegi jogszabalyok ¢és intézményi struktira alapjdn — a Kozle- ‘
kedési Operativ Program keretében — késziilt, azonban a projekt tovabbi eldkészitése és '
megvaldsitdsa csak a 2014-2020-as programozési idészakban valésulhat meg, ennek az id6-
szalknak a tAmogatasi és elszdmolhatdsagi rendszere még nem ismert, illetve az érintett szer-
vezetekben sem fejezddtek be a 2014 elején megkezdddael valtozdsok, ezért jelen megélliapi-
tasok €s javaslatok feliilvizsgalata indokolt a projekt megvalositasat megelézben az 1 felté- ‘
telrendszer ismerete alapjan. 1

A Budatrsi Intermodalis Csomoépont projekt valamennyi véltozata szamos projektelembol :
all 8ssze, melyek intézményi szempontbdl eltérd jellegliek, ¢s kdzvetett vagy kdzvetlen kap- i
csolatban vannak magaval a csomdponttal. Az érintett 1-es vasutvonal az orszdgos torzshd-
16zat részét képezi, mely a Magyar Allam tulajdonaban &ll. A vastti kozlekedéstél sz616
2003, évi CLXXXIIL térvény (Vtv.) 85/A. §-a alapjan csak a Nemzeti Infrastruktira Fej-
~ leszté Zr. lehet a vastallomas épitietdje. A kozati kozlekedésrdl szole 1988. évi . torvény i
29. § (1) és (11) figyelembe vételével a helyl énkormanyzat is megvaldsithat utcsatlakozas
kiépitését.

Mivel a vasuti megallohety projektelem épittettje csak a NIF Zrt. lehet, ezért a tervezett fej-
lesztés kedvezményezettje dnalldéan Budasrs Varos Onkorméanyzata nem lehet.




Budabrs virosi és eiévirosi kiziekedési rendszerének dsszekapcesoldsa, intermodalis esomdépont
kialakitasa, kitekintéssel a térség hosszi tavii kizlekedésfejlesztési lehetiségeire

Felmeriilhet, hogy a projekt egészét a NIF Zrt, egységes allami beruhdzdsként valdsitsa meg,
amelynek jogszabalyi akadalya nincs, azonban minél nagyobb a projekten belill az inkabb
helyi célokat szolgald funkcidként értelmezhetd részek ardnya, egyre cstkken a realitisa,
hogy a NIF 6nilléan valésitsa meg a projektet. A tisztan dllami keretek kozdtt tirténo
megvalésitis legfébb eldnye, hogy ideiglenesen sem igényelhet 6nkormanyzat forraso-
kat a megvalésitds, és annak kockdzatai sem az Snkormanyzatot {erhelik, hitranya,
hogy a projektre megvalésuidsara csak kézvetve lehet hatdsa az Onkormanyzatnak.

Minden valtozat esetében kedvezd megolddst jelent a NIF Zrt, és Budadrs Véros Onkor-
ményzatanak konzorciuma, amely a lehetséges elénydket kombinalja (NIF Zit. projekt meg-
valésitasi tapasztalata, Onkormanyzat kozvetlen szetepe a projekt megvalositdsaban). Ebben
az esetben kiemelt feladat egy egylittmiikodési megallapodas kidolgozésa, amely a két elterd
jeltegli és méretll szervezet egylittmiikddését biztositja.

A ,hdromszog” (098/2 hrsz.) terillet magdnbefektetd dltali fejlesztése lehetdséget adna az
Onkorményzatnak, hogy a projekt megvaldsitisdba és a késdbbi fenntartdsba kiilsé forrdso-
kat vonjon be. A hozzajdrulas lehetséges mértékét sok, jelenleg még nem ismert tényezo be-
folyasolhatja. Killéndsen, hogy a “héromszdg™ teriilet jelenleg a helyi épitési szabalyzat
alapj4n nem beépitésre szant teritlet. Részletesebb javaslatot a fejlesztési szandékok és lehe-
toségek ismeretében lehet majd tenni.

Az esetleges maganbefektetk esetében kilondsen fontos figyelembe venni, hogy a projekt,
vagy egves elemei kapesan felmeriilhet-e az BEurdpai Unié miikddésérdl szolé Szerzbdés
107. cikk szerinti tiltott Allami tdmogatids lehetdsége. A tiltott 4llami thmogatas kockézata
az el6készités tovabbi szakaszdban vizsgalandd és a tAmogatdi intézményrendszerrel egyez-
tetendd.

A valtozatoktol fiiggetleniil azonos lzemeltetési struktira javasolt: vasuti megdllo: MAV
Zrt; 8105, j. kozuti csatlakozds: MK NZit.; intermodalis csomoépont tovabbi elemeinek
tizemeltetését az Onkorméanyzatnak kell biztositania varostizemeltetd cége ttjan.




