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Jelen tanulmany elkészitésével Budadrs Varos Onkormanyzatanak Polgarmesteri
Hivatala (2040 Budadrs, Szabadsag ut 134.) bizta meg céglnket. Feladatunk
egyrészt annak vizsgalata, hogy a varos kbzigazgatasi terlletén atvezeté6 M1-M7
autopalya és 1. sz. féut 6nkormanyzati kezelésbe vétele milyen feltételek teljesitése
esetén valdsithatdé meg, milyen koltségekkel, elénydkkel és hatranyokkal jarna a
varos szamara. Az erre vonatkozo6 elemzést a tanulmany elsé része tartalmazza.

A masodik részben az M1-M7 autdpalya budadrsi szakasza mellett tovabbi terlletek
feltarasat biztosité Uj csoméponti elemek, le- és felhajtdé agak, valamint a Budapest
felé vezet bal palyan autdébusz sav létesitésének lehetdségeit vizsgaljuk.

1. Az M1-M7 AUTOPALYA ES AZ 1. Sz. FOUT BUDAORS KOZIGAZGATASI TERULETEN LEVO
SZAKASZAI ONKORMANYZATI KEZELESBE TORTEN® ATVETELENEK VIZSGALATA

1.1. Az utszakaszok atvételéhez sziikséges pénziigyi, miiszaki és szervezeti
feltételek meghatarozasa

Magyarorszag uthaldézata kézutakbol és maganutakbdl all. A kbézutak allami
tulajdonu orszdgos kozutak, ill. az dnkormanyzatok tulajdonaban 1évd helyi kézutak.
Ez a struktldra az uthal6zat rendszeres, szervezett intézményi keretek kézott térténd
fenntartdsanak kialakuldsa, azaz a XIX. szazad masodik fele 6ta Iényegében
valtozatlan.

Az (thzemeltetés rendszere szempontjabdl kivételt jelent Budapest
atvette a hatarain belll talalhaté allami utak kezelését is. Mas teleplilések esetében
azonban csak az elmult két évtizedben — tdébbnyire elkerllé utak épitését kdvetben,
vagy az orszagos halézat szempontjdbdl nem jelentés mellékutak esetében —
taldlunk példat arra, hogy kordbban az orszagos kdézuthaldézat részét képezd
Utszakaszok az adott teleplilés 6nkormanyzatanak kezelésébe, l(zemeltetésébe
kertljenek.

Budadrs esetében ennek a gyakorlatnak az 1. sz. f6ut érintett szakaszanak
dnkormanyzati kezelésbe adasa felelne meg. Az M1-M7 autépalya azonban, éppen a
varost elkerild jellege miatt, nem sorolhat6é ebbe a kategéridba. Az M1-M7 autdpalya
k6z0s szakaszahoz hasonld, kiemelt jelentéségli Utszakasz Onkormanyzati
kezelésbe adasara még nem tértént precedens Magyarorszagon.

Annak érdekében, hogy képet kapjunk az utak Uzemeltetéire haruld
kotelezettségekrdl, az utak halézati szerepének megfeleléen az Uthasznalok részére
biztositandd szolgaltatasokrél, el6szér tekintsik at az uthalézat Uzemeltetését
meghatarozé legfontosabb jogszabalyokat.



Az Utkezel6i tevékenység jelenlegi jogi kereteit a kdvetkez6 térvények és

rendeletek szabalyozzak:
e 1988. évi l. tv. a kbzlekedésrdl

30/1988 (IV. 21.) MT r. a kdzuti kézlekedésrdl szolo térveny végrehajtasarol
19/1994. (V. 31.) KHVM r. a kézutak igazgatasarol
6/1998 (lll. 11.) KHVM r. az orszagos kdzutak kezelésének szabalyozasardl
5/2004 (I. 28.) GKM r. a helyi kdzutak kezelésének szakmai szabalyairdl
40/2012. (VI.10.) NFM r. a koézlekedési infrastrukturaval 6sszefliggé egyes
allami feladatok veégrehajtasarél, valamint a feladatok végrehajtasahoz
szUkséges forrasok felhasznalasanak szabalyairol

Amennyiben egy Utszakasz a terUletileg illetékes 6nkormanyzat kezelésébe —
és ezzel 6sszefliggésben tulajdondba — kerll, ez egyben azt is jelenti, hogy a
tovabbiakban nem lesz az orszagos kézuthalézat része, helyi kézattd valik. Az
altalanos szabalyozas — az 1988. évi I. tv. — alapjan nem lehetséges csak a kezelbi
jog atadasa, a helyi kézutnak az adott Onkormanyzat tulajdonaba kell keriinie.

A 19/1994. (V. 31.) KHVM rendelet értelmében az atadast kdvetben az
Utszakasz hal6zati besorolasat a kezeldi jogokat gyakorlé édnkormanyzat hatarozza
meg. Ezt a besorolast a rendelet 1. sz. mellékletében szerepl6 feltételek alapjan kell
elvégezni. Az M1-M7 autopélya kbzbs szakaszat dnkormanyzati kezelésbe vétel
esetén — a rendelet mellékletében szerepld kritériumok alapjan — a belterdleti
gyorsforgalmi utak, mig az 1. sz. féutat a beltertleti elsérendl féutak kategériaba
kellene sorolni.

Az utak kezelésével, (zemeltetésével kapcsolatos feladatokat,
kételezettségeket, az uthasznaldk szamara nyujtandé kdzutkezelbi szolgaltatasokat
az 5/2004 (l. 28.) GKM rendelet szabalyozza. Az Utszakasz atadasat kdvetdéen a
40/2012. (VII.10.) NFM rendelet el6irasai szerint a kezel6 &nkormanyzat
utizemeltetési, fenntartasi feladatok ellatasara nem jogosult allami tamogatas
igénybe vételére.

A 19/1994. (V. 31.) KHVM rendelet szerint a helyi kbézutakat Gthal6zati
szempontbdl — jelentéségiik és forgalmi jellemzéik alapjan — a kdvetkezé utosztalyok
valamelyikébe kell besorolni:

a.) belterdleti kbzutak
belterileti gyorsforgalmi utak
e Dbelterlleti els6rendi féutak
e Dbelterlleti masodrend féutak
e gyljtéutak
e Kkiszolgalo- és lakoutak
b.) kiltertleti kbzutak
C
d

.) kerékparutak
.) gyalogutak és jardak



Az 5/2004 (I. 28.) GKM rendelet szerint a helyi kdzutak kezelése az alabbi

feladatokat foglalja magaba:

igazgatési jellegi feladatok
Uzemeltetés

fenntartas

ellendrzés és vizsgalat

Az igazgatasi jellegl feladatok kdzé tartozik:

a kodzutak nyilvantartasa (ingatlan-nyilvantartasi és térképi adatok, miszaki
adatok, forgalmi adatok, baleseti adatok, kdltségadatok),

a kbézutkezel6i hozzajaruldsok kiadasa,

a rendkivili eseményekhez (balesetek, elemi csapasok) kapcsol6dd
intézkedések,

az egyeztetési kotelezettségek teljesitése.

Az Uzemeltetési feladatok a kdzuti forgalom biztonsdgos, megfeleld

szinvonalu lebonyolitasat elésegité rendszeres ill. eseti kbzutkezelSi beavatkozasok.
Az lGzemeltetési feladatok kérébe tartozik:

az utak tisztan tartasa,

a téli utlizemeltetés (hbdeltakaritas, sikossag mentesités),

a kbzuti jelzések, uttartozékok helyreallitdsa, cseréje, poétlasa,

a jelz6lampas forgalomiranyitas Gzemeltetése,

az utburkolati jelek hibainak javitasa,

a kézut melletti névényzet gondozasa,

a vizelvezet6 rendszer tisztan, mikédéképes allapotban tartasa,
a veszélyhelyzetek, veszélyes helyek kialakulasa esetén szlkséges
Uzemeltetéi intézkedések,

az Ggyeleti és készenléti szolgalat mikddtetése,

a kbézut Gzemeltetésével kapcsolatos tajékoztatas.

A fenntartasi feladatok a kdzut burkolataban, matargyaiban, tartozékaiban és

egyéb létesitményeiben a forgalmi igénybevétel, valamint az id6jarasi és egyéb
természeti hatasok kdvetkeztében, a természetes elhasznalédas soran kialakuld
hibak kijavitasa érdekében szilkséges munkak elvégzését foglaljdgk magukba. A
fenntartdsi munkédkat a rendszeres allapotvizsgalatok alapjan készitett terv szerint
kell elvégezni.

Az ellenérzési és vizsgalati feladatok ellatdsara a jogszabaly utellendri

szolgalat mik&dtetését irja eld, melynek feladatai:

a kézut allapotanak figyelemmel kisérése, ellenérzése

a matargyak allapotanak ellenérzése

a kozuti jelzések lathatésaganak, épségének és a jelz6berendezések
mikddésének ellenérzése,

a kbézuton és kérnyezetében végzett, a kdzut forgalmat érinté tevékenységek
ellen6rzése,

azonnali intézkedés a kozuti forgalom biztonsagat veszélyeztetd
meghibasodasok, veszélyforrasok, szennyezédések megsziintetésére,
intézkedés az ellendrzés soran észlelt hiAnyossdgok megsziintetésére.



A rendelet kdzltkezelési szolgaltatasi osztalyokba sorolja a helyi kbzutakat, és
az egyes Uzemeltetési, fenntartasi, ill. ellen6rzési feladatok elvégzésének
gyakorisagat az egyes szolgaltatasi osztalyoknak megfeleléen allapitja meg.

Budatrsén a rendelet altal meghatarozott kdzutkezelSi feladatok kozil az
igazgatasi és ellendrzési feladatokat a Polgarmesteri Hivatal Miiszaki Ugyosztalya
latja el. Az izemeltetési és fenntartasi feladatokat Kepviselé Testileti dontés alapjan
az Onkormanyzat tulajdonaban 1évé Budadrsi Telepulésgazdalkodasi Kft. végzi. Ez a
szervezeti struktura felépitését tekintve alkalmas az el6z6ekben ismertetett
kbzutkezel6i feladatok ellatdsara. Ahhoz azonban, hogy a jelenleg az orszagos
kbézuthaldézatba tartozé M1-M7 autépélya és 1. sz. féut kezel6i feladatait azok
atvétele utan ellathassa, igen nagy I|éptékd I|étszam- és eszkbdzbdvités valna
sziikségesé.

Az M1-M7 autépalya és az 1. sz. f6ut budadrsi szakaszainak dnkormanyzati
kezelésbe vétele esetén szervezeti szempontbdl a nyilvantartasi feladatok ellatasa,
az utellendri, valamint az Ugyeleti és készenléti szolgalat felallitdsa jelentene
lényeges valtozast, az ehhez szikséges létszam felvétele, telephely létesitése, ill.
bévitése, eszk6zOk beszerzése és mikddietése pedig komolyabb raforditast. Az
atadas-atvétel adminisztrativ kéltségei, az ehhez szikséges allapotfelmérés, az
Uzemeltetés soran nélkildézhetetlen vagyonleltar és térzskdnyvek elkészitésének
egyszeri kéltségei szintén jelentések lennének.

Budadrs helyi kdzuthalézata jelenleg az 5/2004 (l. 28.) GKM rendelet szerinti
. (gyGjtéutak) ill. 1V. (kiszolgald- és lakdutak) kdziutkezelési szolgaltatasi osztalyba
tartozik. Amennyiben az M1-M7 autépdlya ill. az 1. sz. féat az Onkorméanyzat
kezelésébe kerll, akkor ezeket az utakat az I. (az 1. sz. féutat esetleg a Il.)
szolgaltatasi osztalyba kell sorolni. Az egyes osztalyokhoz tartozé Uzemeltetési,
fenntartasi feladatok rendeletben el6irt gyakorisagat a koévetkez6 tablazatban
hasonlitjuk 6ssze:

M1-M7 v
. sy 2is autopalya 1. sz fout
Jelenlegi helyi kbzuthalozat - , . - -
onkormanyzati kezelésbe vétele
esetén

Szolgaltatasi osztaly: Ml | V. .. | L Il.
Utellen6rzés L
gyakorisaga: hetente naponta kétnaponta
Soszéras megkezdése . . . ,
az észleléstd] szamitvar: 2-3 ora 4-5 ora 0,5-1 d6ra 1,5-2 ora
A sikossag megszlinte- . . . .
tésének hatarideje: 8 ora 24 ora 4 ora 6 ora
Hoeltakaritas ) Ha a lehullott héréteg vastagsaga eléri a(z)
megkezdése: 3-5 cm-t 5-10cm-t
Hoeltavolitas befejezése az I-1ll. osztalyra
(15-20 cm lehullott 24 6ran belll el6irt feladatok 6 oran belll
héréteg esetén) elvégzése utan
raszaias gyakorisaga évi 2/1 évi 1/1 évi 3/2 évi 2/1
Burkolathibak
javitdsanak hatarideje 3 nap 10 nap 1 nap 2nap
Uttartozék hibak
javitasanak hatérideje 5 nap 10 nap 2nap 5 nap




A tablazatbol lathatd, hogy mind az M1-M7 autépalya, mind az 1. sz. féut
onkormanyzati kezelésbe torténd atvétele jelentés kdziutkezel6i tobblet feladatot rona
az Onkormanyzatra. Az utellenéri feladatok ndvekedése szikségessé tenné a
jelenlegi kézutkezel6i szervezeten belll kilén utellendri szolgalat feldllitasat. A
rendkivili események bekdvetkezése esetén szilkséges intézkedésekre, ill. a téli
utizemeltetésre vonatkoz6 szigorubb kévetelmények csak 24 6ras Ugyeleti és
készenléti szolgalat mikddtetése esetén teljesithetok.

Az M1-M7 autopalya atvétele kapcsan fel kell még hivnunk a figyelmet az
autopalya Uzemeltetésének alabbi sajatossagaira is:

e a héeltakaritas nem végezhet6 egy géppel, savonként, ahhoz a forgalmi savok
szamanak megfelel6 szamu gép egyitt haladasa szlikséges, tehat hiaba
lenne a szakasz hossza alapjan egy gép elegendé az Onkormanyzat
kezelésébe atvett szakasz megtisztitasahoz, ahhoz legalabb 3 db, megfeleld
teliesitményl gépnek kell a téli utlizemeltetés iddészakdban 24 6ras
készenlétben allnia (ez tartalékkal egylitt 4 db gépkocsit jelent, mely
gépparkkal a BTG Kift. jelenleg nem rendelkezik),

e baleset, havaria bekdvetkezése esetén kdzutkezelSi beavatkozas, ideiglenes
forgalomterelés is szilikséges, az ennek elvégzéséhez sziikséges Ugyeletes
személyzetnek szintén 24 éras készenlétben kell allnia.

Az Uzemeltetési és fenntartasi feladatok természetesen a sajat kapacitasok
bévitése nélkil, alvallalkozok igénybe vételével is megoldhatok (az ellenérzési,
nyilvantartasi feladatokat azonban nem célszerl kllsé véllalkozd kezébe adni). A
kovetkezb fejezetben, a kbltségek vizsgalata soran erre részletesebben is kitértink.

Az M1-M7 autépalya és az 1. sz. féut budadrsi szakaszai dnkormanyzati
kezelésbe vételének az el6z6ekben ismertetett szempontok szerint szlikséges
pénzligyi, szervezeti és mlszaki feltételeit az alabbi tablazatban foglaltuk 6ssze:

M1-M7 autépdlya | 1. sz. féut

e az Uzemeltetés és fenntartas koltségeit biztositani kell a
varos koltségvetésében*

Pénzlgyi feltételek: e a 15-20 évenként szikséges felljitasok koltségei

részben v. egészében szintén a varos koltsegvetését

terhelik majd*

nyilvantarto, atellenéri, valamint Ggyeleti és készenléti szolgalat

Szervezeti feltételek: létrehozasa
e |étszdm igény: ~14 16 e |étszdm igény: ~5 {6
e 1 db utellendri gk. e 1 db utellendri gk.
Muiszaki feltételek: e 4 db sbészoroval és e 1 db sbészoroval és
héekével felszerelt tgk.*™ héekével felszerelt tgk.*™

* a kéltségek részletes becslését a kdvetkezd fejezet tartalmazza
** sajat tulajdonu vagy alvallalkozok altal Gzemeltetett




1.2. A varhaté Gizemeltetési, karbantartasi, felujitasi koltségek
becslése, elemzése

Az M1-M7 autdpalya és az 1. sz. féut budadrsi szakaszainak énkormanyzati

kezelésbe vétele esetén ezen Utszakaszok Uzemeltetésének, fenntartasanak,
feldjitasanak koltségei a varos koltségvetését fogjak terhelni. A tovabbiakban
meghatarozzuk

az Utszakaszok 6nkormdanyzati kezelésbe vétele esetén szilkséges egyszeri
raforditasok (beruhazasok) becsiilt kdltségét,

az éves lUzemeltetési és fenntartasi kdltségek becsllt értékét,

a hosszabb tavon, 15-20 évenként esedékes felljitasok varhaté koéltségeit.

A szamitasokhoz szilikséges fajlagos kdltség adatok forrasai a kbvetkezék:
Szabados Szabolcs, AAK Zrt. fenntartasi igazgaté eléadasa a 2012.
majusaban Balatonféldvaron tartott ,Kézlekedésfejlesztés Magyarorszagon —
Aktualitasok” c. konferencian,

dr. Timar Andras egyetemi tanar el6adasaihoz készllt jegyzetek,
Kozlekedésfejlesztési Koordinaciés Kdzpont, AAK Zrt., Magyar Kézat Nzrt.
beszamoldi.

A vizsgalt Utszakaszoknak az Onkorméanyzat kezelésébe torténd atvétele

esetén szikséges egyszeri beruhazasok becsilt kéltségeit az aldbbi tablazatban
foglaltuk dssze:

Becslilt beruhazasi kéltség az

M1-M7 autépdlya | 1. sz. féat

6nkormanyzati kezelésbe vétele esetén, millié Ft-ban

Iroda helyiség kialakitasa az adatbazis

karbantarté6 munkatars, ill. az Utellenéri 20,0

szolgdlat részére

Utellendri gépkocsi beszerzése 4,5

Sb6sz6r6 adapterrel és hdekével
felszerelhet6 tehergépkocsik

(4 db, ill. 1 db), hoekék, adapterek 240,0 60,0

beszerzése

Telephely bévitése (pl. sotarold

kapacitas novelése, Uj gépkocsik 80.0 20,0

Uzemeltetéséhez szikséges
atalakitasok, bévitések, stb.)

Atadas-atvétel adminisztrativ kéltségei,

adatbéazis létrehozasa, vagyonleltar és 50,0 20,0

térzskdnyv készitése

Osszesen 394,5 124,5

Ve

feldjitasanak, potlasanak, a beruhazasra felvett hitel torlesztésének koltségeit a
tovabbiakban a fajlagos utlzemeltetési, ill. fenntartasi koéltségek tartalmazzak.
Amennyiben a 24 o¢ras Ulgyeleti szolgalat, ill. a téli Utlzemeltetés feladatait az
Onkormanyzat alvallalkozok bevonasaval kivanja ellatni, abban az esetben az ehhez
sziikséges gépjarmiivek beszerzésével, telephely bévitéssel kapcsolatos kdltségek
az indulaskor értelemszeriien nem jelentkeznek.




A megnévekedett Utkezel6i, Uzemeltetéi feladatok ellatdsanak becsilt
évenkénti személyi raforditasait a kbvetkez6 tablazatban mutatjuk be:

Becsllt 1étszam szlikséglet és éves
bérkdltség az
M1-M7 autépdlya | 1. sz. féut
onkormanyzati kezelésbe vétele esetén,
millié Ft-ban
Utellendri szolgalat, adatbazis kezelés 4 16 23,6 | 36 18,6
Ugyeleti szolgalat, téli utlizemeltetés 10 f6 440 | 2 6 8,8
Osszesen 67,6 27,4

Az éves bérkdltség szamitasakor dolgozonként

elvart felséfoku szakiranyu végzettség esetén 700.000,- Ft,
kb6zépfoku szakirdnyu végzettség esetén 400.000,- Ft, ill.
szakmunkas végzettség esetén 350.000,- Ft havi brutté bérkoltséget,
valamint évi 200.000,- Ft egyéb szocialis juttatast vettliink figyelembe.

i Amennyiben a 24 6ras Ugyeleti szolgalat, ill. a téli utizemeltetés feladatait az
Onkormanyzat alvallalkozok bevonasaval kivanja ellatni, abban az esetben az ehhez
szUkséges munkaerd kéltségek az alvallalkozdi dijak részeként jelentkeznek.

Az Uzemeltetési és fenntartasi, valamit felljitasi kéliségeknek a szamitas
soran figyelembe vett, egy km-re esé fajlagos értékei a kovetkezdk:

e 2 x 1 savos féut lzemeltetési és fenntartasi kéltsége: 5 millié Ft/ km / év,
alvallalkozok igénybe vétele esetén 6 millié Ft / km / év

e 2 x 3 savos autopalya és a hozza kapcsolddd csomobponti 4gak Gzemeltetési
és fenntartasi koltsége: 25 millié Ft / km / év, alvallalkozék igénybe vétele
esetén 30 millié Ft/ km / év

e 2 x 1 savos féut, autopalya csomoponti ag feldjitasa: 300 millié Ft / km

e 2 x 3 savos autopalya fépalya feldjitasa: 800 millié Ft / km

A fenti fajlagos koltségek felhasznalasaval, az 1. sz. f6ut esetében 6,0 km, az
M1-M7 autdpélya esetében pedig 4,5 km Uthosszt figyelembe véve a vizsgalt
Utszakaszok Gzemeltetésének, fenntartasanak becslilt kdltségei:

Becsiilt éves Uizemeltetési és fenntartési kdltség az
M1-M7 autépalya | 1. sz. féut
6nkormanyzati kezelésbe vétele esetén, milli6 Ft-ban
Alvallalkozdk igénybe vétele nélkill 112,5 30,0
Az Ugyeleti szolgélat, ill. a téli
Utizemeltetés alvallalkozok 135,0 36,0
bevonasaval térténd ellatasaval




Egyes, a kiépitett halézati infrastruktira kdvetkeztében az Onkormanyzat
részére at nem adhaté feladatokat dijfizetés ellenében tovabbra is a jelenlegi
Uzemeltetének kell ellatnia. Ezen kivll bizonyos, specidlis eszkézoket igényld
feladatok esetében sem célszerii sajat kapacitasok létrehozasa. Ezek a feladatok és
becslilt kdltségeik a kbvetkezok:

e M1-M7 autopalya kamera rendszer, valtoztathaté jelzésképl tablak
Uzemeltetése: 8 millié Ft/év,

e 1.sz. féut jelz6lampak tavfelligyelete: 2 millié Ft/év

e M1-M7 autbépalya kdzvilagitas Gzemeltetése: 6 millio Ft/év.

Az alvallalkozéi kéltségek kalkulacioja soran alvallalkozoként Utlizemeltetési
feladatokat nagy volumenben végzé, csatlakozo Gthaldzattal rendelkezd tarsasag
megbizasat feltételeztik (AAK Zrt., BKK-K6zut Zrt., Magyar Kézat Nzrt.), minden
egyéb, a fenti korbe nem tartoz6 alvallalkozd bevonasa esetén az utlizemeltetés
kéltségei jelentdsen meghaladnak a tablazatban szereplé értékeket.

Abban az esetben, ha az Onkormanyzat nem az M1-M7 autépalya Budadrs
kbzigazgatasi terliletére esd telijes szakaszat, hanem annak csak egy részét, a
févaros kbzigazgatasi hataratél a budadrsi csomopontig terjedd fépalya szakaszt és
a csomoponti agakat venné kezelésébe, az lizemeltetési, fenntartasi és felujitasi
kéltségek a kisebb uthossznak megfeleld aranyban csékkennének.

Az aszfalt utburkolatok tervezési élettartama 15-20 év, amelynek lejarta utan a
palyaszerkezeteket fel kell Gjitani. Ha ez a felljitds elmarad, akkor a fenntartasi
koltségek ugrasszerl ndévekedése mellett bekdvetkezik az Utburkolat egyre gyorsuld
Utemben térténd ténkremenetele. A rendelkezéstinkre allé informaciok alapjan mind
az M1-M7 autépdlya (a kapcsol6db csomédponti elemekkel egyitt), mind az 1. sz. féut
burkolata a 2015 — 2025 k&zoétti idészakban éri el a tervezett élettartamat. A
kdvetkezb évtizedben tehdt szikségesse valik a kezelésre atvett utszakaszok teljes
felGjitasa, amelynek koltségei — a palyazati lehet6ségek felhasznalasaval nyerhetd
allami és EU forrasok megszerzése esetén is — nagyobb részben az Onkormanyzat
koltségvetését fogjak terhelni.

A varhato felujitasi koltségeket a kdvetkezd tablazatban mutatjuk be:

. Utszakasz hossza A 2,020'2030..'( 626t,tj,ic,16§z§kbgn
Utszakasz: (km): esedeke§ pgcsglt fe|UJItE::lS.II kéltségek
(2012. évi arszinten, milli6 Ft-ban):
M1-M7 autépalya (fépalya) 4,5 3 600
Autbpalya csoméponti agak 5,3 1590
Autdpalya csomoponti matargyak - 1000
1. sz. féut 6,0 1 800
Osszesen: 7 990

A fenti tablazatban szerepl6 felUjitasi kdltségek a 2025-ig terjedd idészakban
nem egyenletesen elosztva jelentkeznek, hanem azok néhany kéltségvetési évben
igényelnek nagyobb 6sszegl raforditast.
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Az M1-M7 autépélya és az 1. sz. f6ut budadrsi szakaszainak dnkormanyzati
kezelésbe vétele esetén a varos koltségvetését terhelé raforditdsokat az alabbi
tablazatban foglaltuk 6ssze:

BecsUlt kéltségek 2012. évi arszinten az

M1-M7 autépalya | 1. sz. féut

Onkormanyzati kezelésbe vétele esetén, millio Ft-ban

Egyszeri beruhazasi koltségek az
lizemeltetési feladatok atvételét 394,5 1245
megelézéen

Egyszeri beruhdzasi koltségek az
Uzemeltetési feladatok atvételét
megel6zben, ha az tigyeleti

szolgalattal, ill. a téli Gzemeltetéssel 74,5 44,5
kapcsolatos feladatokat
alvéllalkozok végzik

Eves (izemeltetési, fenntartasi
koltség 194,1 59,4
Eves (izemeltetési, fenntartasi
koltség, ha az Gigyeleti szolgalattal. 172.6 56.6

ill. a téli tzemeltetéssel kapcsolatos
feladatokat alvallalkozdk végzik

Felljitasi koltségek a 2020-2030
koz6tti idészakban

6190,0 1800,0

A tablazatban szerepl6 koéltségek Osszehasonlitasa révén levonhat6
kdvetkeztetések az alabbiak:

* a vizsgalt utszakaszok atvételéhez sziikseges beruhazasok, egyéb egyszeri
koltségek értéke, annak fliggvényében, hogy az Onkorméanyzat bizonyos
Uzemeltetési feladatok ellatasat kilsé szolgaltatoktdl rendeli meg, vagy sajat
atligyi szervezetének keretein belll kivanja elvégezni, ~45 — 400 milli6 Ft
k6z6tt van

e az éves lUzemeltetési kbltségek volumene mai aron ~55 — 250 millié Ft/ év

e az autopalya Uzemeltetési feladatok megfelel6 kapacitassal rendelkezd
alvéllalkozokkal térténd ellatdsa kedvezébb alternativat jelenthet ezen
feladatok sajat er6bdl t6rténd ellatasanal (Ennek oka, hogy a kezelésre atvett
autopalya szakasz révidsége miatt a megfeleld szolgaltatdsi szinvonalat
biztosité kapacitas kihasznaltsaga nem biztositott. Ha azonban az autopalya
Uzemeltetésére létrehozott kapacitds a varos alsobbrendi uthaldézatan is
hasznosithatd, akkor sajat szervezeti kereteken belll t6rténd kialakitasa is
gazdasagos lehet.)

* a fenti megallapitas csak az Utlzemeltetési feladatokat f6 tevékenységkent
végzd alvallalkozé (AAK Zrt., BKK-Kézut Zrt., Magyar Kézat Nzrt.) esetében
helytallé, minden mas esetben az alvallalkozok kezébe adott Utlizemeltetés
jelentés tébbletkodltséggel jarna a sajat lizemeltetéshez képest

e az lUzemeltetésre atvett Utszakaszok — kilénésen az M1-M7 autbpalya —
k6zéptavon esedékes felljitdsanak finanszirozasa rendkivil nagy
megterhelést jelentene a varos koéltségvetése szamara (a felljitasi munkak
kivitelezéséhez, 4-5 éves beruhazasi idészakot feltételezve, éves szinten, mai
aron szamolva 1,5 — 2,0 mrd Ft beruhazasi forras biztositasara lenne szilkség)
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1.3. A vizsgalt utszakaszok haldzati besorolasanak, iranyad6é miszaki
paramétereinek lehetséges valtozasa 6nkormanyzati kezelésbe
térténo atvételiik esetén

Az utak tervezésével, épitésével Kkapcsolatos miszaki el6irasokat
Magyarorszagon a kozlekedési szakterlletért felelés minisztérium altal kiadott, a
Magyar Utlgyi Tarsasag gondozasaban megjelené un. ,Utlgyi Miszaki El6irasok”
tartalmazzak, amelyek tulajdonképpen &gazati szabvanynak tekinthetdk.
Alkalmazasuk az orszagos kdzutakon kételezé, a helyi kbzutakon ajanlott. Meglévé
kézutak felUjitasa, korszerlsitése esetén ajanlasnak kell tekinteni egyes
meghatarozott utlgyi mulszaki elSirasokat, Uj orszagos kozutak épitése esetén
viszont az el6irasoktol valé eltérés csak a minisztérium altal adott eseti felmentés
alapjan lehetséges.

A miszaki el6irasoktdl, mint ajanlastél valo eltérés a helyi kbzutak esetében is
csak akkor lehetséges, ha az eltéré kialakitast az utépitést engedélyezé hatdsag
elfogadja. A tervezési gyakorlat azt mutatja, hogy kul6ndésen a keresztmetszeti
paraméterek, ill. a csomoponti elemek kialakitasara vonatkozé el6irasok tekintetében
az uotagyi hatésag altaldban nem fogad el a miszaki eléirasokban szerepld
feltételeket ki nem elégité megoldasokat.

A kbézutak vonalvezetésének, geometriai és keresztmetszeti kialakitasanak,
forgalomszabalyozasanak, a csomoépontok kiépitésének legfontosabb jellemzé
paramétereit, altalanos tervezési elveit az UT 2-1.201:2008 ,Kdzutak tervezése” c.
atdgyi miszaki eléiras (KTSZ) hatarozza meg.

A KTSZ a kbzutakat tervezési osztalyokba sorolja, mely tervezési osztalyok a
kdzut halézati szerepét, funkcidjat, kdrnyezeti kdrtilményeit fejezik ki. Megallapitja az
egyes tervezési osztalyokhoz tartozé tervezési sebességet, valamint miszaki
paramétereket. A gyorsforgalmi utak és féutak tervezési osztalyba sorolasat és
tervezési sebességét — a vizsgalatunk szempontjabdl relevans utkategériakban —a
kdvetkez6 tablazatban foglaltuk 6ssze:

Utkategoéria: Tervezjtzfépsztaly Tervezeési sebesség:
Klltertleti autépalya KA 130 km/h
K.I.B, K.I.C 110 km/h
Kilterlleti autdat K.IL.A 110 km/h
K.11.B, K.Il.C 90 km/h
Belterlleti autépalya B.LA 110 km/h
B.1.B, B.I.C 90 km/h
Belterileti autdut B.I.A 0 km/h
B.1I.B, B.Il.C 80 km/h
Beltertleti |. rendii f6ut B.lll.a.A ... B.lll.b.D 80...40 km/h

Meg kell jegyezniink, hogy a tervezési sebesség nem minden esetben azonos
az adott uton megengedett — jelz6tablaval szabéalyozott, vagy a KRESZ elbirasai
alapjan meghatarozhaté — legnagyobb sebességgel, amely miszaki, forgalmi,
kdzlekedésbiztonsagi okokbdl a tervezési sebességnél kisebb is lehet.
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A kozutak vonalvezetésének, geometriai és keresztmetszeti kialakitasanak
paramétereit a KTSZ a tervezési sebesség flggvényében hatarozza meg. A
csomopontok tipusanak kivalasztasat, kialakitasanak és forgalomszabalyozdsanak
maddjat viszont mar nem csak a tervezési osztaly és a tervezési sebesség hatarozza
meg, hanem dént6éen befolyasolja az adott Utszakasz forgalmanak nagysaga is.

Az M1-M7 autépalya jelenleg a K.I.C, az 1. sz. féut a B.lll.b.C tervezési
osztalyba sorolhaté be. Az M1-M7 autdpalya tervezési sebessége 110 km/h, a
fépalyan megengedett sebesség 100 km/h. Az 1. sz. féuton a tervezési- és a
megengedett sebesség egyarant 50 km/h.

Alapvetéen a koézutak tervezési osztalyba sorolasat, és ezaltal miszaki
paramétereit nem a kezel6 személye, hanem az adott Utszakasz (thal6zati
hierarchian belll elfoglalt helye, épitett kérnyezete, hal6zati, funkcidja, kiépitési
jellemzéi hatarozzak meg. Ezért a kezel6 személyének valtozasa nem elegend6 ok a
tervezési kategdria megvaltoztatasara, ahhoz az adott Utszakasz haldzati
szerepének, funkciéjanak, forgalmi terhelésének, forgalombiztonsagi helyzetének
egyideji megvaltozasa is szlkséges. Masrészt viszont, amennyiben a fenti
szempontok alapjan indokolhaté a tervezési osztaly médositasa, az a kezeld
szemelyében bekdvetkezett valtozas nélkul is érvényesitheté.

A vizsgalt Utszakaszok kdzll az M1-M7 autépdlya esetében a héaldzati funkciod
valtozasa (a nemzetkdzi forgalom Budapestet elkerlilve az MO autéuton halad, az
M1-M7 kdzds szakasza mar nem része az eurdpai Uthalézatnak) és a korabban
kiltertleti jellegl kornyezetnek az elmult id6szakban bekdvetkezett beépitése,
valamint az ebbdl eredd U] forgalmi igények megalapozzak a belterlleti autdpalya
kategériaba, azon belll a B.l.C tervezési osztalyba tortén6é atminésitést. Ez
bekévetkezhet a kezelGi jogoknak az Onkormanyzat részére torténé atadasaval,
illetve ugy is, hogy az Utszakasz az AAK Zrt. kezelésében marad.

A gyorsforgalmi besorolasnal alacsonyabb, féuti kategoriaba t6rténd
atminésités az M1-M7 autdpalydk kdzds szakaszanak 100.000 jarmiivet meghalado,
folyamatosan ndvekvd atlagos napi forgalmat, valamint az Utszakasz autdpalya
jellegii kiépitését figyelembe véve nem tinik realis alternativanak.

Az M1-M7 autdpalya budadrsi szakaszanak belterileti gyorsforgalmi Gtta
torténd atmindsitése esetén a jelenleginél enyhébb eléirasok vonatkoznanak a
csomopontok tavolsagara, valamint a fépalyahoz, a gyijt6-eloszté pélyakhoz, ill.
savokhoz csatlakoz6 ki- és behajté agak kialakitasara is. Az alacsonyabb tervezési
sebesség kdvetkeztében a fépalydn megengedett sebesség is csdkkentheté lenne
100 km/h-rél 90 ill. 80 km/h értékre, amely mind a le- és felhajté 4gak csatlakozasa
miatt szikséges fonddasok esetében, mind a fépalya &atbocsatdé képessége
tekintetében a kapacitas névekedését eredményezné.
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Az emlitett paraméterek valtozasat a tervezési kategéria modositasa esetén

az alabbi tablazat mutatja:

Tervezési osztaly K.I.C B.I.C
Tervezési sebesség 110 km/h 90 km/h
Megengedett sebesség 100...110 km/h 80...90 km/h
Csomépontok tavolsaga 2 km 1 km
Gy(jt6-elosztd palya tervezési

sebessége 80...60 km/h 80...30 km/h
Csomoéponti ag tervezési

sebessége 60...40 km/h 40...30 km/h
Lassitésavval t6rténd kivalas

hossza a fépalyan 180...380 m 150 m
K[vaIIaS hossza gy(ijt6-elosztd 180...200 m 100 m
palyan

Iranyrendezédési savval térténé

kétsavos kivalas hossza a 580 m 300 m
fépalyan

Gyorsité savval térténé

becsatlakozas hossza a 380m 250 m
fépalyan

Becsatlakozas hossza gyiijté-

eloszt6 palyan 150 m 100m
Irdnyrendez6dési savval térténd

kétsavos becsatlakozas hossza 1000 m 600 m
Fondédasi szakasz hossza

fépalyan =300 m 2250 m
Fonddasi szakasz hossza >230m > 200 m

gyljt6-elosztd palyan

A vizszintes és magassagi vonalvezetés, ill.

a keresztmetszeti kialakitas

paramétereinek valtozasat nem ismertetjik részletesen, a kdvetkezd tablazat csak a

legjellemzébb értékeket mutatja be.

Tervezési osztaly K.I.C B.I.C
Forgalmi sav a fépalyan 3,75m 3,50...3,75m
Elvalaszt6 sav 3,60...5,00 m 3,60 m
Leallésav 3,00 m 3,00m
Forgalmi sav csomoponti agon,

egy savos kialakitas esetén 5,50 m 4,75...5,50m
Forgalmi sav csomoponti agon,

két sdvos kialakitds esetén 3:50m 3:25...3,50m
Elvalaszt6 sav a fépalya és a . .
gylijté-elosztd palya kdzott min. 3,00 m min. 3,00 m
Csoméponti agak legkisebb

Koriv sugara 120...45m 45...25m
Csomoéponti agak legnagyobb 6% 6..7 %

hosszesése

tervezési osztalyba sorolhat6 be. Ezért az Onkormanyzat kezelésébe térténé atvétele
nem jarna az irdnyadd miszaki paraméterek Iényeges valtozasaval.

Kedvez6 valtozast jelentene azonban, hogy kdnnyebben megvaldsithatéva
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valnanak a Magyar Kézut Nzrt. altal jelenleg kevésbé elfogadott, de az utlgyi
miszaki eléirasoknak egyébként megfeleld forgalomtechnikai megoldasok (pl. a
forgalom csillapitdsa, csomopontok kialakitasa, kerékparos utvonalak vezetése,
varakozé helyek létesitése terliletén). Tovabbi elényt jelentene, hogy mivel az
Utszakasz kikerllne az orszagos koézuthaldézatbol, a tovabbiakban nem lenne
sziikség az utigyi miszaki el6irasok kotelezé alkalmazasa alél a minisztérium altal
adott eseti felmentések beszerzésére. A felmentés jelenleg sok olyan esetben
szikséges, amikor az alkalmazhaté milszaki megoldast a telepllés kialakult
uthalézata, beépitési viszonyai determinaljak (pl. csoméponti tavolsagok, kanyarodd
savok hossza, ferde elrendezésl varakozé helyek létesitése szervizut nélkiil stb.).

Az 1. sz. f6ut fontosabb tervezési paraméterei az alabbi tablazatban lathatok:

tervezési osztaly B.lll.b.C.
tervezési sebesség 50 km/h
csomépontok tavolsaga 150...300 m
forgalmi sav 3,25m
biztonsagi sav kiemelt szegély elétt 0,25 m
varakozo vagy rakodosav 2,50 m
legkisebb vizszintes kdrivsugar 80 m
atmeneti iv legrévidebb paramétere 48 m
legnagyobb esés/emelkedés 12 %
legkisebb domboru ivsugar (megallasi latétavolsag) 700 m
legkisebb domboru ivsugar (elézési latétavolsag) 16 500 m
legkisebb homoru ivsugar 800 m
minimalis oldalesés 2,5 %
maximalis tulemelés 7,0 %
minimalis megalldsi latétavolsag 50 m
minimalis el6zési 14t6tavolsag 360 m

Jelen fejezet 6sszefoglalasaként megallapithaté, hogy az M1-M7 autopalya
tervezési  osztalypba  sorolasanak, és ezzel tervezési paramétereinek
megvaltoztatdsaval kénnyebben megvaldsithatéva valna a varos autépalya melletti
terlleteinek tovabbi feltarasat biztosité csomoponti elemek Iétesitése. Ez a folyamat
az autopalya 6énkormanyzati kezelésbe vétele nélkll is megvaldsithatd, minden
bizonnyal meg is fog valésulni, azonban az Utszakasz Uzemeltetésének atvétele
jelentésen felgyorsitana azt.

Az 1. sz. f6ut budadrsi szakaszanak atvétele a milszaki paraméterek
szempontjab6l nem jarna hasonl6é 1éptékli elénybdkkel, azonban a f6utat érintd
felljitasok, atépitések esetén pozitiv hatasa lenne.

Az M1-M7 autépélya esetében érdemes megvizsgalni az épitési korlatozasok
valtozasat az autépalya 6nkormanyzati kezelésbe kerllése esetén. Az orszagos
telepllésrendezési és épitési kOvetelményekrdl szol6 253/1997 (XIl. 20.)
kormanyrendelet (OTEK) 36.§ (6) bekezdése szerint az orszagos kbzut mellett nem
jelélhetd ki beépitésre szant terllet — a gazdasagi, banyaszati, mezégazdasagi
terlletek, ill. a hulladék lerakasara, feldolgozasara szolgald tertletek kivételével —
gyorsforgalmi Ut esetében az Gt tengelyétél szamitott 250-250 m széles savban.
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Amennyiben az M1-M7 autépéalya az Onkormanyzat kezelésébe keriine,
abban az esetben a fenti korlatozas megsziinne. Azonban ez nem jelent a varos
szanara valddi el6nyt, hiszen az autopalya melletti terdlet jelenlegi hasznalati modjat
vizsgalva megéllapithaté, hogy az OTEK szerinti 250-250 m-es savban jelenleg is
gazdasagi (kereskedelmi, szolgaltatd, ill. ipari jellegl) létesitmények talalhatdk, és
ezen a terileten a jévében is hasonlo jellegl — tehat a jelenleg érvényes szabalyozas
szerint korlatozas ald nem esé — beruhazasokra lehet szamitani.
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1.4. A Budaérs kozigazgatasi teriiletén talalhaté egyéb orszagos
kézutak 6nkormanyzati kezelésbe vételének vizsgalata

A Budadrs kdzigazgatasi terliletén talalhat6é orszagos kbzutak atnézeti térképe
az 1. abran lathaté. Valamennyi, az orszagos kdzuthaldézatba tartozé, a varos
hataran bellli Utszakasz felsorolasa a kdvetkez6:

M1-M7 autdpdlya k6z6s szakasza

1. sz. f6ut (Budapesti ut, Szabadsag ut)

81101 j. Budadrs — Térdkbalint bek6td at (Karoly kiraly at, Kinizsi u., Vasut u.)
8105 j. Budadrs — Térokbalint 6sszekbté ut

8102 j. Nagytétény — Budakeszi 6sszekdtd ut

Jelen tanulmany célja els6sorban az M1-M7 autépalya és az 1. sz. féut
dnkormanyzati kezelésbe vételének vizsgalata. Ebben a részben azonban -
valamennyi lehetéség ismertetése céljab6l — rdéviden elemezzik az orszagos
kbézuthaldzatba tartozd mellékutak dnkormanyzati kezelésbe vételének legfontosabb
vonatkozasait is.

A 8102 és 8105 j. utak Budadrs kiilterlletén haladnak, bar ipartertleti feltard
funkciéval mindkét Utszakasz rendelkezik. A 8102 j. ut északi iranyban Budakeszi, a
8105-8102 j. utak dél-délkeleti iranyban, Toérdkbalinton at Diésd és Erd felé
biztositanak &sszekdttetést. A 8102 j. Ut elhelyezkedése a varos uthal6zatan belll
periférikus jellegli. A 8105 j. Ut, a Sport utca folytatasaként, az M1-M7 autépalya
csomépont rendszerét kapcsolja dssze Toérdkbalinttal, nagyrészt az utdbbi teleptilés
kdzigazgatasi terlletén haladva.

A 81101 j. Ut nagyobb részben belterlileten halad. Ez az Utszakasz a Sport
utcai fellljar6 és a 8105 |j. 0t megépitése oéta az orszagos kbézuthaldzat
szempontjabdl funkcidjat elveszitette. Haldzati szerepét tekintve gydjtéutnak
tekinthetd, fontossadgat a Kamaraerd6 varosrész felé irdnyul6 kapcsolat biztositasa,
valamint az M1-M7 autépalyatél délre esd terlletek feltarasa adja.

Mindharom Utszakasz tdmegkdzlekedési utvonal, ami tdbblet kdvetelményeket
jelent Gzemeltetésik szempontjabdl. A 8105 és 81101 j. utakon jelentés méreti
mitargyak talalhaték, a 8105 j. uton az M1-M7 autépélya és a Bp. — Hegyeshalom
vasutvonal feletti feltljar6, a 81101 j. uton az M1-M7 autdpalya feletti, fellljarén
elhelyezett koérforgalmi csomépont, melynek kezel6i lehataroldsa a mai napig
rendezetlen.

Az Onkormanyzat kezelésébe tdrténé atvétel esetén mindharom Utszakaszt az
5/2004 (I. 28.) GKM rendelet szerinti lll. (gyUjtéutak) kdzutkezelési szolgaltatasi
osztalyba kellene besorolni. Az ehhez tartoz6 Uzemeltetési, fenntartasi feladatokat,
azok el6irt gyakorisagat az 1.1. fejezetben ismertettik részletesen.

Az orszagos mellékutak kezelésre torténd atvétele is szilkségessé tenné a
varos utlizemeltetést végzd intézményeinek kisebb mértéklii megerdsitését. Ha az
alsébbrendll utak atvételére az M1-M7 autépalya és/vagy az 1. sz. féut
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6nkormanyzati kezelésbe vételével egyutt kerline sor, akkor az 1.1. fejezetben
ismertetett szervezeti és infrastrukturalis boévitések ezen utak Uzemeltetésének
tébbletigényeit is fedeznék.

A kezelésre atvett alsdébbrendl utak Uzemeltetési, fenntartasi, felljitasi
koltségeinek becslilt alakulasat a kdvetkezd tablazat mutatja be (fajlagos
Uzemeltetési és fenntartasi kdltség: 2 millié Ft / km / év, fajlagos felujitasi koltség
beltertleten 200 millié Ft / km, kilterlleten 150 millié Ft / km):

Utszakasz 8102 j. ut 8105 j. ut 81101 j. ut
Utszakasz hossza (km) 2,9 0,7 4,2
Eves Uzemeltetési, fenntartasi koltség 58 1.4 8.4

(millié Ft, 2012. évi arszinten)

10-15 éves id6tartamon bellll esedékes
felujitasi koltség 435 140 840
(millié Ft, 2012. évi arszinten)

A fenti koltségek ezen utak kezelésének atvétele esetén az Onkormanyzat
koltségvetését terhelnék. Ezzel egyitt — a Magyar Koézat Nzrt. forrdshianyos
gazdalkodasanak ismeretében — megfontolandd az orszagos kdzuthalézatba tartozé
alsébbrendl utak esetében legalabb a belterlleten bellli szakaszok atvétele, mivel
rovid és kdzéptavon az lizemeltetésikre, felljitasukra forditott 6sszegek varhatéan el
fognak maradni a szikségestél, és igy allapotuk fokozatos leromlasa varhato.

Az dbnkormanyzati uthal6zat egészének egységes mikodtetése szempontjabdl
a 81101 j. Ut kezelésének atvétele jelentene kedvezd valtozast, a masik két
Utszakasz elhelyezkedése hal6zati szempontbdl kevésbé kézponti jellegd.

A 8105 és 81101 j. utak részben Térokbalint kbzigazgatasi terlletére esnek,
igy ezek atadasat az allami k6zutkezel6 adott esetben ahhoz a feltételhez is kétheti,
hogy a térékbalinti szakaszok is kerlljenek énkormanyzati kezelésbe.

A 8102 j. Ut tobb telepllést is érint, raadasul Gzemeltetésének atvétele nem
jarna az Onkormanyzat részére kézzelfoghato el6nnyel, ezért ennek az
Utszakasznak az esetében latszik az Onkormdanyzat részére térténé atadas a
legkevésbé valdszinlinek.
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1.5. Az utszakaszok atvételébdl szarmazo elonydk és hatranyok
vizsgalata (SWOT analizis, kockazatelemzés)

Az M1-M7 autépalya és az 1. sz. f6ut budadrsi szakaszanak énkormanyzati
kezelésbe vétele elbsegitené a varos érdekeinek jobban megfelel6 utépitési és
forgalomtechnikai beavatkozasok megvaldsulasat. Egyszeriibbé véalna a
beruhdzasok el6készitése, lebonyolitasa, mivel nem lenne szikség az allami
kbzutkezel6 tarsasagokkal térténd egyeztetésekre, ill. a NIF Zrt. beruhazéként
térténd bevonasara. Megvaldsithatova valna a varos beltertleti kézuthalézatanak
egységes szempontok szerint t6rténd, a telepilés érdekeinek leginkabb megfelel6
kezelése és Uzemeltetése.

A vizsgalt utszakaszok O&nkormanyzati kezelésbe vételének hatranyait
egyrészt a jelentés mértékben megndévekvé kozutkezeldi feladatok ellatasanak
kotelezettsége, masrészt ezen feladatok ellatdsanak tébblet kdltségei jelentik. Létre
kell hozni és folyamatosan mikddtetni az atvett Utszakaszok kezel6i feladatait ellato
intézményrendszert, biztositani az ehhez szlkséges koltségvetési forrasokat.
Pénzlgyi szempontbd6l tovabbi hatranyt jelentenek az atvételhez kapcsoldodd
egyszeri, adminisztrativ és beruhazasi koéltségek, a kezelésre atvett Utszakaszok
jovébeli felujitasanak koéltségei, valamint az a tény, hogy az énkormanyzati kezelésbe
vett Utszakaszok Uzemeltetése, felljitdsa céljara nem jar allami tamogatas.

Az M1-M7 autbpalya és az 1. sz. féut budadrsi szakaszainak énkormanyzati
kezelésbe vételének pénzligyi kockazatai magasak, mivel mind Gzemeltetési célokra,
mind felljitdsokra jelentés dsszegeket kellene a varos kéltségvetésében biztositani,
amely veszélyeztetheti a koltségvetés egyensulyat. Tovabbi kockazatot jelent az
Uzemeltetés terlletén az UGjonnan felallitandé szervezeti rendszer megfeleld
mikodése, ill. az alvallalkozok igénybe vételébdl adddéd kiszolgaltatottsag.
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Az M1-M7 autépalya kdz6s szakasza, az 1. sz. f60t, ill. a Budadrs teriletén
taldlhatd egyéb orszagos kbézutak oOnkormanyzati kezelésbe vételének SWOT
analizisét (Strengths — Weaknesses — Opportunities — Threats = Er6sségek —
Gyengeségek — Lehetéségek — Veszélyek) a kbvetkez6 tablazatban foglaltunk

Ossze:

Erésségek:

- a varos kézuthal6zatanak egységes, a
helyi igényeknek megfelel6 lizemeltetése

- a koézutkezeld érdekei nem korlatozzak a
telepllésfejlesztési célok megvaldsitasat

Gyengeségek:

- az Onkormanyzatot terheld Gzemeltetési
és fenntartasi feladatok, valamint ezek
kéltségeinek jelentés névekedése

- magas koltségi felljitasi kdtelezettséget
vallal 4t az Onkormanyzat az allamtél

M1-M7 Lehet&ségek: Veszélyek:
autopalya - beruhélzé}sok egyszerlbb el6készitése, - f_inansziroz’és koclfézata
lebonyolitasa - Uzemeltetés kockazata
- az (tszakasz Uzemeltetése jobban ki - szervezeti, ill. alvallalkozokkal
tudja szolgalni a varos igényeit kapcsolatos kockazatok
- varhato erételjes ellendllas az autopalya
O6nkormanyzati kezelésbe adasaval
szemben az allami utligyi igazgatas
részérél
Erésségek: Gyengeségek:
- a varos kézuthal6zatanak egységes, a - az Onkormanyzatot terhel® Gzemeltetési
helyi igényeknek megfelel6 lizemeltetése és fenntartasi feladatok, valamint ezek
- a kbzltkezel6 érdekei nem korlatozzak a | kdltségeinek jelentés névekedése
teleplilésfejlesztési célok megvaldsitasat - magas koltségi felujitasi kotelezettséget
1. sz. féut véllal &t az Onkormanyzat az allamtél

Lehet&ségek:

- beruhazasok egyszeriibb elékészitése,
lebonyolitasa

- az Utszakasz Uzemeltetése jobban ki
tudja szolgalni a varos igényeit

Veszélyek:

- finanszirozas kockazata

- lzemeltetés kockazata

- szervezeti, ill. alvallalkozékkal
kapcsolatos kockazatok

8102, 8105 és
81101 j. utak

Erésségek:

- a varos kézuthal6zatanak egységes, a
helyi igényeknek megfelel6 lizemeltetése
- a kdzutkezeld érdekei nem korlatozzak a
teleptilésfejlesztési célok megvalositasat

Gyengeségek:

- az Onkormanyzatot terheld lizemeltetési
és fenntartasi feladatok, valamint ezek
kéltségeinek névekedése

- felujitasi kotelezettséget vallal at az
Onkorméanyzat az llamtél

Lehet6segek:

- beruhazasok egyszeribb elékészitése,
lebonyolitasa

- az Utszakasz Gzemeltetése jobban ki
tudja szolgalni a varos igényeit

Veszélyek:
- finanszirozas kockazata
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2. AZ M1-M7 AUTOPALYA BUDAORSI SZAKASZAN TOVABBI CSOMOPONTI ELEMEK,
CSATLAKOZASI LEHETOSEGEK, AUTOBUSZ SAV LETESITESENEK VIZSGALATA A
MUSZAKI MEGVALOSITHATOSAG ES A FORGALMI MERETEZES SZEMPONTJABOL

2.1. Forgalmi vizsgalat

A jelenleg hozzéaférhetd legfrissebb forgalomszamlalasi adatokat a Magyar
Koézat Nzrt. altal 2011. évben kiadott ,Az orszagos kbzutak 2010. évre vonatkozé
keresztmetszeti forgalma” c. kiadvany tartalmazza, amely az M1-M7 autopalya k6zés
szakaszan a fépalyara vonatkozdan tartalmaz forgalomszamlalason alapul6 forgalmi
adatokat, a gyUjt6-eloszt6 palydk és egyes csoméponti 4gak vonatkozasaban pedig
becsllt forgalmi adatokat k6z6l. Ezen rendelkezésre all6 adatok kiegészitése céljabdl
a budadrsi csomépontban 2012. augusztus 22-én, 23-an és 29-én végeztlink a
délelétti és délutani csucsidészakban 4+4 6éra id6tartamiu forgalomszamlalast. A
szamolt forgalombdl az atlagos napi forgalom értékeit a Magyar Kézut Kht. altal
2006-ban kiadott ,Torvényszerliségi tényez6k” c. kiadvany alapjan, az abban
szerepld szorzdk hasznalataval hataroztuk meg. A mért értékeket, a szamitas
menetét és az eredményeket a melléklet tartalmazza.

A budadrsi csomépont rendszer atlagos napi forgalma (ANF, E/nap) a
szamlalas végeredménye alapjan a 2. abran lathat6. Az atlagos napi forgalom
értékekbdl a mértékadd éra forgalom értékek (MOF, E/h) 9%-0s csucsora tényezbvel
szamithatdk.



2.2. Tovabbi csoméponti elemek, csatlakozasi lehetoségek kiépitésének
vizsgalata

Az M1-M7 autépalya Budadrs kodzigazgatasi terlletén talalhaté vizsgalt
szakaszanak jelenlegi kialakitasa a 3. és 4. abran lathat6. A meglévé csomédpont
rendszer bévitésének lehetéségeit az alabbi terlileteken vizsgaltuk:

e a jobb palya mellett, a Budafoki u. — Stefania u. kézoétti tertilet, valamint a bal
palya mellett, a repulétér térségében [évo terliletek megkdzelitése,

e a bal palya mellett, a ,Szilvas” terlletén tervezett intermodalis csomoépont
(vasuti megallé és P+R parkol6) megkdzelitése.

A javasolt miszaki megoldasokat az 5. és 6. abran mutatjuk be.

Az Egérat csomopontja és a budadrsi csomopontrendszer kdzotti szakaszon
az autbpalyatol északra fekvd tertilet (Un. ,SOLARIS CITY”) kdzuti kapcsolatanak
kialakitasara a TURA-Terv Mérndkiroda Kft. készitett engedélyezési tervet, amelynek
jovahagyasa jelenleg folyamatban van. Ezen terv szerint a jobb palyan, az Egérut
csomépontjatdl kialakitott gydjté-elosztdé savhoz kapcsolédva, a Budafoki utca
vonalaban tervezett kérforgalmi csoméponthoz csatlakoz6 le- és felhajté agak
épullnének.

Ennek a terlletnek a bal pélyahoz térténé kapcsolédasa az autdpalyaval
parhuzamos un. ,Szervizuthoz” csatlakozd, a Stefania utca vonalaban épitendd
fellljardn keresztll valésulhat meg. Ez a fellljaré az autdépéalya déli oldalan, a TESCO
parkol6 keleti szélén |évé felhajtdé ag atépitett koérforgalmi csomébpontjahoz
csatlakozna.

Az igy létrejové csomobponti elemek, kiegészitve a bal palyan az Egérut felé
vezetd lehajté ag elétt a gyljté-eloszté savhoz csatlakoztatott kivalassal, a repilétér
terlletének az autépalyahoz t6rténd kapcsolddasat is biztosithatjak.

A ,Szilvas” terlletén tervezett intermodalis csomépont megkdzelitése
Budapest iranyabdl a gydjté-elosztdé palyabdél kiagazd, az AUCHAN parkol6 felé
vezetd csoméponti ag meghosszabbitasaval, az Ibolya utca vonalaban tervezett
fellljaron keresztll valésithatd meg. Ez a megoldas sziikségessé teszi az AUCHAN
terlletére bevezeté csomédponti &g dnkormanyzati kezelésbe vételét.

Az intermodalis csomépont Budapest felé vezet6é kapcsolata a bal palyahoz a
gyljté-eloszté pdalya kivaldsat megel6z6en, fonddasi szakasz kialakitasaval
becsatlakoz6 felhajtdé ag épitésével valdsithatd meg. A tdbbi iranybdl szikséges
kapcsolatokat, a Sport utcai fellljaron keresztll, a meglévé csomodponti agak
biztositjak.
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Az el6zb6ekben ismertetett csomoéponti elemek megvaldsitasanak becsult
koltségei — a fellljaroknal a kapcsoldédd uthaldzati elemek kiépitésével egyltt, a le-
és felhajté agakndl a terlletet feltaré 0thal6zathoz térténd csatlakozasig — a
kdvetkez6 tablazatban lathatok.

A beruhazasi koltségek szamitasakor az aldbbi fajlagos koéliség értékeket

vettlk figyelembe:

e csomodponti ag, lassitéd- ill. gyorsité sav épitése: 350 millié Ft / km
o felliljaré épitése: 400.000 Ft/ m?

Becsiilt netto

. e b4 ta e beruhazasi
Beavatkozas helye Ut- és hidépités becsiilt kdltsége Kéltség
(millié Ft)
kllénszinth atvezetés a | utépités: 0,75 km x 350 mFt = 262,5 mFt 6625
Steféania utca vonaldban | hidépités: 1000 m? x 0,4 mFt = 400,0 mFt ’
kilénszinth atvezetés a | Gtépités: 0,85 km x 350 mFt = 297,5 mFt 777 5
,ozilvas” térségében hidépités: 1200 m? x 0,4 mFt = 480,0 mFt ’
lehajté ag a repulétér Utépités: 0,4 km x 350 mFt = 140,0 mFt 140.0
térségében ’
felhajto &g a ,Szilvas” Utépités: 0,4 km x 350 mFt = 140,0 mFt 140.0
térségében ’
Osszesen: 1720,0
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2.3. A javasolt beavatkozasok forgalmi méretezése

A budadrsi csomopont rendszer bdvitésére javasolt, az el6z6 fejezetben
ismertetett beavatkozasok szikségességének igazolasara a rendszer leggyengébb
pontjait jelentd, a gydljt6-elosztd palyakon talalhaté fonddasi szakaszok kapacitas
ellen6rzését végeztik el.

A vizsgalathoz a Magyar Utligyi Tarsasag altal kiadott 11. sz. ,Kildnszintii
csomépontok tervezése” c. tervezési utmutatdé 50. abrajan lathaté, a fonddasi
hosszak méretezésére alkalmas, tapasztalati dsszefliggéseken alapulé diagramot
hasznaltuk fel. Ennek alapjan a fonddasi szakaszok kapacitas ellenbrzése a
kdvetkez6 tablazatban lathato:

Fonddasi . L Jelenlegi
Fonodas helye | szakasz hossza S?ﬁﬁlslﬁfg Kag;f:)tas forgalomnagysag
(m) (MOF, E/h)
jobb oldali gyajté- 60* 800
eloszté palya 150 50 1500 1074
bal oldali gy(jt6- 60* 1050
eloszt6 palya 200 50 1900 1509

* A gy(ijté-eloszté palyan engedélyezett sebesség

A fenti tablazatbél lathaté, hogy csucsidészakban a fonddasi szakaszok
telitettek, a forgalmi aramlatok sebessége kisebb, mint a gyUjté6-eloszté palyan
engedélyezett sebesség. Ezt az eredményt a helyszinen, a forgalomszamlalas soran
tapasztaltak is megerésitik. A fonddasi szakaszokon megfigyelheté volt a forgalom
jelentés lassulasa, ennek kdvetkeztében kisebb torlédasok kialakulasa.

Ezért a gylijté eloszté palyak az autdpalya melletti terliletek beépitése altal
generalt tdbblet forgalommal mar nem terhelhetdk.

igy — mivel a jobb palyara csak a gyiijftd elosztd palyan keresztiil lehet
felhajtani — szikséges a ,SOLARIS CITY” térségében egy ujabb felhajtdé ag
létesitése, amely a TURA-Terv Mérndkiroda Kft. altal készitett, az el6z6 fejezetben
hivatkozott engedélyezési tervben szerepel, ezért tovabbi vizsgalataval jelen munka
keretében nem foglalkozunk.

Hasonl6 modon, a ,Szilvas” iranyabdl javasolt felhajt6 ag létesitését az
indokolja, hogy ellenkezdé esetben a bal palyara csak a gyUjt6-elosztdé palyan
keresztil, a fonddasi szakasz igénybe vételével lehetne felhajtani. A javasolt
csoméponti ag létesitése esetén Iétrejovd 560 m hosszlu fonddasi szakasz
ellendrzésére a tervezési Utmutato 4.4.2. pontjaban megadott forgalmi kliszébértékek
hasznalhaték. A javasolt felhajté agrél a fépalya forgalmaba becsatlakozni képes
forgalom nagysagat a megengedett sebesség flggvényében a kbévetkez6 oldalon
lévé tablazat mutatja:
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A 5 f6palva Fonodo A Felhajté agrol
e AN ¢ | forgalomnagysagok | MEIISVOKhAIO | becsatiakozni
geng (km/h) 9 megengedett 0sszege 9 (E/%) képes forgalom
(E/h) (E/h)
100 1500 328

A tablazat alapjan, amennyiben a ,Szilvas” fel6li becsatlakozas forgalma az
~500 E/h nagysagrendet nem Iépi at, a javasolt kialakitas hosszabb tavon is
alkalmas a forgalom lebonyolitasara.

A fono6dd szakasz hosszadnak méretezését, hazai metddus hianyaban, az
amerikai HCM (Highway Capacity Manual) alapjan végeztik el. A szamitési eljarast —
bonyolultsaga miatt — nem részletezziik, eredményeképpen a javasolt L=560 m
fonddasi hossz megfeleld.

Az Egérut csomépontja el6tt a bal palydhoz csatlakozé lehajtdé ag létesitését
azért javasoltuk, mert a jelenlegi kialakitas szerint ebben az irdnyban az autépalyardl
térténd kihajtas csak a tovabb mar nem terhelhetd gylijté-eloszté palyan keresztll
lenne lehetséges, ami a terllet beépitése esetén az el6z6ekhez hasonlé kapacitas
problémat okozna. A fonddasi szakasz hossza ebben az esetben tébb mint 1 km,
ezért kildn méretezésre nincs szikség.

A gylijté-eloszté savok térségében a nagyobb forgalmi idészakokban a
fépalyan 80 km/h, a gyUjt6-eloszt6 savokon 60 km/h megengedett sebesség
alkalmazasa célszeri. Nem javasoljuk azonban a fenti sebességhatarok allandé
bevezetését, mivel erre a korlatozasra csak a csucsidészakokban, a kapacitas és a
forgalom biztonsaganak noévelése érdekében lenne szlkség, a kisebb forgalmu
id6szakokban a fépalyan 100 km/h, a gy(ijt6-eloszté savokon 80 km/h megengedett
sebesség alkalmazasa célszer(i. Ezért a teljes, az Egérat csomépontjatél az M1 — M7
autopalyak elvalasi csomopontjaig terjedé szakaszon a forgalom figyelésén alapuld,
savonként elhelyezett, valtoztathaté jelzésképl tablakkal megvaldsitott dinamikus
sebesség szabalyozas kiépitését és lUzemeltetését tartjuk megfelelé megoldasnak.
Ennek a rendszernek egyes elemei (forgalomfigyel6 kamerdk, iranyonként 2-2
keresztmetszetben portalokon elhelyezett savonkénti sebességszabalyozast
lehetbvé tevo valtoztathatd jelzésképl tablak) mar ma is rendelkezésre allnak.
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2.4. Autdébusz forgalmi sav létesitésének vizsgalata

Az M1-M7 autbépalya Budapestre bevezeté szakaszanak végcsomépontjaban,
a bal palyan talalhato jelenleg autdébusz sav, ~500 m hosszban, amely a Budadrsi
Uton a Viragpiactél a Dayka Gabor utcaig kiépitett autébusz sav része. Az M1-M7
autopalya bevezetd szakaszan a reggeli csucsidészakokban rendszeresen kialakul6
torloddsok miatt indokolt ennek az autdébusz savnak legaldbb az Egérut
csomoépontjaig térténd meghosszabbitasa.

Az M1-M7 autdpalya vizsgalt szakaszan belil a f6évaros hatarahoz
legkbzelebb esé, a budadrsi csomépont és az Egérut csomdpontja kézotti szakaszon
elemeztik autébusz sav létesitésének lehet6ségét, ahol a két csomébpont kdzétt a
fépalya szélén vezetett autébusz savot a fon6doé forgalom altal igénybe vett gy(ijté-
eloszté sav kils6é oldalan lehetne kiépiteni. Ez a kialakitas azonban
forgalomtechnikai és kbzlekedésbiztonsagi szempontbdl kedvezétlen, mivel az
autdbusz sav elején és végén az autbbusz forgalomnak kereszteznie kellene a
gylijté-eloszté savot. Ezért az autdébusz sav meghosszabbitdsat ezen a szakaszon
nem javasoljuk.

A forgalom varhaté ndvekedése miatt azonban kdzéptavon sziikségessé
valhat a témegkdzlekedést elényben részesitd megoldas kialakitasa a budadrsi
csomopont térségében is. Ezen — hangsulyozottan jévébeli, jelenleg nehezen
prognosztizalhatd — beavatkozdsok el6készitése soran javasoljuk a kbzépre
helyezett, az autopalya elvalaszt6 savja helyén kialakitott, a forgalom tdbbi részétél
fizikailag elvalasztott, kétiranyu tdmegkdzlekedési folyoso kialakitdsanak vizsgalatat
is.
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3. OSSZEFOGLALAS, JAVASLATOK

Jelen vizsgalat készitését az M1-M7 autdpalya Budapest terlletén vezetd
szakaszanak a Févarosi Onkormanyzat kezelésébe torténd, elékészités stadiumaban
lévé atadasa inspiralta. Feladatunk volt annak elemzése, hogy egy hasonld 1épés,
nem csak az M1-M7 autdpalya, de a Budadrs kdzigazgatasi terliletén fekvé orszagos
kdzutak barmelyike esetében, milyen feltételekkel val6sithatd meg, milyen
koltségekkel, elénydkkel és hatranyokkal jarhat a varos szamara.

Budadrs esetében az elmult id6szakban Magyarorszagon jellemzé trendnek
az 1. sz. féut, ill. az als6bbrendl utak belterlleti szakaszainak &nkormdanyzati
kezelésbe vétele felelne meg. Az M1-M7 autbpalya kdzds szakaszahoz hasonlo,
kiemelt jelent6ségl Utszakasz dnkormdényzati kezelésbe adasara még nem tortént
precedens Magyarorszagon.

Az M1-M7 autdpdlya, ill. az 1. sz. f6ut budadrsi szakaszainak énkormanyzati
kezelésbe vétele esetén a jelentds mértékben megnévekedd kdzutkezeldi feladatok
jogszabalyban el&irt szinvonallu ellatdsanak biztositasara nagy léptéki Iétszam- és
eszkdzbdvités, utellendri-, ill. 24 o6ras Ugyeleti és készenléti szolgalat |étrehozéasa
valna szikségessé.

Az (zemeltetési és fenntartasi feladatok ellatasa alvallalkozok igénybe
vételével is megoldhatd, azonban alvallalkozokent csak utlizemeltetési feladatokat
nagy volumenben végzdé, csatlakozé uthal6zattal rendelkezé tarsasag (AAK Zrt.,
BKK-Kézut Zrt., Magyar Kézut Nzrt.) j6het széba.

A vizsgalt Utszakaszok kdzutkezel6i feladatainak elvégzéséhez szikséges
beruhazasok, az atadas-atvétel adminisztrativ koltségei, az ehhez szikséges
allapotfelméreés, az Gzemeltetés soran nélkilézhetetlen vagyonleltar és térzskényvek
elkészitésének egyszeri koltségei elérhetik a 400 millio Ft-ot, az éves Uzemeltetési
koltségek elérhetik a 250 millié Ft-ot.

Az Uzemeltetésre atvett Utszakaszok — kilénésen az M1-M7 autdpalya —
kbzéptavon esedékes felljitdsanak finanszirozasa rendkivil nagy, akar 8 mrd Ft-os
megterhelést jelentene a varos kéltségvetése szamara.

Az M1-M7 autépalya dnkormanyzati kezelésbe vétele esetén az utszakasz
tervezési kovetelményei kis mértékben kdnnyitheték lennének, ellenérdekelt
kbézutkezel6 hianydban kdénnyebben megvaldsithatéva vélna a varos autépalya
melletti terlleteinek tovabbi feltarasat biztositd csomodponti elemek létesitése. Ez a
folyamat azonban az autdpalya Onkormanyzati kezelésbe vétele nélkil is
megvalésithatdé. Az Utszakasz Uzemeltetésének atvételével az Onkormanyzat
aranytalanul magas arat fizetne néhany szabvany al6li felmentés engedélyezésének
elmaradasaért.

Az 1. sz. féut, ill. az alsébbrendl orszagos kdzutak budadrsi szakaszanak
atvétele el6segitené a varos érdekeinek jobban megfelel6 Utépitési és
forgalomtechnikai beavatkozasok megvaldsulasat. Egyszeriibbé valna a
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beruhazasok el6készitése, lebonyolitasa, megvaldsithatova valna a varos belterlleti
kbézuthaldézatanak egységes szempontok szerint torténd, a telepilés érdekeinek
leginkabb megfeleld kezelése és lzemeltetése.

A vizsgalat eredményeit 6sszegezve nem javasoljuk sem az M1-M7 aut6palya,
sem az 1. sz. féut budadrsi szakaszanak Onkormanyzati kezelésbe vételét,
els6sorban az aldbbi hatrdnyos kdvetkezmények miatt:

e az atvételhez kapcsolodd egyszeri, adminisztrativ és beruhazasi feladatok, ill.
ezek koltség igénye,

e az atveételt kdvetden jelentds mértékben megndvekvd kdzutkezeldi feladatok
ellatasanak kotelezettsége, ezen feladatok ellatadsanak tébblet kéltségei,

e akezelésre atvett Utszakaszok jévébeli feltjitasanak varhaté magas kéltségei,

e afentiekbdl kdvetkezd pénzligyi kockazatok,

e az lzemeltetés terlletén az Ujonnan felallitand6 szervezeti rendszer megfeleld
mikodésének kockazata, ill. alvallalkozok igénybe vétele esetén az ebbdl
adddoé kiszolgaltatottsag.

A véros terlletén Iév6é alsObbrendii orszagos kdzutak kézll javasoljuk —
lehetéség szerint Térokbalint &nkormanyzataval egylittmikdédve —a 81101 és 8105 |.
utak kezelésének atvételét. E két Ut esetében a varhatd elénydk ellensulyozzak a
pénzlgyi hatranyokat. Nem javasoljuk azonban a 8102 j. it dnkormanyzati kezelésbe
vételét a helyi, varosi uthal6zat szempontjabdl periférikus helyzete miatt.

A tanulmany masodik részében az M1-M7 autépalya budadrsi szakasza
mellett tovabbi terliletek feltarasat biztositdé Uj csomoéponti elemek, le- és felhajtd
agak, valamint a Budapest felé vezet6 bal palyan autdbusz sav létesitésének
lehet&ségeit vizsgaltuk.

Az Egérut csomépontja és a budadrsi csomodpontrendszer kdzotti szakaszon
engedélyezés alatt all6, a jobb palyahoz csatlakozd le- és felhajt6 agak, és a
hozzajuk kapcsoldédd gylijté-eloszté sav épitésén felll, a kdvetkezé csomoponti
elemek kiépitését javasoljuk:

kOlénszintl atvezetés a Stefania utca vonaldban
kildnszintl atvezetés a ,Szilvas” térségében

bal palya lehajté ag a reptilétér térségében

bal palya felhajté ag a ,Szilvas” térségében

Az M1-M7 autépalya bal palyan autdbusz sav létesitése nem illeszkedne a
meglévé gyljté-eloszté savos kialakitdshoz, ezért Iétesitését nem tartjuk
kbzlekedésbiztonsagi és forgalmi szempontbdl megfelelének.
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4. MELLEKLET

1. sz. melléklet: Forgalmi vizsgalat

A budadrsi csomépontban 2012. augusztus 22-én, 23-an és 29-én végeztink
a délel6tti és délutani csucsiddészakban 4+4 6ra idétartamu forgalomszamlalast. A
szamlalt keresztmetszetek a kdvetkezé abran lathatok:

BUDAORSI CSOMOPONT

“ Budadrs \2

\\ A

70,368 T4z} 70402

A szamolt forgalombdl az atlagos napi forgalom és a mértékado éra forgalom
értékeit a Magyar Kézut Kht. altal 2006-ban kiadott , Térvényszerliségi tényezdk” c.
kiadvany alapjan, az abban szereplé szorz6k hasznalataval hataroztuk meg. A mért
értékeket és a szamitas menetét bemutatd tablazatokat jelen melléklet tartalmazza.



