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El6zmények

2015 novemberében Budadrs Varos Onkormanyzata, a Reglonalis Kdmyezetvedelmi Kbzpont {REC)
es a BKK kdzds konzorciuma pélyazatot nydjtott be CIVITAS Activity Fund forrasra tanulmany készité-
sére, egy budadrsi kdzbringa rendszer éltalanos megvalésithatésaganak feltérképezésére.

A 2015. december 21.-én kelt levelében a CIVITAS tajékoztatta a konzorciumot, hogy a benyujtott pa-
lyazat tamogatéshan részesiilt.

A tanulmany készités fébb folyamata

A tanulmany kidolgozasa 2016 mérciusaban kezd8détt.

Fontos mérfoldké volt egy budadrsi piackutatas lefolytatasa. Ennek eredményeként kérddives felme-
resben gyiijtttiink informéciokat a budadrsi kézlekedési és azon belill s a kerékparos szokasokrdl, a
kerékparozas és a kozbringa elfogadottsagardl, egy lehetséges budadrsi kbzbringa rendszer helyi
hasznalatarol és a projektdtiet timogatotisagarol. A kérddivezés a projekt Onkormanyzati weboldalan,
kdzosségi mediaban, e-mailen, online médiaban, nyomtatott formaban, valamint egyetemi dnkéntesek
segitségével a Budadrsi Napok Fesztivalon zajlott. A kérdéivet majus 7. &s junius 30. kdzott 446-an tol-
tottek ki.

A tanulmany készitését végigkisérie egy kommunikaciés folyamat. A varosi honlapon Ktrehoztunk egy
banner feliiletet a projekinek, ahol téjékoztattuk a lakossagot illetve elérhetd volt online a kérdaiv. 2018.
julius 8.-6n kdzbringa nyilt napot tartottunk a Varoshazan, melynek keretében eldadasokat halhattak az
erdeklddok a kozbringézasrdl és a kiilonféle kdzbringa eszkbzokrdl, majd az eléadasokat kbvetden
megtekinthetdek és kiprobalhatoak voltak az eszkozok.

2016 szeptemberében késziilt el a végleges Dontéseldkészitési tanulmany.

Kerékparos kiizdsségi kdzlekedési rendszer Budadirson — Diintéseldkészitd tanulmény jovahagyésa - EDTR-ben jbvdhagyolt. Nyomtatva 2018,10.28.
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A Dontéseldkészité tanulmany fébb megallapitasai

A kerékparos kbzlekedés az egyik leghatékonyabb és legolcsobb varosfejlesztési eszkéz, amellyel va-
rosaink élhetdbbé és baratsagosabba tehetGek. A mindenki altal elerhetd, kdmyezetbarat, innovatiy
kozlekedési alternativa hozzéjarul a véros élhetébbé tételéhez, fiatalos arculata névell a varos turiszti-
kai vonzerejét, hasznaiata egészséges, szérakoztato, raadasul még idét és pénzt is megtakarit haszna-
0i szaméra. A kbzbringa rendszer kezdsickést adhat a napi szintli kerékparos kézlekedésnek, azokat
kerékparra lehet cséabitani, akik mar lemondtak a hagyoméanyos kerékparozas éiményérsl. Budasrson
is tobbszorsére névekedhet a hivatasforgalmi célbél kerékpérozok szama.

A kOzbsségi kerékpar tokéletesen beleilik az "okos varos" koncepcidba, melyet a technoldgia és fenn-
tarthatdsag magas szinfie jellemez, ugyanis kézzel foghaté megoldast nyljt egy XXI. szazadi varos
szamos Jelentds problémajara.

A Tanutméany megallapitja, hogy Budadrson a gazdasagi, demografiai, kbzlekedési adottsagok nem je-
lentenek akadalyt egy kdzbringa rendszer sikeres kiépitése és izemeltstése szempontjabdl, azok a
rendszer szaméara megfelel§ taptalajul szolgainak.

Az elvégzett piackutatés legfontosabb eredménye annak megismerése, hogy a helyi a kzisség tagjai
rendkiviil pozitivan fogadtak a kdzbringa rendszer étletét, A megkeérdezetiek kétharmada biztosan vagy
nagy valdsziniséggel igénybe venné a kézbringat. Tovahba, a valaszadok négyodtode telies mértékben
vagy nagymertékben tdmogatia azt (lakossag igénybevételi hajlandésaga: biztosan igénybe venné
45,8%; kbzbringa rendszer tamogatottsaga: telies mértékben tamogatja 72%; el tudna képzelni, hogy
eloz6 napi utazasat kbzbringéval tegye meg: 66%). A valaszadék a kdzbringa rendszer gydjtéaliomas
helyszineire is javaslatot tehettek.

A Tanulmany célja volt egy optimalis megvalositasi javaslat kivalasztasa is. Az alternativakat négy fon-
tos valtozatképz paraméter mentén vizsgalta:

Elektromos vagy hagyoményos rendszer

A teriileti lefedettség mértéke

Az optimélis rendszerméret meghatarozasa

Rendszerintegracio és (izemeltetési modellek

A vizsgalat 8 valtozatot hatarozott meg.
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A nyolc valtozat kdzgazdasagi koltség-haszon elemzési utmutatok, statisztikai adatok, helyi adatfelve-
tel, lzemeltetési tapasztalatok és bekért arajanlatok alapjan dsszeallftott szimulaciés modell segitségé-
vel kerliltek kiértékelésre. A véltozatokra elvégzett modellezés és kbzgazdasagi koltség-haszon elem-
zés alapjan szamos opcio (F, G, H) pozitiv teljesitménymutatokat hozott, azonban a G valtozat” (15
gy(ijtoallomas, 150 elektromos kerékpar, kzepes gyijtéallomas tavolsagok) varhato gazdasagi
hasznai a legmagasabhak.

Kerékpéros kiizésségi kizlekedés! rendszer Budabrsén — DantéseldkeszIt tanulmény jovahagyasa —~ EDTR-ben jévahagyot, Nyomtatva 2016,10.28.
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A javasolt rendszer {,G véltozat’) varhatoan 190 milli6 forint beruhazast igényel. A rendszer becsiilt
Uzemeltetési koltsége (karbantartas, logisztika, kommunikacio, potlas, menedzsment, sth.) éves
szinten 44 millié Ft.

A megvaldsitasra javasolt ,G valtozat' egy lehetséges szolgaltatési terlilet és gy(jtéallomas halozati

konfiguréaciojéra is javaslatot tesz a Tanulmany.
Szakmai javaslat

A kozbringa rendszer tovabbfejlesziése érdekében javasoljuk a Déntéselokészits tanulmany elfogada-
sat es a megvaldsitasra javasolt G valtozat” miiszaki és penziigyi tartalmanak részletes kidolgozasat.
A G valtozat” kGitségkalkulaciojat figyelembe véve (megvalositas: 190 millié Ft, izemeltetés éves szin-
ten 44 millio Ft) megallapithatd, hogy az Onkormanyzat sajat forrasbél a rendszer kiépitését és megva-
lositasat nem tudja finanszirozni, mindenképp sziikséges kiilsé forrasok bevonasa, A megvalositast
opcionalisan EU-s palyézati forrasok (mint IKOP és VEKOP), valamint Eurdpai Unids programok (mint
pl. HORIZON 2020 - kutatast fejlesztés és innovacio, INTERREG — hataron atnydlo fejlesztési kezde-
ményezések) tamogathatjak. Az (izemeltetés is csak kiilsé kbzremikodd(k) bevonasaval, kiilsS forras-
bél miikbdtethetd. Ebben segithet, hogy szamos kozbringa reklamfeliiletek értékesitésébdl, szponzora-
ciobol finanszirozza az lizemeltetési kdliség jelentds részét,

Kérem a T. Bizottsagokat és a Képviseld-testiiletet, hogy ddntsdn a DéntéselGkészitd tanulmany
elfogadasarol.

Mellékletek:

1. sz. melléklet: Dontéseldkészitd tanulmany

Hatérozati javaslat a Bizottségok részére

Budabrs Varos Onkormanyzaténak Teleplilésfejlesztési és_Vagyongazdalkodisi Bizottsaga és
Pénzligyi Ellendrzé Bizottsaga javasolja a Kepviseld-testiletnek, hogy a ,Kerékparos kdzdsségi
kézlekedési rendszer Budaérson - Dontéselékészits tanulmany jévéhagyasa” targyaban az
alabbiak szerint dontsdn:

1} Budadrs Varos Onkormanyzatanak Képviselé-testiilete hagyja jova az eléferjesztés
1. sz. mellékleteként csatolt Dontéselokészits tanulmanyt.

2) Budabrs Varos Onkormanyzatanak Képviself-testiilete a  beterjesztett
Dontéselékészits tanulmanyban foglaltak szerint a budadrsi kézbringa rendszer fej-
lesztését a ,,G valtozat” alapjan tamogassa. A ,G valtozat” megvalésitasat, miiszaki
és pénziigyi tartalmanak részletes kidolgozasat inditsa el, de csak abban az esetben,
ha a kbzbringa rendszer megvalésitasa és izemeltetése killsd forrasbél finansziroz-
hato.

A hatarozathozatal az SZMSZ 37.§ (2) és 60.§-a alapjan mindsitett t6bbséggel, valamint az SZMSZ 38.
§ (1) alapjan nyilt szavazassal térténik.

Kerékparos kiiztisségl kizlekedési rendszer Budatirsin - Dintéselikészits tanulmény jsvahagyasa — EDTR-ben jovahagyott. Nyomlatva 2015.10.28.
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Hatéro&tijavaslgt a Képviseld-testiilet részére

Budadrs Varos Onkormanyzatanak Képvisel6-testiilete a "Kerékparos kozésségi kdzlekedési
rendszer Budadrstn — DéntéselSkészité tanulmany jovahagyasa” targyaban az alabbiak szerint
dont:

1} Budadrs Varos Onkormanyzatanak Képviseld-testiilete hagyja jova az eldterjesztés
1. sz. mellékleteként csatolt Dontéseldkészitd tanulmanyt.

2) Budadrs Varos Onkormanyzatanak Képviselo-testilete a beterjesztett
Déntéseldkészitd tanulmanyban foglaltak szerint a budaérsi kézbringa rendszer fej-
lesztését a G véltozat” alapjan tamogatja. A ,G valtozat” megvaldsitasat, miszaki
és pénziigyi tartalmanak részletes kidolgozasat elinditja, de csak abban az esetben,
ha a kdzbringa rendszer megvalésitisa és iizemeltetése kiils6 forrashél finanszi-
rozhaté.

A hatarozathozatal az SZMSZ 37.§ (2) és 60.§-a alapjan minGsitett tébbséggel, valamint az SZMSZ 38,
§ (1) alapjan nyilt szavazassal torténik.

Hataridé: folyamatos
Felelds: Polgarmester )
Végrehajtast végz: Polgarmesteri Kabinet, Miiszaki Ugyosztaly

Budadrs, 2016-10-286,

EiGterjesziost késziletie:
Szab6 Sandor, Polgarmesteri Kabinet

Létta:
Lérincz Mihaly, milszaki ligyosztalyvezetd

Kerékparos kizBsségi kbzlekedési rendszer Budadrson - Diintéseldkészito tanulmany jovahagyasa - EDTR-ben jbvahagyott. Myortatva 2016.10.28.
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Vago Csaba, kabinetvezeto

Csik Edina f6épitész

Zolnai Méarton mélyépitési osztalyvezet
Pénziigyi Iroda

Tdrvényességi ellendrzés:

dr. Bocsi Istvan jegyzd:
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A tanulmany célja

A dintéselbkészit6 vizsgalat célja egy budadrsi kerékparos kizdsségi kbzlekedési rendszer (KKKR)
altalénos megvaldsithatésaganak feltérképezése és az érintettek kozdtti parbeszéd meginditésa volt,
Az innovatfv mobilithsi megoldasok piacképessége a széles nyilvanossag bevonasaval keriilt elemzésre,
mely alapjan meghatdrozhatéva valtak a rendszer legfontosabb paraméterei (technoldgle,
{izemeltetési modellek, szolgéltatasi terillet és rendszerméret); illetve kizgazdasdgl mutatéi. A
dontéseltkészits vizsgalathdl készilt tanulmany az alabbi elemekrdl nyljt révid attekintést:

Az intermodalitis és kizosségi mobilitas hasznai Budadrsdn;
Budatrs endogén és exogén adoitsagai kiztisségi mobilitds szempontjabdl;

Piackutatds eredményei (kérdbiv, térképes felmérés, teszt nap, mélyinterjik);
Kereslet elemzés, tervezéshez szilkséges adatok és informacick Gsszefoglaldsa;
Megvaldsitasi, lzemeltetési, Uzleti modellek elényei és hatranyai;

Lehetséges megoldasok felvazolasa, kiltség-haszon elemzése;

Gsszefoglald javaslatok.

BNOA SN

A pozitlv nkorményzatl dontést kivetSen a mliszaki és Uzletl terverés jellemzGen harom és tizenkét
hénap kdzotti idét igényel, mig a palyaztatés és a szerzOdéskotast miiveletek a helyi kizbesrerzési
szabdlyok fliggvényeben akar egy évig is eltarthatnak. Egy megfeleloen elkészitett rendszer
kivitelezése azonban csupan néhany hdnapot vesz igénybe. A tervezés és a kivitelezés tehét jdval
rovidebb mint a legtdbb mobilitdsi projekt eseteében, hiszen a kdzbringa néhdny év alatt
megvalGsithatd és hasznai a véros szaméra azonnal jelentkeznek.

A déntéseldkészitd tanulmanyban az aldbbi kdzrem(ikadé partnerek vettek részt:

£¥ A Budapesti Kézlekedési Kézpont (BKK), mely a fGvarosi kdzlekedes iranyitd szervezete,
illetve 2 MOL Bubli kizbringa rendszer eszkdzeinek tulajdonosa és a rendszer mitkbdtetésével
kapcsolatos feladatokra kijeldlt szervezet [hitp.//vwwyr.bkk.Auj.

£+ Budaérs Varos Onkormanyzata (BVO), mely helyl kdzigazgatasi szervként a kdziigyeket
&rinté feladatokat szervezi és latja el Budadrs vérosban. A 29 234 lakos(l Budadrs a fovaros
nyugati kézlekedésl kapuja és orszagos jelentfségll logisztikal kézpont, mely a CIVITAS haldzat
tagjaként elkételezett a fenntarthatd varosi mobilitas fejlesztésére. [htip.//www.budaors.huy]

% A Kozép- és Kelet-Eurépai Regionalis Kérnyezetvédelmi Koézpont (REC) egy
nemzetkézi szervezet, melynek kiildetése a kornyezetvédelmi problémék megoldasanak
elfsegitése az érintettek kozbtti kooperacid, az informécié szabad aramlasa és a
dontéshozatalban valé nyilvanas részvétel elémozditasa Gtjan, A REC 17 orszagban tart fenn
irodahdldzatot, kézpontja Szentendrén van. A munkéhoz a REC 'Smart Cities and Mobility”
munkacsoportja jarul hozza fhitp.//www.rec.org).

¥ Az Eurdpal Unids forrast biztositd CIVITAS Activity Fund célja a vérosl mobilitds megUjitésa,
a fenntarthaté kozlekedési mddok és innovacidk piacra segitése, a kozlekedéspolitika
dthangolasa és a jo gyakorlatok elterjesztése Eurdpaban fhttp.//www.civitas.eu].

A szerzb kiszonetét fejezi ki az aldbhbi, vizsgalatban kdzrem(ikddS konzorciumi tagoknak és
szakértoknek: Béres Orsolya Katalin (BME Kézlekedésmémokl Kar, REC), Dalos Péter (BKK - MOL
Bubt), Szabd Sandor (BVO), Végo Csaba (BVO), Egerszegi Magdolna (BVO), Nyiriné Szlics Eva (BVO),
Benkovics Gabor (BVO), Zolnai Marton (BVQ), és Mezei Csaba (REC). Koszonjlk tovabbé valamennyl
kizrem(ikdd& szakértbnek, civil szervazetnek, mtezmenynek szolgditatonak, tudaspartnermnek és a
lakossagnak az értékes tamogatast, sok informéddt és javaslatot amelyek nélkil a tanulmény nem
jéhetett volna létre.

Kérdések, észravételek esetén az alébbi cimen kérhetd tovabbi tajekoztatas:
Katona Attila {(REC), akatona@rec.org

“Trendek &s technoldgidk akerékparos kizisségl kizlekedési rendszerek szakteriiletén; — - --------- -
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Vezetoi osszefo

Megformaljuk vdrosainkat - aztdn azok formdéinak
minket.” - a vilaghfrli dan vérostervezd, Jan Gehl
szerint az épftett urbanus kémyezet sokkal komolyabb
befolyast gyakorol életviteliinkre és napi déntéseinkre,
mint korabban feltételeztiik. Ez a kinalati piac jelleg
kiemelten igaz a vérosl mobilitasta: egy autékdzpontl
telepiilésen nam (lnek tdmegesen kerekparra az

"~ "emberek, “azonban kerékparosbarat” fejlesztések

esetén a kerékparos kozlekedés vonzd
alternativava, majd dominans gyakorlatta valik
- mint tértént az Jan Gehl Koppenhagajaban, ahol
jelenleg a hivatasforgalom fele kerékparon zajlik.

Daniahoz hasonidan Eurdpa lakossdganak is kbzel
haromnegyede varosi kdrnyezetben él, azonban
Koppenhagéval ellentéthben a legtdbb varosban a
személygépkocsi hasznalat valt az uralkodd kézlekedés
formava, Az egyénl gépjarmiforgalom azonban -
volumenébdl eredBen - sllyos kirnyezell és
egészségligyi externdliakkal jar, torlddasokhoz, zajhoz
és kdzterllethidnyhoz vezet, valamint az egyén és a
térsadalom  szempontjabal is meglehetdsen
gazdasagtalan. A becslések szerint a gépkocsival
megtett utak 40 szazaléka 3 kilométernél révidebb. A
kihfvasokat kezelendd, Eurdpa-szerte a kozlekedés
irAnti igény kielégitése és az egyéni autohasznalat
szilkségességének csdkkentése lett a tarsadalom- és
varosfejlesztés eqgylk legfontosabb hajtdereje. A
modern varosi és eldvarosi kdziekedésben tdbhek
kbzétt a hatékony, intermodalis valtést lehetévé tevd
témegkozlekedési rendszerek, a megosztasra
alapulé megoldasck (telekocsi, kozautdzas, stb.)
iletve a reneszanszat él6 kerékparos kozlekedés
teszi [ehetévé a fenntarthatdbb mobilitast.

Bizonyiték a varosi kozlekedés valtozésdra a
kerékparozas, mint gyors, rugalmas, egészséges és
kéltséghatékony vérosi kdzlekedési forma
(Ujra)felfedezése. A kerékparos kdzlekedés az egyik
leghatékonyabb és legolcsobb varosfejlesztési
eszkdz, amellyel varosaink  élhetbbé  és
bardtsdgosabbd tehetBek. A kerékparosbarat varosok
kialakutasa azonban minden esetben  aktiv
fejlesztéspolitika eredménye.

Budadrstn is javasolt tehat Iépéseket tenni a
biztonsagos kerékparozas feltételeinek
megteremtésére olyan intézkedésekkel és

programokkal, melyek illeszkednek a vérosfejlesztésl
dokumentumokban és a Bicy kerékparozasi

iranyelvekben mar kimondott és elfogadott gazdasagi,
politikai, tarsadalmi célokhoz. Figyelembe kell azonban
venni, hogy a mobllitési szokésok mélyen berbgziilnek
a mindennapi rutinba, ezét a hagyoményos
infrastrukturalis beavatkozasok a tapasztalatok alapjan

dnmagukban nem lesznek elegendbek:
elengedhetetlen  dsszatevG6  egy  disszehangolt

‘kommunikaciés “kampany &5 @ kerékparost 0

életmdédra  épll6 innovatty  varosi  fejlesztések
alkalmazasa is. Egy ilyen katalizatorként miiksdéd, aktiv
lépés lehet a vilagszerte fukétlizként terjedd, mar tébb
mint ezer varosban megtalalhatd kerékparos
kozisségi kozlekedési rendszer, révid nevén
kézbringa rendszer megvalésitisa. Noha
Magyarorszdgon ez a kozlekedési forma még
Ujdonsagnak szamit, mar taldlkozhatunk kézbringa
rendszerrel Budapesten, Szegeden, Esztergomban,
Kaposvaron, Gy8ritt, Hévizen, Debrecenben és tobb
Drava-menti teleplilésen is.

1, abra: Egy gyiijtéallomas jellemzb kialakitasa
[Forras: sajat szerkesztés]

Az elnevezés nem félrevezet6: valdban a kizisségi
kézlekedés részét képezl rendszerrdl van szd, hiszen a
sajat biciklivel megtett utakkal ellentétben itt ugyanazt
a jarmlvet egymas utdn a kbzGsség - véroslakok,
ingazék, turistAk - tobb tagja haszndlja. A
kerékparokat jellemzfen egy gyors, elekironikus
(kartyas vagy mobiltelefonos) azonositast kévetGen az
tnkiszolgald gy(ijtoéliomasokon lehet igénybe wvennl
rovid periddusokra, majd a haszndlatot kévetSen
akarmelyik masik gyijtdallomason talalhatd specidlis
dokkoldban ethelyezni. Egy elektromos kézbringdval
pedig Budadrs domborzata sem jelenthet akadalyt,

hiszen a pedalozasnal az elektromos réasegités




biztositja, hogy még hegymenetben se véljon
megerSltetbvé a  kerékpdrozés. Amennylben a
gy(ijtdallomésok hdldzata lefedné a varost - és olyan
csomépontokban lehetne kézbringéra szallni, mint
példaul a buszvégaliomds, a lakételepek, a bevésarlé
kézpontok, iskoldk vagy az uszoda - (igy ezek kézott a
kozbringa idealis megoldést kinalna a révidebb,
egyiranyi utak megtételéhez.

A rendszerben Uzemeltetett kerékpérokat a kézdsség
tagjai Ingyenesen vagy alacsony dij ellenében, az
aktudlls mobilitdsi igényelk szerint hasznélhatisk, a
kerékparbirtokldssal jéré kéltségek és felelSsségek
néliiil. EbbG! addddan a kdzbringa szervesen
beillesztheté a jelenlegl kézosségl kozlekedésbe
(példaul eljutés a busz és vonatallomésra), segitheti a
munkaba és iskoldba ingdzdkat, tovabba szerepet
jatszhat a torlédasok és a véroskdzpont kornyékén
jelentkezd parkolShely-hidny enyhitésében. Ez a
mindenki altal elérhetd, kérnyezetbarat, innovatfv
kizlekedés!  alternativa  hozzajarul a  varos
élhetébbé tételéhez, fiatalos arculata nivell a varos
turisztikali vonzerejét, haszndlata egészséges,
sz0rakoztato, réadasul még id6t és pénzt Is megtakarit
hasznaldi szaméra.

ElhetGbb utcak és pezsgd varoskép vonzereje
Olcsobb és gazdasagosabb mlnt mas kozossegl T
kozlekede5| formak

Oszttnzi a helyi gazdasagot munkahelyeket teremt
‘Az autds infrastriktara koltsegemek externalialnak
_csokkenese penzt takant meg a varosnak ©
Csbkkenti a haztartdsok kézlekedési kladasa |t
Hirdetési lehetdségeket biztosit -:

Csilkkenti az egyéni autéhasznalat szuksegesseget

Javitja a kbzosségi kozlekedes elerhetoseget AR
rahordd funkmot 18t el b E o
Csokkenti a csucsndoben tapasztalhato torlodasokat

Ja\ntJa a kulso varosreszek megkozelithetoseget
Gyors Kivitelezés, azonnal tapasztalhatd hatds .
Olyanokat (itet nyeregbe, akik korabban nem
kerékpdroztak
Elisegiti a kerékpart aket
Javitja az altaldnos koz]ekedesbtztonsagot

Iathatobba teszi a kerékp

csbidenti a CO, kibocsatast és a zajszintet

Keryezetbardt modof izemeltethetd -~~~
Jobb mentalis és fizikai egészséq, kizérzet

1. tablazat: A kézbringa rendszerek hasznai
[Forras: sajat szerkesztés, 1./b melléklet alapidn]

BUDAGRS

malia’ésu

Ahogy azt vérosok szézai tapasztalték, a kdzbringa
rendszer kezd6lokést adhat a napi szinti
kerékparos kozlekedésnek, :genyt teremtve a
tovabbl parbeszédre a kbzteriiletek és a kézlekadési
Infrastruktiira kerékparosbarat fejlesztésérd|.

A kdzbringa kommunikécids projekt: elsédieges célja
azokat is kerékparra csabitani, akik mar
lemondtak a hagyomanyos kerékparozas
élményérdl, Az elfzetes kalkuldciék alapjan egy
kerékpéros kbz5sségl kézlekedési rendszer
Budabrsén is t&bbszérésére novelheti g
hivatasforgalmi célbél kerékparozék szamat,

A kdzdsségl kerékpér tokéletesen belelllik az "okos
varos"  koncepciéba, melyet a technoldgia és
fenntarthatdség magas szintje jellemez, ugyanis kézzel
foghato megoldast nyljt egy XXI. szizadl véros
szamos jelentds problémajara. A kerékparos kdzdsségi
kbzlekedési rendszerek  hasznai, torténelme,
technologlal hattere, szakpolitikai illeszkedése illetve
sz&mos nemzetkdzi és magyar esettanulmany az I,
mellékletben talalhatd &sszefoglaléban olvashatd.

A kézbringa, mint {j kozlekede5| lehet8ség, a t5hbl
mobilitssal kapcsolatos  kérdéssel osszefuggesben
vizsgalandd. Budadrs megkézelitése és elérhet8sége
kedvez6: Budatrsst, Torokbélintot, Herceghalmot
"felfliz" a terseg kbzlekedési gerincét alkotd Mi-es
autopalya és az azzal parhuzamos 1. sz. f8(it [lletve
MAV 1-es szdmi kététtpalyas févasiti vonala, A véros
kozlekedési hélozatanak sajétossaga tehat, hogy két
jelentds  kéziti  hdlézati  elem s atszeli,
kiegyenstlyozatan kézlekedési dinamikat
eredményezve az fgy levélasztott varosrészekben,

A kdzGsségl kozlekedesben helykézl viszonylatban a
Volanbusz és MAV, mig a helyi viszonylatban a BKK Zrt,
tizenhdrom és a két ingyenesen igénybe vehets,
dnkormanyzat altal fenntartott buszjarata bonyolitja a
legnagyobb forgalmat illetve biztositja a kapcsolatot
Budapesttel és Térskbalinttal.

A 23.6 km?-en elterlil§, 29 234 lakénépességli Budasrs
esetében figyelembe kell tovabbd venni, hogy a
fovaros nyugati kapujaként magasabb funkcionalis
szintli szolgaltatdsokkal is rendelkezik, mint mas
fovaros kornyéki teleplilések. Orszagos és nemzetkoz
viszonylatban is  jelent8s logisztikal, ipari és
kereskedelmi kdzpontjal jelentds szamdi munkaerbt
foglalkoztatnak (21 341 helyben foglalkoztatott [KSH,
2011]), jarasi intézményei Kkiszolgdljak a kérnyezG
telepllések lakossagat, kulturalis értékei és a festsi
természeti kdrmyezet pedig rengeteg kikapcsoldddst
keresd turistdt vonz a teleplilésre (Bvi 55000
vendégejszaka [KSH, 2011]).
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2, abra: A varoskézpont forgalomvonzé pontjai Budadrson; funkcidk szerinti teleplilésszerkezet
[Forras: sajat szerkesztés; szerkezeti abra: FOMTERY (2015)]

A bels§ forgalomvonzokat tekintve a véros fejlédése
egyértelm(ien kimutathatdé a teleplilésszerkezethen.
Annak ellenére, hogy az intézményi varoskdzpont és a
torténelmi belvaros 1.sz. f6lt melletti szakaszanak
lakossdga Budabrs lakossadganak kevesebb, mint
harmada, it taldlhatd szinte minden hivatali,
kbzigazgatasi, oktatasi és szolgaltatasi funkcio, mig a
belvaroson kivill jellemzen csak lakd~, rekreécids és
gazdasagi terliletek vannak, A bevasérld kozpontok az
autopalya mentén foglalnak helyet. A forgalomvonzo
létesitményeket a 2. abra foglalia Gssze. Mindezek
fényében Budatrs fejlett alktzpontnak mindsdl, mely
erfs térségi kapcsolatokkal rendelkezik és kdnnyen
hozzafér a metropolisz  térség  altal nyljtott
szolgaltatasokhoz, erdforrasokhoz és piaci kereslethez.

A vdrosra jellemz8 jelentds térszervez8 funkcid,
kiemelkedd gazdasagl teljesitmény, kdzlekedési kapu
szerep és az ezekbd| fakado kétirany( ingazés azonban
komoly bels8 mobilitdsi igénnyel is parosul. A 2011-es
népszamlalasi adatok alapjan a varoson beldli
hivatasforgalom 32.8%-a gépjarmlivel, 19.8%-a
témegkoziekedéssel és 44.8%-a gyalogosan
torténik,

Ugyan a tanulmany keretében végzett felmérés alapjan
jelenleg a lakossdg 60%-a rendelkezik miikdds
kerékpérral, a tobbség inkabb szabadid8s programként
tekint a kerékparozasra, és elsGsorban més kdzlekedési
eszkdzbkre tédmaszkodik a napi mobilitasi igényeinek
kielégitéséhez: a kerékparozés hivatasforgalmi modalis
részesedése a varosban minddssze 2.1%. Ugyan a
meglévd kozlekedési haldzat kerékparosbaratsaga, a
kerékpérozékra vald odafigyelés és a lakossédg
kerékparos tapasztalata mind-mind fontos tényezd a
kbzbringa rendszer elfogadottsdga szempontjabdl,
nemzetkdzi tapasztalatok mégis azt mutatjdk, hogy
ezek a rendszerek éppen ott bizonyultak sikeresnek,
ahol kordbban nem alakult ki jelentdsebb kerékpéros
hivatasforgalom, igy az Uj szolgaltatas valds {irt tudott
betélteni. Ez a hatas hatvanyozottan érvényesiilhet
Budadrson, tekintve a kiemelkedfen magas gyalogos
modalls részesedést,

(sszességében a gazdasagl, demogréfiai, kizlekedés]
adottsagok nem jelentenek akadalyt egy
kdzbringa rendszer sikeres Kkiépitése és
iizemeltetése szempontjahél, azok a rendszer

szamara megfelel6 taptalajul szolgalnak.




A Regionalis Kémyezetvédelmi Kdzpont plackutatist
végzett, hogy felmérje az érintettek és a széles
nyilvanossag kdzbringdhoz valé hozzaallasat,
sszegy(ijtse a kiizésségben és leendd felhasznaldkban
megfogalmazédé  gondolatokat és  igényeket,
valamint meghatarozza a kbézbringara leginkabb
fogékony célcsoportokat szocio-demografidjuk és
jelenlegi  kozlekedést attitlidjlik alapjan, illetve
megtalalja azon érveket amelyek hatisdra szélesebb
rétegek is igénybe vennék a kozbringa rendszert
Budadrsén,

A kozbsség bevondsa félig strukturdlt interjlk
(érintettekkel, ipari és (izleti szerepldkkel, civil
szervezetekkel), online és utcai kérddivezés, térképes
felmérés, illetve a jilius 8-n megrendezett nyilt
tesztnap keretében tériént, ahol lehetfség volt tabb
kiilonbdzd  kézbringa rendszer kiprébélasdra és
személyes konzultdcidra is. A kérdbivezés a projekt
onkormanyzati weboldalén, kozdsségl és  online
médidban, e-mailen, nyomtatott formaban, valamint
onkéntesek segitségével a Budabrsi Napok Fesztivalon
zajlott. A kérddivet, melyben a budaérsi kézbringas és
kbzautds ('car-sharing") igények egyarant
feltérképezésre kerlitek, mdjus 7. és jlnius 30. kizott
446-an toHotték ki. A KkérdSiv tartalmat és a
részletesen feldolgozott, dbrazolt eredményeket a IL
melléklet tartalmazza,

A kézbringa koncepciot a kizésség tagjai rendkiviil
pozitivan fogadtak, azt relevansnak,
megvaldsithaténak talaltdk — a megkérdezettek
kétharmada biztosan vagy nagy valésziniiséggel
igénybe venné a kozbringat. Tovdbbs, a
valaszadok négyttdde teljes mértékben vagy
nagy mértékben tamogatja, hogy Budadrstn is
kiép(ljon egy kdzbringa rendszer, azaz még azok is
nagy aranyban tamogatjak az elképzelést, akik kevéssé
nyitottak a tényleges hasznalatra. Ennek oka lehet,
hogy egy esetlegesen kiépllé kozbringa rendszer
kdzvetett, pozitiv hatésai a felhasznaldi kordn felill egy
sokkal szélesehb réteget is érintenek majd,

A célcsoport (14-65 éves lakosok, ingdzok és
latogatdk) nem bizonyult egységesnek a koncepcidval
szemben — a kizbringa leginkdbb az alkalmanként
kerékparozok, személyautdval utasként kdzlekeddk, &s
a fiatalabb generacic érdeklGdését keltette fel a
varosban. A kozbringdra nyitott valaszaddk tobbsége
legalabb heti szinten Igénybe venné azt, tehét a
kerékpérozas beépiilne a célcsoport napi rutinjaba, és
legalabb a duplajara emelné az altalanos kerékparozasi
hajlanddsagot. A megkérdezetiek ezen fellil hajlandéak
a hasonld rendszereknél megszokott hasznélati dij
kifizetésére: éves bérletre atlagosan 9.690 Forintot,
napijegyre 560 Forintot lennének hajlandéak kéltent.

BUDAGHS

3. abra; Nyilt, lakossagi e-bike tesztnap Budasrssn

[Forras: Katona Attila)
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4, abra: A kérdbdivezés néhany fontos eredménye
BGvebben: II. melléklet [Forras: sajét szerkesztés]
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5. abra: A térképes felmérés silyozott eredményei - a szinek erstdése, illetve a marker nagységa
jeldli az egyes gy(ijtdallomas helyszinek népszeriiségét, szavazatok szdmat [Forrds: sajét szerkesztés)

Fontos szempont, hogy a gyiijtalloméasok oda
kerlilhessenek, ahol valdban szilkség van rajuk, ezért
térképes felmérés soran a leendd felhasznaldktol
Osszesen 739 gylitSéllomas helyszinjavaslat keriilt
rogzitésre. A helyszinjavasliatokat kategotizdlva és

sllyozas alapjan rendezve az 5. dbra tartalmazza.

A kutatds dltaldnos tapasztalata, hogy a
megszolaltatott szakértk, kozdsségi és gazdasagi
szereplok bér sajatos nézbponthdl, de ugyanazon
problémakordk  megoldasaban  latjdk az
elorelépés lehetdségét, illetve (igy gondoljak, hogy
a kozbringa rendszer hozzdjarulna egy rugal-
masabb, versenyképesebb teleplilés kialakulasahoz.

A felmérés sordn 14 félig strukturdlt interj( késziilt és
bsszesen 207 szabadszOveges javaslat érkezett,
melyekben megfogalmazédnak altaldnos kérések (pl.
slirlin elhelyezkedd és jol kivalasztott gylijtballomas,
megfizethetlség, ingyenes prébaidbszak) és Budadrsre
specifikus javaslatok (bevasarlashoz kosar, gyerekilés),
melyek beépitése javasolt a végleges koncepcidba.
Kidertllt tovabba, hogy lenne igény mabilitastervazésre
mind a kizintézménysk, mind pedig a
nagyfoglalkoztaték kérében, és egy kizbringa rendszer
cstkkentené az autdval dolgozni jardk szamét.

Ugyan Budadrs szamos olyan adottsaggal rendelkezik,
amely jo taptalajt biztositt egy koézbringa rendszer
szamara, a kihivasokat is szamba kell venniink. A
kozosség tagjal kifejezték aggodalmukat azzal
kapcsolatban, hogy lehet-e kizbringa rendszert
kiépiteni kiterjedt és 0Osszefligg6 kerékparosbarat
kézlekedési haldzat hidnydban. Ugyan a budadrsi
kornyezet kerékparosbardtsaga, €s — ennek részeként
- a meglévd 10.8 kilométeres onalld kerékparlt

halézat valoban igényel fejlesztéseket, a térképes
felmérés alapjan népszer(l célallomésok tdbbnyire mar
most is  jOI  megkozelithetSek, vagy kisebb
beavatkozasokkal jOI megkézelithetévé tehetSek,
ennek értelmében a kézbringa rendszer jelentds
infrastrukturélis beruhazast nem igényel. A
szlikséges fejlesztéseket a rendszer tervezésével és
Kiépitésével parhuzamosan véghez lehet vinnl.

A kerékparos kozlekedés feltételeinek megteremtése
és infrastrukturalis beavatkozasok megvaldsitasa el6tt
célszer(] feltérképezni a teleplilés kerékparozhatdsagat
egy kerékparforgalmi hélézatl terv készitésével.
Budadrs kerékparos kbzlekedésének fejlesztése soran
nem kell feltétlendl (j kerékpérutak épitésében
gondolkodni, hiszen a teleptilés Utjainak jelentds része
kis korrekcidkkal, illetve a kritikus problémak
megsziintetésével  kerékpdrosbardttd  tehetf. A
rovidtavl intézkedések folytatdsaként, célszer(i olyan
beavatkozasok megtétele, amelyek a halézatossagot
biztositjak. Ezzel a megkizelitéssel ~ ellentéthen az
egyénl  motorizalt  kdzlekedés  kéltségraforditas
igényeivel - a kerékpéros kdzlekedés minimalis
kiadassal is jelentds mértékben fejleszthetd.

Fontos tehat, hogy a varos folytassa a kdzlekedési
hélézatanak kerékparosbarat fejlesztését, kilnds
tekintettel a hivatasforgalml kerékpérozas feltételeinek
megteremtésére, llletve az Infrastrukturélis fejlesztések
mellett hangstlyozandéak a szikséges népszeriisits,
szemléletformalé kampanyok is, melyeket az
elbbiektdl jol elkitnitett médon, minden érintett
bevonéséval sziikséges lefolytatnl. A kerékparforgalmi
létesitmények  attekintését és a  kozbringahoz
szllkséges fejlesztésekre  vonatkozé  javaslatokat
bovebben a III. melléklet tartalmaz,




BUDAGRS

Budadrs kbzbringa koncepcid szempontjabdl relevins exogén és endogén tényezlit (erBsségek, gyengeségek,

lehetdségek, veszélyek), tovabbd a piackutatés relevéns eredményeit SWOT elemzés (2. tablazat) foglalja Gssze.

ezd funkcidkkal;

|OngZtlkEll kozpont |pan parkok bevasarlo kozpontok (Tesco,. Metro, OB, IKEA)

I

magasabb iskolai végzettségli, fiatalabb, magasabb Jovedelmu Iakoss
Tudasmtenzw, tokeerss vallalkoz'asoke, ;elentos mlnkaer g

szdma 4930 f6, belngézok SZima, 3,6411 o [KSH 2011])
Kultur iji és
Stabil rekredcids turiziivs {55.000. vendaasiszaka T KSH, 201175
sgolgéltatasok funkclokterben sgonylag konc traltak (varoskp . 1.
(jnk M- Enzi i f
Jelentos magantok

,N{ifé%ﬁljagas bel

i S 5

ity

hazhato koztertlet par
R A B

yZa elkote]ezett a kerekpar

A ,La"kot

W

A kerel ekpi Fozas modals reszesedese 2 1%~ a hranyzo kerekparos kull:ura a
i | tapasztal

Bucfaors 2030 Tavlatok es okusvaros koncepclo megalapozasa,
3 s*l;ﬁﬂrﬂwmw&a t a,

Agglomerdcio Teriletrendazédsl Tervben; Tordkbalinttal vald kerékpéros
Gsszekbttetdsre palyazatl ]avaslat ker{ilk benytutasra,

A kozbnnga I"ESZked!k = EU~s a magyar Bsa varosi koz]ekedespohtlkahoz

szinergia %gyeb genntarthato, szel Wmﬁlg

Magantéke bevonzésa: potencidlisan &ruhdzak altal finanszlrozott kozbrlnga
gyu;toallomasok hirdetes, szponzoraclé promocm, helyl gazdasag oszto

R

.. |El6fordulnak ritkén vagy kézepesen
v tgel_terﬁletek é; Uduloterﬁletek .
Kimagaslo gazdasagi tehestmeny, orszagos és nemzetkoz; wszonylatban ]elentos orzati S:

; Szezona!]s turlstaforgalom, negy—evszakos turista vonzé

- | -

0 ) * |foglalkoztatottak 58%-a nem Budadrsen, golgozik)
Klugroan magas nepsurﬁseg, kedvezé demcgraﬁax folyamatok: atlagnal Jelentdsen

_|1étesitmény, a rendszer nem alkot haldzatot; S
|Az M1-M7 elvalasztia 3 Varosi funkcnokbéﬁ g :

' : L szo]galtatésokban gazdag temletelt a varos délj f'e§zet0|
rmészeti vonzero, kerékpéros tirizmus a Budal-hegységbe, o

© | Nehéz kerekparos atjérhatdsdg a varos tovabhi néhany
_|terlifetére (pl BITEP Ipari park kiirnyéke, 1.5z, fo0ttdl

N Belso altematwa, gyurulmnyﬂ, ﬁarosreszeket 6
' Budapesten klvul g szomszédos télepulesekkel kerekparos '
kapcsolattal nem rendelkezlk;
| |AZ T, s7. Tt veglo Hehaser ‘bejarhats, ezert
|kapesolat Budapesttél nem kie[eglto keskeny

" |veszélyes ¢ atvezetdsek (pl,’ Alsohatar uica felé).

gemérm

| Kerszerli forgalomtechnikai megolddsok szérvanyos
*~|haszndlata {pl. egyirdny( utcik kétirdnyfisftasa);

) kozszniga[tatasok ﬁnansz;rozasa v
Tbbb Budadirsét erlnto tersegl kerekparos nyomvonallkerult kuelolesre a Budapestl )
" {BoArGS & Taktertietek transit forbal

litési modokkal'a vérosfeflasztéshen: '

se;

var05t programok hignya;

Nehany markns aIvoNCréros[jeIIemzd (a budaor5|

Még nem valdsult meg az Gsszes tervezett kerekparos

kerekparral )

qyetlen a]ternatlva a Spor‘t tcal feldljard; -

északra es6 terlietek);

JARLEES

S TREY

Pé_ s

keresztmetszetu, hagy forgalmu utfelulet €5 Jardak, '

Log ztikai, kereskedelml,. iparr jellegbéi fakads magas

m, 1. sz, f8iiton elovarosa forgaiom,

p 67 a7 egyanl . . '

ji rmuforgalomnak, h]vatalos P4 parko[o nlncsent .

A varos kisltségvetési egyenstiydnak romlasa,

Alacsony szolgéltatdsi szinvonal vagy h|anyzo kommu-
nikécld miatt a kézbringa gyenge piaci tehemtmenye,

tehermenteswesenek elmaradasa IR g
Tovabbi autos feﬁesztesek mobl]ltaSI szokasok

Automentes, egeszségesebb eletmodra osztonzoz‘ vj kerekparosokat vonz be noveli
a kerekparozas modalls reszesedeset ezaltal a kerékparozas blztonsagat"_ S
| ¢ : : : kisebb beavatkoz dsokkal, nehany :
lem Kalakitdsdval bévithets a kerékparral elerheto léteSJtmenyek :
agozlekegesbrztonsag (lasd ] e melleklet), o :
Jol kapcsolodlk egy esetlegesen megepulo Intermodahs csomoponttal
avell & kozbsségi kizlekedés szinvonalat (menetids conkk. rahordé flnkeig);
Az elaktromos kerékpar azok szamara is megoldast nyGjthat, akik {lemondtak a
hagyomanyos kerékpdrozas elmenyerol a magasan fekvd ingatian miatt; )
ﬁléxiruktura i(oltseg_e‘ ek, extarnalidinak’ csokkenitése pénzt takarit meg i
ra, illetve csikkenti haztartasok'__ zlekedesu Kiadasait;
Virosi karbonlabnyom csékkentdse, komyezettudatos dletmédra nevelés;

T S e

. Erdek en varos| gaz
. szponzoracm nem vonzo;-

A kdzbringa kiegészits, rahordd furkcié helvett inkabb
versenyhelyzetet teremt a kézdsségi kizlekedéssel {pl.
_|helyi buszjarat), egymidst kolcsdndsen hétriltatva a

" {térnyerésben;

Jasagl 5z

ST

h:rdetofe

2. tablazat: SWOT analizis - Budaérs a kézhringa koncepcié szempontjabél
[Forras: sajat szerkesztés a IT1, és VII, melléklet felhasznélasaval]




Eay kozbringa rendszer hatékonysagat megalapozza, ha megértjlk a felhasznaldi csoportok igenyelt, és
feltarjuk, hogy egy ilyen rendszer milyen szerepet jatszhat a kbzGsség életében. A piackutatés alapjan
meghatarozhatd, hogy mit tekintlink sikeres kézbringa rendszernek Budadrsdn (3. tablazat).

Madalis részesedés:
minél tébben ',
tljenek kerékparra .

* A jelenlegi 2.1%o0s kerekparos modélis részesedés novelese a motonzalt utazas;l modok es a gyaloglas
kivéltdsa hivatdsforgalmi kérékpéros kozlekedessel '

s Latvanyos kerékparos forgalom generalasa mely ]atha a kozlekedesblztonsagot I‘lOVEh a kerekparozas

iranti bizalmat, javitja a kerékpérosbarat Infrastrukt(ra kihasznaltsdgat és dsztdnz] annak fejlesztését,

Kozlekedési:

jegy praktikus _ _ __

ki zlekedési mod
kialakitisa a
lakossag, ingazdk
&s latogaték

» A kiizbringa a mindennapi kizlekedésre, a kbzsségi kizlekedés tdmogatasara j&jjon 16tre, a turiszttkai
&s rekredcids hasznélat masodlagos fontossagl.

» A gy(ijtGallomasok slir(l hdldzata szolgdlja ki a varos csomdpontialt és forgalomvonzd pont]alt kb. 400-
600 méteres gylijtéallormasck kdzitti atlagos tavolsagaal..—. — - — .. — __ _ e e ]
* Ny(jtson megoldést az utolsd kilométer” problemara azzal, hogy osszekottetest blztosut az
t8megkdzlekedési csomdpont és az utas végs (ilcélia kdzott csdicsiddben és éjszaka is. Segitsen a
nehezen elérhetd, pl. ingyenes buszjarattal nem lefedett varosrészek meghbzelitéseben.

+ Cstkkentse a kozlekedési torlddasokat és parkelési igényeket a csticsiddszakban.

szamara s Ejszaka &s a kerékpdros szezonon tll is megbizhatéan izemeljen.
» Torekedjen a kizosségi kizlekedésbe, illetve egy magasabb szinttl kdzbringa rendszerbe vald
mtegraaora a kapcso!t Utazasi lancok promotalasa €s koltseghatekonysag érdekében.
Eﬂ.d.é.SQL f . Egy olyan kozbrlnga rendszer Ietrehozasa, mely modern, fenntarthato, lnnovatlv magas eletmlnoseg
a varosrdl alkotott irant elkstelezett varos képét sugdrozza, ezéltal javitia a vérosképet és novell az Idegenforgalmat
kep Ja\ntasa, helyi | Javﬁsa a munkahelyek megkozellthetoseget (eza[tal Versenykepesseget), do[gozék szamara kmaI]on
ga;dasag| el,e_t kedvezmenyes régés tagségl [ehetoseget o
élénikitése, jobb - * |+ Cskkentse a hdztartasok kozlekedési kiadasatt, osztonozze 3 szo]galtatas: teruleten toriéns
atjarhatdsag . |bevasaast, tagye lehetévé az aruszéliftast, vonja be az druhdzakat a promdcids kampanyba. -

Technoldaiai:
progressziv
dijrencdszer és
kénnyli hozzaférés

« Infokormmunikacids techncldgia adja a rendszer "idegrendszerét”, Gsszekapesolva az elemeket,

» {Jzemeltetd Altali valids idejii informacidszolgaltatas, monitorozas és tigyfélszolgalat.

« Olyan progressziv dijrendszer, mely kadvez a révid Idejli, rendszeres hasznélatnak (pl. 2-3 kilométer
vagy 30 perc), ezéltal elGsegiti a kizlekedési célok megvaldsitdsat.

» A szolgéltatds legyen megfizethetd, dra legyen versenyképes mas kdzlekedési alternativakkal.

« Minden regisztralt felhaszndlé szamara kotottségek nélkill legyen hozzaférhetd, a nem regisztrélt
fethasznaldk szdmdra pedig napidij és kaucids Gsszeg zaroldsét kdvetden legyen hozzaférhetd.

« Az elektronikus, automata zérszerkezettel elldtott kerékpdrok non-stop legyenek igénybe vehetfek.
« Elektronikus regisztracio és fizetés, okoskartya-rendszer a gyors és biztonsdgos azonositasért.

« A periférikus, problémasan megkdzelithetd teriietek bekapesolasa a rendszer tovabbi fejlesztése
esetén dlvezzen eldnyt.

Pénziigyi;_
gazdasagos, vonzo
és onfenntartasa

torekvo rendszer -

“{» Eurdpai Unids forrésok kiakndzasa a rendszer klepltesehez : 3 : kRS
. " . Olyan szolga[tatékkal kététt szerzodesek és pénziigil osztonzo mechanlzmusok merek erdekeltte o
teszik a feleket a KKKR magas klhasznéltsagéban és pénzilgyi fenntarthatésagaban :

. Csak korldtozott merteku kozpenz bevonésa az uzemeltetesbe, az allamf / onkormanﬁétr forrasok

{helyett szponzorok hirdet6k és magas felhasznaldi létszam ‘bevonzasa prefera[t
. ls A karbaritartds és Uzemeltetes mellett a rendszer {itemes, fa[yamatos bévfrése, -

A kozbssegl funkcnobol adoda kulonieges igenybevételnek megfelelo Iopasnak és rohgalasnak eI]enaIIo

o jtartés alkatrészek az uzemeltetesl ko!tsegek alacsonyan tartasa érdekében. " :
e Felhasznaldbarét uzerneltetes, brand kialakitasa, aktiv kommunlkacm a vérosi kuicsszerep[okke! es
lakossaggal a szponzorok bevondsa &s a kiizfigyelem fenntartésa érdekébeii. - e

| Diverzifikécid:

« Koncentraljon tébb célcsoportra: a divarzifikdcid néveli a bevételeket, cstikkenti az UJraeIosz[a5|
igényeket a killénbdz6 célcsoportok eltérd mobilitisi szokasaibdl fakaddan (pl. az ingazdk cslicsidBben a
lakdhelyiik és munkahelylk vagy a tdmegkbdzlekedési csomdpont kdzétt, a szabadidés felhasznaldk
rekredcids célbél vagy aste a varoskdzponthdl a lakéhelylk felé hasznaljak), mely hozzdjarul a rendszer
egyensulyéhoz

a potencialis

falhasznaldi

csoportok eltéré

_.Ingazas. Ugyintézés; Vasarlas|, .. Szabadidds . - Turizmus®-
"AJtOtOI ajtdig" - stirli Aruszallitas] lehetBség Non—stop Aliomésok a rekreacids
&llomdshaldzat (kosér), yereki]lés szolgéltatés helyeken

igényeik
kiszolgalasa

Kozossegl kozlekedem és Idaglenes lezérés," Blztonsagos eJ]ell 'Al!omas a kozpontban
lakddvezeti Sllomasok extra lakat ~|kerékpérozds . csomépontokon,.
Cslicsforgalomban is Allomésok a

elegendd kerékpar és belvarosban, Hosszabb haszndlat |Hosszabb haszndlat is
dokkolaéllas aruhazaknal is megfizethetd megfizethett

3. tahlazat: A budadrsi kiizbringa rendszer célkitiizései
[Forras: sajit szerkesztés)




Osszefoglalva, egy budadrsi kdzbringa rendszer
sikeresnek tekinthetd, ha tobbek kozott:

& Lehet6vé teszi, hogy minél tébb ember
biztonsagban kerékparra iiljon Budadrson;

& Szémos célcsoportot kielégit, de elsésorban a
mindennapi kizlekedésre, a kdzosségi
kbzlekedés tamogatasara jon létre;

£ A regisztralt és alkalmi felhaszndlék szamara is

kototiségek nélkiil hozzaférhets;

A legfontosabb, legnagyobb forgalomvonzékat,

kbzlekedési csomépontokat szolgalja ki siirii

gyiijtéallomas halézattal (400-600 m);

Torekszik a magas fok(l rendszerintegraciora;

Javitja a lakéterlletek elérhetdségét ~ éjszaka is;

Megfizethetd, progressziv dijszabast alkalmaz;

Vonzé, kényelmes, rendkiviil tartés és

biztonsagos kerékparokat hasznal;

Gazdasagos, infenntartdsra térekszik;

A folyamatos miikddést karbantartd, (jraclosztd

és kommunikécits személyzet, automata

zarszerkezet és okoskartya-rendszer garantalja;

£ Képes valés idejii informécidszolgaltatasra.

fe)

L LG

Szamos, alapvetSen eltér6 kézbringa rendszer létezik
(pl. egy gy(ijtdalloméassal m{ikdds Metve gylijt6allomas
nélkdli rendszerek), - azonban a tanulmény célja egy
optimélis megoldas kivdlasztdsa volt. A fenti
célrendszer és a rendelkezésre 3N6 technoldgiak
dlapjan nyolc allomés-haldzat alapt fejlesztési valtozat
kerlilt kidolgozasra, melyek legfontosabb paramétereit
és becslilt koltségeit a 4. tablazat tartalmazza.
Az alternativak négy fontos valtozatképzé paraméter
mentén térnek el egymdstdl, melyeket killsn-kiilén
elemzésben vizsgéltunk (1V. melléklet):

{1 Elektromos vagy hagyomanyos rendszer

& A teriileti lefedettség mértéke

% Az optimalis rendszerméret meghatirozasa

# Rendszerintegricié és iizemeltetési modellek

A nyolc rendszerskala véltozat kézgazdaségi kdltség-
haszon elemzési (tmutatck (VI, melléklet), statisztikai
adatok (VII. melléklet), helyi adatfelvétel, lizemeltetds]
tapasztalatok és bekért &rajanlatok alapjan 6sszedllitott
szAimuldcids modell segitségével kertilt kiértékeldsre,

BUOR{RS

mobi

litdsi
I X

A kozbringa megvalésulhat 6nallé rendszerként,
vagy valamely régi6s rendszer alrendszereként
{pl. MOL Bubi, Neuzer). Egy mér miiksds kézbringa
rendszerhez vald Integracidval mindkét rendszert
vonzobbd, a koziekedést pedig hatékonyabbd lehet
tenni. Az integracidnak szémos fokozata képzelhets el:
informaciés integracié, iizemeltetési feladatok
integraciéja (pl. szerviz, Ugyfélszolgalat), vagy akar
k&26s hozzaférési technolagiak, dijak és arculat.
Ezen opcidk jogi és lizemeltetési héttere, illetve a
szolgaltatokkal kétott szerz8dések elényei és hatranyai
példakkal illusztralva a IV.c, és V. meliékletben ker{iltek
feltérképezésre,

A plackutatés és a modellezés alapjan Budadrsén
javasolt az elektromos kerékparok hasznalata, Az
elektromos  rasegitésli pedelec kerékpérok kdnnyen
megbirkdznak a meredek emelkeddikel, és innovativ
jellegk miatt mar &nmagukban véros] attrakciova
valhatnak. Tovébbi alternativa lehet egy vegyes
rendszer létrehozdsa, amelyben egyarant igénybe

vehetbek elektromos és hagyomanyos kerékparok.

A véltozatelemzés soran a gy(ijtéhelyek pontos, fizikali
elhelyezését nem szitkséges vizsgalni, ezért csak a
szolgaltatas elérhetdségének szinvonalat meghatarozd
dtlagos tavolsdg é&s a lefedett terlilet lett felvéve
elsGdleges véltozéként: a gylijtéallomasok szama ettdl
a két paramétertd] fiigg. A legtdbb nagyvarosi rendszer
altaldban  300-500 méterre lavé gyljtallomasokat
kinal, azonban ennek nem kedvez a Budadrsre
jellemz8 kisvarosi laks(irliség. A szlikséges kerékparok
és dokkolok széma a terilet lefedéséhez szilkséges
gy(jtéallomasok szamabdl llletve a cslicsdrai mobilitasi
igeényekbd! keriilt levezetdsre.

Altaldnos tapasztalat, hogy az aprd kisérleti rendszerek
gyakran befulladnak, mert til kevés gyljtoalloméas
kerll Kkiépitésre, ezdltal a rendszer hasznossaga
nagyon alacsony lesz. A kdzbringa rendszerekndl
érvényeslil a nem lineédris haldzati hatas, azaz hogy
minden (jabb gy(ijt6allomés drasztikusan névell a
rendszer hasznossigat, ezéltal annak vonzerejét, és

csokkenti a rendszer fajlagos koltségeit,

A |Hagyomanyos 5 50 5 3.7 Ritka (1100 m) 19.5
"B [Hagyomanyos | %% 710 <7100 -~ e 5150 5 F 3.7 o TKezepes (600 m): o 275 e
C |Hagyomdnyos i5 150 225 6.5 Kézepes (750 m) 35
~ D |Hagyomdnyos 1o 205 [ 200 S 300 T 0] S 6E oSt (g0omy [ E A3 S
E [Elektromos 5 50 75 3.7 Ritka (1100 m) 24,5
F 7 {Elektromos = [ 10 - 1T I00 ] 150 L ST 3700 IKezepes (600 m) o - Pl g BTELT
G |Elektromos i5 150 225 65 Kbzepes (750 m) 150 44
- H . [Elektromos ~f . 720 % ] 20200 ] 300 | 68 T SGG {400 m) " 2o 520 R

4. tablazat: A nyolc fejlesztési valtozat modellezéssel kalkulalt paraméterei, miiszaki szempontok szerint rendezve




A rendszerskdla véltozatokra elvégzett modellezés és
kézgazdasagi kéltség-haszon elemzés alapjan szamos
opdd (F, G, H} pozitiv teljesitménymutatdkat hozott,
azonban a ‘G’ valtozat (15 gyfijtéallomas, 150
elektromos kerékpar, kézepes gylijtéallomas
tavolsagok) véarhatd gazdasagi hasznal a
legmagasabbak. Egy ehhez hasonld rendszerben a
budadrsi Kkozlekedds- é&s gazdasagpolitikai  celok
elérésére Oridsi potencidl van. A fenti elemekkel
rendelkez&, modellezett rendszer becsiilt paramétereit,
véarhatd koltséget, hasznalt  és  gazdasagi
- teljesitménymutatdit- az -5, tablazat- -foglalja - Ossze.-- -

olgalta

Gyitsallorasok szama. - S 15dh -
Gytiitallamasak tlagos tavolsaga 750 m
DokkolGallasok szama .. - - 225 db ;.
Elektromos kerékpdrok széma 150 db
Javasolt &ves Blofzatésl dif {fele letékerhetd) | .10 000 Ft/év -
Javasolt alkalmi napidij (napijegy) 500 Ft
Javasolt hasznalati dij (dirfisntes 18 oran kul) 300 Ft/fél 6ra
Szolgdltatasi terlilet 14-65 éves lakossdga 11 500 6
Helyben foglalkoztatoltak z8ma =~ © - 21°300 6
Becsiilt regisztralt felhaszndld (éves bérlet) 1400 f6/év
el 2lkalmi Telhdszndld (napiedy) - 3000f8/8v,
Becsilt napl utazésszam 726 Ut/nap
BecSUIE 3tlagos magtett Uthdssz 2k
Evi Bsszes kdzbringdval megtett {t

BacsUlt beruhdzas! Kaltaeg

530 060 km/év
190 millié Ft* -

Becsiilt éves (izemeitetés! koltség

44 millié Ft

Becsllt évés pénziigyi bevétalek”

-32.8 millié Ft~

Becsiilt éves tarsadalml haszon

30.8 millié Ft

Kiizdazdasagl nettd jelenérték (ENPY)

25.3 millio Fi_

Tarsadalml megtérlési réta {(ERR})

7.95%

Diszkoritalt haszon-kéltség”

| sszes kbzgazdasdgl kiitség 44 308 44 608
(55785 penzoyl haszen® ~ [164. (32,8 [229.9° . |146,6 [425.7
292.8

(ssszes tarsadalml haszon

154

30.8

30.8

215.7

s kbltség 6s haszon |~ K | B I
] ] -180 ‘|19.6 |137.6- [133.4|110.5
5. tablazat: A modellezett rendszer paraméterei,
koltségi, hasznai és kbzgazdasagi teljesitménymutatoi
10 éves periédusra vetitve [Forrés: sajét szerkesztés]

mobilitasi
1 ¥

A tanulmanynak nem volt célia meghatdrozni a
gylitBallomasok pontos telepitési helyszinét, azonban
a tenderspecifikécié sordn a 6. abran feltiintetett
lehetséges gylijftéallomas konfiguracio javasolt tovabbi
megfontolasta. Egy kivitelezési tervnek tartalmaznia
kell a rendelkezésre alld terek méretét, forgalmi,
biztonsagi és mitemlékvédelmi szempontokat, varhato
Igényt, tulajdonosi struktilrat és a kapcsolodo fellileti
és kabelezésl feltételeket {bbvebben: V. melléklet).

¥ A javasolt rendszer varhatdan 190 millié forint
... . beruhazast _igénysl, amely _koltség_ elszamolhatd
allami és EUs palyazatok {pl. VEKOP) keretében.
A rendszer becsllt  (zemeltetédsi  kiltsege
(karbantartas, logisztika, kommunikacié, pdtlas,
menedzsment, sth.) éves szinten 44 millié Ft,
Az eldfizetési-, hozzéférési-, kaucids és hasznalati
dijak évente 21.8 millié forint bevételt hozhatnak.
Szamos kozbringa reklamfellletek értékesftéséhdl,
szponzoraciohbol  finanszirozza az  lzemeltetési
kéltség jelentds reszét, A reklamfeliiletek értéke
akér 19 millié Ft, jelen modellben 11 millié Ft.
¥ A kizbringaval kizlekedd nem csak sajat maga, de
a kérnyezete szempontjabdl is hasznokat realizal,
ami tdrsadalmi szinten legaldbb 30.8 millié
forintos éves pénziigyi megtakaritast jelent (pi.
utazasl id6, Uzemanyag és Uzemeltetési koliség
megtakaritas, egészségligyl €s kornyezeti hasznok).

A kdzgazdasdgi teljesitménymutatok (ENPV, ERR,
BCR) alapjan egy ilyen kerékparos kozbsségi
kizlekedési rendszer Budabrsdn tarsadalmi és
gazdaségl szempontbdl igazolhaté, megvaldsitasra
javasolt. A fenti paraméterek azonban csak a
javaslattétel részét képezik — a rendszer pontos
mérete, technikai, Uizleti &s Uzemeltetési paraméterei
a megvaldsithatdsagi tanulmanyt koveté miiszaki
és Kkiviteli tervezés soran Keriilhetnek
meghatarozasra.
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Mellékietek

I. mellékiet - Kerékparos ktizbsségi kbzlekedési rendszerek

a. A kerékparos kézdsséqi kizlekedési rendszer jellemzoi

A .kdzbringa”, ,KKKR” vagy ,okos kerékparok” néven is ismert kerékparos kozdsségi kozlekedési
rendszer elnevezese nem félrevezetd: valdban a kozosségl kézlekedés részét képezé kerékparokrdl van
sz6, hiszen a sajét bicklivel megtett utakkal eflentétben itt ugyanazt a jarmlivet egymds utdn a
kizbsség - varoslakok, latogatdk, turistik - tobb tagja hajsznalja. A kerékparokat jellemz8en
dnkiszolgald gy(ijtdalloméasokon lehet igénybe venni révid periédusokra, majd akadrmelylk maésik
gy(ijt8allomason a specidlis dokkolSkban elhelyezni, idedlis megoldast kinalva a rovidebb,
egyiranyi utak megtételéhez a telepiilésen [NYCDCP (2009)']. A gyljtéallomas nélkili 'okos'
kerékparflottat hasznéld rendszerek is kezdenek elterjedni a piacon.

Minden KKKR ugyanarra az egyszer(i alapelvre épiil: az emberek aktualis mobilitési igényeik
szerint hasznalhatjak a kerékpéarokat, a kerékparbirtokldssal jaré kéltségek és felelBsségek
felvallalasa nélkill [Shaheen (2010)]. A kerékpérokat Ingyenesen vagy alacsony dij (példaul éves
bérlet, napi jegy vagy dradij) ellenében lehet igénybe venni, és jellemzben az eldfizetéssel rendelkezs
felnasznaldk extra koltségek nélklil utazhatnak annyiszor, ahényszor csak akamak, amennyiben egy
elére meghatarozott id6n belill visszajuttatjak a kerékpérokat (pl. 30 perc vagy egy nap). Ezen idd
letelte utan a legtébb szolgdltaté extra dijakat szab ki, ezzel Is Bsztondzve a felhaszndldkat a
kerékparok visszajuttatdséra, hogy azokat mésok Is hasznilhassék. A legsikeresebb  kézbringa
rendszereket az alabbiak jellemzik:

% A gylijtéallomasok siiri halézata lefedi a varos csomdpontjalt és forgalomvonzd pontjait,
kb. 300-400 méteres gy(ijtBallomasok kozétt &tlagos tévolsaggal.

A kerékparok vonzdak, kényelmesek, specialis kialakitastak &s a kbzdssegi funkcidbdl
adédo kildnleges igénybevételnek megfelelden rendkiviil tartdsak.

Informéaciés technolégia adja a rendszer "idegrendszerét”, valds id8ben Bsszekapcsolva a
rendszer elemeit adatkommunikacids és logisztikai szoftver segftségével.

Az elektronikusan vezérelt, automata zarszerkezetnek kdszénhetben a kerdkparok
non-stop igénybe vehetfek.

RFID azonosité vagy okoskartya-rendszer lehetévé tesz a felhasznaldk gyors és
biztonsagos azonositasat.

Elektronikus regisztracio és fizetés a gy(ijt6allomasok terminaljain, melyek
kommunikacios kézpontként kétik dssze a rendszer elemeit a felhasznaléval.

A kerékparok dgllapoténak és a gy(ijtallomasok telitettségének monitorezasa, online
fellileten torténd valos idejii informacidszolgaltatas,

Rovidtavi utazast 8szt6nz6 dijszabasi rendszer (dfjmentes 30 percnél révidebb utakra).
A tomegkdzlekedési rendszerbe torténd magas szintii integracié a kapcsolt utazasi [dncok
promotalasa érdekében.

Megfeleld karbantarté személyzet, ligyfélszolgalat és logisztikai hattér, amely képes
kezelni az egyenldtlen utazas! igényeket és a felmerli§ lizemeltetési feladatokat.

A meglévs épiiletekhez és utcabltorokhoz igazitott, de a lathaté és a praktikus design.

A rendszer céljaihoz illeszkedS gylijtdallomas halézat: példdul ha a cél az Ingazé
lakossag kiszolgalasa, akkor a rendszernek le kell fednie a lakokdrzeteket, kereskedelmi
terlleteket, oktatasi intézményeket, megélidkat és mds fontos csomdpontokat, A turistak
szamdra ezzel szemben a latvényossagok és szabadidBs tevékenységek helyszinéiil szolgéls
varosrészek elérhetdsége az elsGdleges szempont.
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! Forrés: New York City Department of City Planning (New York City Varostervezési Osztily), 2009
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A k6zbsséqi kerékparozas hasznai

A kozosségl kerekpar tokeletesen beleillik az "okos varos" koncepcidba, melyet a technolog1a
fenntarthatosag és magas szintje jellemez, ugyanis kézzel foghaté megoldast nylit egy XXI. szizadi
varos szémos jelentds probléméjara.

Gazdasagi hasznok

LY

Javitja a varosrél alkotott kepet azzal, hogy egy modern, fenntarthatd, innovativ, a magas
élatminGség irant elkitelezett varos kepet sugallja. A medramegjelenesek és pozitiv varoskép
névelik a teleplilés turisztikal vonzerejét,

Egy élhetd és él6 varost teremt: egy belvérost és a pihend dvezeteket kidlvezd kizosség

képeszinte-barmilyen, varusi Elettel kapesolatos negativ- felfogas‘o‘n véltoztathi thd. Szdmos

varosban a kézbringa hasznaldk tdbb mint 90%a gondolta (gy, hogy rendszer élhetébbé tette
a lakéhelyét [Nice Ride Minnesota (2011)]. Méis varosok aktivabb koztisségi életrdl és
tartalmasabb tarsadalmi interakciordl szamoltak be a kozbnngarendszer ay(ijtoallomasainak
kornyeken [Nelson et al (2013)]. Arra is talalni példét, hogy egy varos a fiatal tehetségek
és szakemberek helyben tartdsanak egylk fontos eszkézének nevezte a kbzbringa
programot [Murphy et al. {2013)].

Osztonzi a helyi gazdasdgot, mivel befektetbket vonzhat a varosba, a helyi
vallalkozésoknak pedig hirdetési felliletet biztosit. Megfigyelések szerint a kozossegt kerékpart
hasznaldk jelentfsen tébb pénzt kéltenek a szolgéltatasi terilleten taldlhaté kereskedelmi
egysegeknél, véllalkozasoknal [LDA Consulting (2012)]. Ezen feliil a kézbringa nem csupan
létez8 utakat valt ki, hanem (j céldlloméasok megtételére is 6szt6noz. A helyi véllalkozdsok és
dolgozdlk szaméra tovabb| mobilitasi lehetbségek nyfinak meg (mely tovibb fokozhaté példaul
kedvezményes céges tagsagi ajanlatokkal).

A KKKR gazdasagos a témegkdzlekedés mas formaihoz képest a kézbringa rendszerek
kiépitése és lzemeltetése joval alacsonyabb kéltségeket igényel. Tovabba a kGz0sségi
kerékpar szolgaltatasi dijal dtagban hamarabb visszatermelik a mikédési koltségeket mint
barmelylk méstk tdmegkdzlekedési eszkdz esetében [Mineta MTI (2012)].

Helyl munkahelyek jonnek [étre a rendszer Uzemeltetése, karbantartisa és fejlesztése
soran.

Cstkkenti a héztartasok kiadasait: a kizbringa haszndlatéval tobb pénz marad az
emberek zsebében. A becslések szerint a szolgéltatas egy éves dfja alig 2 szézaléka egy napi
szinten hasznalt auto (izemeltetésl kdltségeinek, és még anndl is kevesebb, mintha
magunknak vasarolnank s karbantartandnk egy kerékpart [Murphy et al. (2013)].

Kozlekedési hasznok

x

o

Csbkkenti a kozlekedési torlédasokat a csiicsidfszakban, tamogatja é&s kiegésziti az
autdmentes varos koncepcitt.

Javitia a sétatdvolsignal tavolabbi helyek és a tomegkdzlekedésl csomdpontok
megkozelithet8ségét.

Megoldast nyi(jt az ,utolsé kilométer” problemara azzal, hogy dsszekodttetést biztosit az
tomegkozlekedesa csomopont €s az utas végsd (ticétja kdzott. A kerékpérozés gyorsabb, mint
a gyaloglas és joval kiltséghatékonyabb, mint kiterjesztenl vagy sfirfteni a tdmegkézlekedést
[BikeRaleigh (2014)].

Cstkkenti a tdmegkozlekedés fajlagos miikidtetési koltsegelt azzal, hogy rahordé
jarmiiként  konny(  hozzéférést biztosit az utasok szémdra a tomegkozlekedesi
csomopontokhoz, ezaltal javitja annak kihasznaltségét.

Gyorsabb kivitelezés mas kozlekedési megoldasokhoz képest. A KKKR egy vélasztasi
terminus alatt (2-3 €v) megtervezhetd és kivitelezhet8, az utazdkéztinség pedig szinte azonnal
élvezheti a rendszer nylitotta el6nydket.
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%+ 0 kerékparosokat vonz be: azok széméra is kbnnyen elérhetd, akik méar lemondtak a
kerékparozas élményérdl, ezdltal n a kerékpérosok moddlis részesedése. A kézbringa
rendszert bevezeté varosokban gyakran mér az els6 évben duplajara noévekedik a
kerékparhasznélat, és az Itt megkérdezettek jelentss része nyilatkozta, hogy a kézbringa
buzditotta ket a gyakoribb kerékparhasznalatra [LDA Consulting (2012)]. A kényelem és a
prakiikussag miatt a meglévd kerékparosok is szivesen hasznaljak.

)18
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% Noveli a kerékparosok biztonsagat: Ujabb kerékparosok megjelenésével  jéval
észrevehetSbbé valik ez a kizlekedési forma, melynek kszénhetsen exponencialisan csékken
a fajlagosan egy Utra jutd sérlilések esélye [Jacobsen (2003)]. A biztonsagot fokozza tovabba,
hogy a kbzbringa rendszerben haszndlt kerékparok j6I karban vannak tartva és kivald
biztonsagi felszereléssel rendelkeznek.

¥ El8segiti a kerékparosbarat kozlekedési halézat fejlédését: A kerékparok magasabb
modalis részesedése ndveli a kerékparforgalmi halézat irénti keresletet, melyhez a varosoknak
alkalmazkodniuk kell. Az infrastruktira fejlSdése tapasztalattdl, anyagi helyzettdl és a
kézbringa programban valé részvételtdl fiiggetlentll minden kerékpérosnak elényére valik
[NYCDCP (2009)].

Kornyezeti és egészségiigyi hasznok

4+ Csbkkenti a kbzlekedéssel jard kérnyezeti hatasokat és javitja a levegd mindségét,
hiszen személyautdkat valt ki a forgalombdl. A becslések szerint az autéval megtett utak 40
szazaléka 3 kilométernél révidebb®. Ez a tavolsdg kinnyliszerrel és gyorsabban megtehetd
kerékparral, €s jelentds kérosanyag-kibocsétas csokkendssel jérhat.

£+ Kornyezetbarat miikodtetés: A kézosségl kerékpdros kdzlekedési rendszerek mikddtetése
megoldhatd kérmyezetbardt médon, a kiilinbdz8 rendszerelemek energiaigényét megjulé
energlaval is ki lehet elégiteni. A kiszolgld jarmiivek Is lehetnek kbrnyezetbarat (elektromos)
tizemlliek.

% A kerékparozas egészséges: Szdmtalan tanulmény bizonyitotta a kerékparozas
kdzegészseglgyl, szociolégiai, tarsadalmi szerepét a stressz csdkkentésében, a szfv- és
érrendszer edzésében, terhelhet8ség és fizikai alldképesség javitésdban, Napi 30 perc
kerékparozas (példaul Ingdzés kozbringaval) akdr 82 szazalékkal csokkentheti a
szivbetegségek és 58 szazaldkkal a cukorbetegség kialakuldsénak esélyét [British Medical
Association (1992) és Lindstrom et al. (2013)]

% Forras: htto:/fwww.pedbikeinfo.org/ - kerékpéros tudastar
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C. A kdzbringazas torténelme

A koz0sségi kerékparozas jelentds fejlédésen ment keresztll az elsd, 1965-6s megjelenése éta, amikor
is Luud Schimmelpennink Stven fehér kerékpart helyezett ki ingyenes haszndlatra Amszterdamban,
hogy azok aztdn hamar a tolvajok, vandalok vagy rendérségl tilkapas aldozataiva véljanak. Szamos
helyen (példaul a francia La Rochelle-ben és az angol Cambridge-ben) megjelentek a "kerékparos
konyvtarak™ ahonnan szigorGak szabélyozott keretek kziitt, okményok és kaucié fejében, néhény
orara ingyenesen lehetett kerékpérokat igénybe venni. Ezekben a rendszerckben ugyanarra a

gylijtéallomésra kellett visszajuttatni a kerékparokat, igy meglehetfsen korldtozott alternativanak
bizonyultak rendszeres mobilitasi igények kielégitésére [TTDP (2013)].

Végll az informacids technolégia forradalma (okos kartydk, RFID technoldgia) hozta el a varva :
-~ vart - attdrést - a- kerékpéros—kozdsségi - kizlekedési —rendszerek- szédméra— is. A technoldgidnak——— —— —— — -
kiszonhetben a koézbsségi kerékparozas nem csak érdekes szocioldgiai kisérlet maradt, hanem
vilagszerte az egyik leggyorsabban fejlodé kézlekedési médda valt. Az els§ harmadik
generacids”, vagyis a szamitdgép-vezérelt kdzbringa rendszert a franciaorszagl Rennes-ben vezették
be ,Vél6 & la Carte” néven 1998-ban, mely eldkészitette a terepet tovabbi rendszerek szaméra (Lyon
1500 kerékparral indult 2005-ben) és végll a hires périzsi V&b rendszerben csticsosodott ki 2007-
ben. Ahogy a 2. diagramon Is lathatd, a kdzbringa rendszerek futdtlizként terjednek a parizsi
"mérfBldikd" ota. Tiz évvel ezel6tt csupan tucatnyi ilyen rendszer mlikddétt néhany ezer kerékpérral,
2015 végén pedig 1005 KKKR miikddott a vildg 49 orszagaban, tébb mint 40000
gyiijtéallomassal és 1.27 millié kerékparral az utakon’. Ebbdl legtébb rendszer Kindban (138),
Spanyolorszagban (132) és Olaszorszagban (117) talaihaté. A legnagyobb rendszer, mely a kinai

Hangcsouban talélhatd, 66500 kerékpart és 2700 gylijtdéllomast foglal magdba és 2020-ra ez akar a
triplajéra is boviilhet*,

KKKR-¢l] rendelkezd varosok széama a vildgon
KKKR kerékpérok szdma a vitdgon (1006 db.)
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1. diagram: A kézdsségi kerékparozas terjedése a vilaigon 2002-2015
[Forrasok: http://bike-sharing.blogspot.hu/ , Larsen (2013) és Midgley (2011), sajat szerk.]

® Forrasok: Atipy//bike-sharing.blogspot.huy/, Larsen (2013), Midgley (2011)
* Forrés: http.//wwi.streetflims. org/the-biggest-baddest-bike-share-in-the-world-hangzhou-china/
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Egy, az OBIS altal készitett tanulmény szerint a kéizésségi kerékpdrozas ott a legnépszer(ibb, ahol
elbtte nem alakult ki szervesen jelentds mértékii kerékparos kultira. A kdzbringét
kevesebben hasznaljak KOzép- és Eszak-Eurdpaban (példéul Ausztridban, Németorszagban,
Hollandiaban és Svédorszigban), de ezekben az orszdgokban a kerékparosok modalis részesedése
eleve meglehetésen magas. Az ,ljonc kerékpéros orszigok” esetében, mint példaul Franciaorszég,
Olaszorszag vagy Spanyolorszag, korabban nem alakult ki jelentfsebb kergkparos hivatasforgalom, igy
a kerékparos kdzosségi kozlekedésl rendszerek rendkivill sikeresnek bizonyultak a meglévd (ir
megdltéseben. Nyugat-Eurdpéhoz képest kissé megkésve érkezett meg a kozosségi kerékparozas
Kelet-K&zép-Eurépaba, azonban a felzérkézas jelentSs sebességgel zajlik. Jelenleg a Visegradi
Négyek 27 varosaban taladlhaté kozbringa-szolgaltatas {mintegy 500 gy{ijtéallomas és 6700
kerekpar), és t8bb vérosban van folyamatban hasonld rendszerek kialakitisa®. Noha Magyarorszagon
ez a kozlekedési forma még djdonsagnak szamit, mar tallkozhatunk kézbringa rendszerrel
Budapesten, Szegeden, Esztergomban, Kaposvaron, GySrott, Hévizen, Debrecenben és tébb Drava-
menti telepiilésen is.

8. abra: Kdzbringa rendszerek Eurépaban [Forrds: The Bike-sharing World Map, 2016]

* Forrés: A kzbringds vilagtérkép: Attps.//www.google. COmy/maps/c/viewersmid=zGPISU9zZv2w.kmaqy,_ull T




d. Esettanulmanyok

Vélib’ - Parizs

Périzs frissen megvalasztott polgarmestere, Bertrand Delano&, 2001-ben intenziv kerékparos
fejlesztésekbe kezdett, Az (jonnan atadott 271 kilométer varosi kerékparit gyenge kihaszndltsagaért és
az alacsony modélis részesedésért a varosvezetés a kerékpértarolds nehézségeit taldlia feleldsnek — a
kompakt lakésok és tarsashazak nem voltak alkalmasak kerékparok elhelyezésére, az utcai tarolas
pedig nem volt elég biztonsagos (Spitz, 2008). Az igényeket
felmérwe Parizs  elinditotta sajat  kozOsségi  kerékpar
programjar, kezdethen 7000 (magyar gyartmany()

kivetkazd  évben 16000  kerékpamra és 1230
gy(ijt&allomasra bdvitett. Ugyan kezdetben nehézséget
okozott a lopas és a vandalizmus, de a siker nem maradt el
az elsh évben 275 millid utat tettek meg a Vélb'
kerékparokkal, A VElib' 256 000 elbfizetOvel és napi 96 000
utassal biiszkélkedhetett 2013-ban, ami azt jelenti, hogy
minden kerékpért atlagosan napi 8-10 utas vett igénybe, A
parizsi Vélib" indulasa egy igazi mérfoldkd a kbzbringa
rendszerek torténelmében. [Midgley (2009), ITDP (2013),
Mairie de Paris (2013)]

9, abra: A Vé&lib' gyiijtéallomasa

kerékparral “és 750 "automata gy((jtdallomassal,” melyet a |

EBI - Esztergom

Az els6 magyar kézbringa rendszer, az EBI (Esztergom Bicikli), 2013. szeptember 20.-an Kerlilt
dtadasra. Az egylk legnagyobb hazal kerékpdargyarts, a Neuzer Kft. sajét fejlesztési kdzosségi
kerékparos rendszerét 50 millié forint raforditdsaval inditotta el a 28 400 s telepiilésen. Az EBI-t a cég
jelenleg 6 gy(ijtallomassal 92 dokkoldval &s 60 kerékpérral lizemelteti, de a tervek szerint egy bovitést
kdvetben 10 gy(jt8allomason, 160 dokkoldval mikodik majd és a kélcséndzhetd jarmlivek szama eléri
a sziz darabot. Tovabbi tervek kozott szerepel a Dunakanyar hajéallomasalt Gsszekdtd regionalis
kézbringa rendszer kiépitése a MAHART PassNave kdzremiikddésével, Az EBI kerékparokat egy 600
forintért kivalthatd, rendszeres hasznalatra feljogositd
feltolthet8 kartydval vagy heti jeggyel lehet igénybe
vennl. Esztergomi lakosok és esztergomi munkahellyel
rendelkezbk naponta kétszer, alkalmanként 30 percnél’
rovidebb utazdsra téritésmentesen hasznalhatjak a
jarmliveket. Alkalmi felhaszndlék esetén a rendszer
30000 forintot zaro!l depozitként a  kerékpar
hasznélataért, mely ©sszegbfl a tovabbi dijak (600
forintos hetljegy éra, tovabba minden megkezdett fél 6ra
utén 200 forint) levondsra keriilnek. A Neuzer tovabbi
rendszereket épltett ki Hévizen (2014) és Gybrben &=

(2015) is. 10. abra: EBI kerékparok Esztergomban

b Forrasok: Attps://www.szeretgom. hu/content/73810-atadtak-az-ebi-t &s hitp.//esztergombicikli.huy/
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MOL Bubi — Budapest

Budapest el8sz6r 2009-ben vizsgdlta egy kézbringa

rendszer megvaldsfthatésagat, 2011-ben napviligot

latott a megvaldsithatosagl tanulmany, melyet a miszaki

tervezés (2012) és kozbeszerzés (2013) kovetett, A

kivitelezés 2014 januarban, a tesztelés &prillsban vette

kezdetét, A Bubi, Budapest kizbringa rendszere 2014

szeptemberben megkezdte miikddését. A Bubi 76

napelemes gy(ijtéalloméssal és 1 100 kerékpérral indutt,

2015-ben tovabbt 22 gy(ijtdalloméssal béviilt, jelenleg is

fejlesztik. A rendszer kb. 900 millié Forintos beruhdzasi SRR AR
kbitségelnek 85%-a Eurdpai Unids forrdsbdl szarmazik,  11. &bra: BuBi gyiijtéallomas Budapesten
mig az Ozemeltetési koltségek jelent8s részét a név

partner, MOL Magyar Olaj- €s Gézipari Nyrt, szponzordlja. Az elsé 10 hénapban tibb mint 700 000 utat
tettek meg Bubival s szamos olyan nap volt, amikor egy kerékparral dagosan 5 utat tettek meg. A
Bubl napijegy 500 Ft, és az éves bérlet 12 000 Ft, mely utdbbira éves BKK bérlet esetén 6 000 Ft
kedvezmeny vehet( igénybe és melybdl 5 000 Ft felhasznalhaté a dijmentes 30 perces idGszakon felili
hasznalati dij finanszirozasara (ez az ingyenes id6szakon feltl 500 Ft minden megkezdett fél dra
esetén). Egy eldfizetéssel egyszerre négy kerékpar is igénybe vehetS. Az alkalmi felhasznaldknak
kerékgéronként 25 000 Ft kauciot kell letétbe helyeznie, mely a hasznélatot kévetSen felszabaditasra
kerl.

Public Bike System Hungary - Kaposvéar

Kaposvaron az orszagban elséként, 2015
szeptembertdl vehet8 igénybe a Public Bike
System Hungary altal fejlesztett elektromos
kozbringa rendszer A kdzisségi kerékparok
250W-o0s ellilsé agymotorral vannak felszerelve,
mely 25km/h sebességig intelligens mddon segiti
a kényelmes és gyors kozlekeddst akdar
emelkedOn is. Az e-kbzbringdk és elektromos
rollerek 3650 Ft + Afa - azaz napi 10 Ft - éves dfj
ellenében, alkalmi hasznalat esetén pedig 500 Ft
+ Afa oradijért vehetGek igénybe. Kezdetben 4
gyljtédliomason érhetd el a szolgaltatds, melyeta [ 727
tervek szerint idovel 40 gylijtBallomasra | evibie
bovitenek, . P
A Public Bike System Hungary Kft. tovabbi 20 12. abra: PBSEaelektr.omos kerékparok
I ) h posvaron

telepiiléssel folytat targyalasokat egy elektromos

kbzbringa rendszer bevezetésérdl,?

7 MOL. BuBi prezenticié anyagok és hittp./molbubi. bkk.hu/dfiszabas. php
8 PBSH honlap: Attp;//publichikesystem.hty
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mgulatég

e. A kézbringa rendszerek elemei és alapvetékenységei

Hagyomanyos gyiijtéallomas-halézati rendszerek

A legtbbb kdzosségl kerékpar rendszer gy(ijtGallomds alapl.’ A gylitallomasok ellatjiak a
felhaszndldkat informdcioval (térkép, Utmutatd a bérési folyamatrdl) és lehettvé teszik a kerékparok
kényelmes ki- &s behelyezését a dokkoldallasokba, A gyljtéallomasok lehetnek egyszer(l (low-tech) és
fejlett (high-tech, automata) rendszerek, vagy a kettdé megoldas kombinacidja. A kerékparok a low-
tech rendszerben valamilyen mechanikai zar vagy lakat kinyitésaval, esetleg személyzet segitségével
valnak hozzaférhetévé, aki egyben rogziti az Ugyfelek adatait és felligyeli a pénziigyl tranzakcidt. Ezzel
szemben az automata rendszerek esetében a kerdkpart elektronikusan vezérelt zarszerkezet rogziti a
dokkoldhoz. A bérlés a bérldegységnél (a terminalon, dokkoldn vagy magan a kerékparon) torténik,
- -- -elektronikus adatrégzitéssel-és-fizetéssel; rendszeres-felhasznaloknal -csak -egy- azenosftasra- szolgdlé-- -- - -
kartya vagy RFID azonosité érintésével. Az automata, high-tech rendszerek bekerllési kélisége
magasabb, azonban biztonségos, non-stop, magas szinvonall szolgatatasra képesek alacsonyabb
Uzemeletési kéltségek mellett. A gylijtéaliomasok energiacllatasa haldzatrdl, napelemes helyi forrasral
vagy akkumulatorrdl is tériénhet.

A gylijtéallomasck fontos célja a lathatdsag, ugyanakkor mind elhelyezésiikben, mind formavilagukban
a kindlati lehetdség szerinti maximalis mértékben illeszkadnitk kefl a miemléki jelentdségli terlilet
jellegéhez, a meglévs épitészeti elemekhez és utcablitorokhoz. Az automata gy(ijtGallomasok az
idGjaras viszontagsagainak ellenallé dokkoléallasokhdl, termindlbdl és kerékpérokbdl linak, jellemzden
a varos f6 gyalogos- és kerékparos forgalmi aramlatainak kdzelében.

13, abra: Egy kdzbringa gyiijt6allomas jellemz& kialakitasa [A kép forrdsa: hitps://www.bcycle.com]

? Felhasznalt forrdsok: Shaheen (2014}, O'Brien (2014}, ITDP (2014), RPCGB (2012), Midgley (2011), OBIS
(2011), Parking Kft. {2010}, Quay (2008)
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Terminal

A terminal egy kemmunikacics kbzpont, mely Gsszekti a kerékparokat, dokkoloallasokat és az Iranyitd
kézpontot, valamint bizonyos kialaktds esetén lehetévé teszi a pénzligyl tranzakdidkat. A termindl
része jellemzben egy érintGképermnyls szamitdgép, amelyen keresztill a felhaszndlé online eléri az
informatikai hattérrendszert, tovabba egy bankkartya olvasé és a hozzd tartozé pinpad. A magas
technikal felszereltségnek kdszbnheten a termindlokhoz szimos egyéb funkdé rendelhetd (pl.
tomegktzlekedési jegyek értékesitése, sth.). A termindlok, mint “totemosziopok” fontos részét képezik
a kozbringa rendszer vizudlis identitésénak, és a rendszer egyéb elemeithez hasonléan
reklamfellletként is funkcionalhatnak.

Dokkoloallas

A dokkoldallas a gylijtéallomés azon része, ahové a kerékparokat haszndlat utén le lehet z&rmi, illetve
ahonnan haszndlat céljabdl egyszerlien igénybe lehet venni. A kerékpérok egy olyan szerkezettel
kapcsolddnak a dokkoldallashoz, mely automatikusan fogja meg és enged! el a kerékpért. Lényeges
szempont, hogy mindig legyen elegendd {izemképes kerékpar a gyiijtdallomason, illetve mindig legyen
ires dokkoldalids ahové az érkez8 kerékparokat rogziteni lehet, A rendszer egyensilyét segiti, ha a
dokkoldallasok szama jelent@sen meghaladja a kerékparok szémat, illetve ha azok egy elektronikus
lakattal egy extra tamaszhoz is rbgzithetSek (mint példaul a Bubi esetében). A dokkoldallasok
telepitése a pontos miiszaki kialakitastdl fliggSen lehet épitéssel vagy épitést nem Igényl médon,
modularis dokkoldkkal. A modulédris dokkoldk a kapacitds rugalmas bévithetBsége, sz{ikithetBsége
illetve  attelepithet@sége érdekében a specializalt szerszdmokkal konnyen elmozdithatéek &s
engedélyezésiik is kevéshé bonyolult,

Kerékparok

A Kkbzbringa rendszerekben hasznalt kerékparok minGsége és kialakitdsa eltérS, de a sikeres
megoldasoknak van néhany kdzos jellemzGje: a kerékparok vonzdak, kényelmesek és a kozosségi
funkciobdl adddd kilonleges igénybevételnek megfeleléen rendkivill tartdsak. Az Uzemeltetdsi
koltségek alacsonyan tartdsa érdekében a vaza és szerkezeti elemei nagy teherbirast (tdBmbrgumis
kerekek, megerfsitett fékrendszer, zért lanchaz vagy kardanhdéz) vagy kénnyen cserélhetd alkatrészek
(agyvaltd, dobfék, mlianyag sarvédd). A kiilbnleges kialakitds a vandalizmus mellett a lopasgatld
funkcidt is ellat: a kerékparokat csak specidlis eszkdzokkel lehet szétszerelni és alkatrészelk nem
kompatibilisek mas kerékparokkal, ezért nincs rajuk kereslet. A kdzbringa rendszerek jeltemzgen
egyféle kerékpart kindinak, tehdt a vézgeometria meg kell, hogy feleljen egy széles felhasznaléi
csoportnak, egyszer(ien bedllithaté Cléssel, barmilyen utcal ruhdzathoz. Azok a szolgéltatsk, amelyek
reklamok segitségével finanszirozzdk a rendszert, ennek megfeleld kialakitast kerékparokat
hasznalnak (jél lathat6 fellletekre van szlkség a vazon vagy a csomagtartén). A lathatdsdg, biztonsdg
és praktikus hasznalat érdekében tovéabbi kiegészitok lehetnek a cstiszasgatld bevonattal eltdtott pedal,
teljes védelmet biztosité sarvédbk, csengd, automatikus elsé-hétsé vilagitas, teherbird eliiisé kosar és
egyéb elemek. A kerékpérok alkalmasak a gy(ijtallomasok dokkoldéllasaihoz valg kapcsolddasra,
tovabbé a nyomon kévetéslikre alkalmas technolégiaval (GPS, RFID) Is fel vannak szerelve. A
robosztus, kiegészitkben gazdag kerékpérok jellemz8en egy hagyoményos kerékpér stlyénak a
tobbszorosét teszik ki: példaul a Bubi kerékpar 25 kilogramot nyom.

A kerékparok egyéb jellemzSkben is kildnbdzhetnek: eltérések adddhatnak az Uzemeltetés, a
finanszirozas és a szolgaltatas killénbozéségébal. .
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Elils kasér
A teherbivd ellllsa kosdr idedlis kizgdszitd
taskak, vasirila laroldsira, A Idalakfas

gyursan healiitanl o kivant Bissinagassagok
Lancvddd

Allithatd tilés :
Kinnyan beallithat, de el nem thvollthatd Olés,
A sziinozas seqit a gyakor Fellasznaldknalk

soran térekeds! kell w3, hogy ne legyen
allmimas egy mdsedifc utas szalltdsdra,

Dalckolds, azonasitas .
A kerékparak képesek & dokkoldallisckhoz
vl kapesolddisra, az egyedt (pl. RYID)
kaid elGsegiti & kerdlpdr és felhasailok
azonositdsat, nysman kivetdsal, .

EHenald kerakek
Tiimi) is kerekel az i Aetés] .
fbRsdgelk alacsonyas: tartasa erdelsben.
¥ It 2 hagy Al szifesah gurmiic
fiaszaalatn amcly alésegiti a rosszalih

ind ulalron vald kizlek

Dobféh -

Javasolt a kBanyen kerbankmthald, cse-
réllicld alitlsd és hakss <lahik, vaz slatt
fute vezelékefdel, .

Az ulost oz ofajtal, o fancok a
yreefianieal sériijasakial vedl,

S3rvéd5 &5 rekTamfeliilet
EMls6 65 halsd sdrvid o ruhdzat
i g pro i

Kahalyezssare ollelmas felilet,

Valtdrendszer

s2er vagy eleldsomas rdsepités
Javasult & dombos telepittdselra,

Vilagitss s sainek

Hisrom- vayy Iatlokazata valtdrend-

s elsd-hatss vl

k, 6lénk figy i
srinela hiztansagos kiizlekedds
rdekdben,

- eszkizilhel lelot s2élszorelnt 45 altmrd-

- Kinnyen Atléphetd waz
A vazgeometria meg kell, hogy felellen agy

Vidatt altkatrészek . .
Ay drzdkeny alkabrsszele, drdtek, howdon
a viiz alatt, védet halyen futnak, igy nem
fgenyelnek annyl karbantnhist,

Biztonsdgoy pediliok

Speclalis szerkezeti alamelk
A wany, lapes, evdszdsgatival

A keréhpdrok vaza & szeskezet] wlesmel
kilnieges kialalitsink, sak speciliv syélas felhassalsl rétegnek, enyszeriien
beallstisats Mésel, kianyan stléphetl
nteal rubdzathez,

ellatolt padilok segitik a
. l:npasatnlatl;n kardkodrozolat.

szelk nein hompattbiisek mas kerdhparokkal. - vazzat?

14. dbra: A KKKR kerékparok jellemz6 tartozékai {Forras: ITDP (2014) alapjn sajat szerkesztds]

Hozzaférés és hiztonsag

A rongélas és lopds megel@zése érdekében a modern
gy(itdallomasokon a kerékparokat biztonsagos,
elektronikusan vezérelt zarszerkezet régziti a dokkoléhoz, A
bérlés a bérldegységnél (termindlon, dokkolén vagy
kerékparon) torténik, amely lehet érintSképerny8s gép,
kartyaolvasd, RFID olvasé vagy billentylizet. Az
gyljtéallomas-halézati rendszerek kizil csak néhany biztosit
extra lakatot, annak ellenére, hogy ez lehetfvé teszi a
felhaszndlé szémdra a megallék beiktatasat vagy a kerékpar

e

lelakatolasat teli gy(ijtéallomas esetén,

15. abra: Balra: hozzaférés a Bubi-
hoz telefonnal, kartyaval vagy koddal,
Jobbra: Bubi elektronikus lakat

A rendszeres felhaszndlok adatainak regisztracién alapuld
rogzitése (mely torténhet honlapon, személyesen, telefonon
vagy akar postan is) szikséges a felhasznald szamon
kérhetOsége, az adott kerékpar bérl6jének azonositasa érdekében. A regisztralt felhasznaldk
jellemzben egy szamlat tolthetnek fel pénzzel, melybdl a hasznalat fliggvényében keriilnek levondsra
az igénybevételi dijak.

A nem regisztralo (alkalmi, turisztikal) felhasznaldk szédméra jellemzBen csak a terminlon
elektronikusan megvasarolt napi- vagy hetijeggyel érhetd el a rendszer és csak kaucid (bankkértyan
térténd) zaroldsa esetén férmek hozza a kerékparokhoz. Az sszeg a kerékpéarban okozott anyagi kar
esetén ténylegesen levonasra kerill, ellenkezé esetben felszabadul. A kaucid az egyik legnagyobb
akadély az alacsonyabb jévedelmll felhasznaldk széméra.

Informacié-technolbgiai hattér

Az informacié-technoldgial (IT) héttér alakitia ki @ modern kézbringa rendszerek “idegrendszerét”,
valds iddben dsszekdtve a gy(ijtéallomasokat, felhasznaldkat és irdnyitokdzpontot adatkommunikacids
és logisztikal szoftver segitségével. Az adatkommunikacids kapcsolat szélessévd kébeles kapcsolattal
illetve GPRS-szel is megoldhatd. A szoftver segiti a felhasznéldi folyamatokat az elétérben (front-end)

és az Uzemeltetést a hattérben (back-end).
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mobilitasi
1B

Az dltalanos front-end szoftverfunkcidk

Allomasfigyelés Regisztraci kéze sorolhaté a regisztracick és

online  segftségny(jtids, okostelefon

Hlbakezeles Informacm | applikacidk, valés idejl informacidkat
Felhasznalol adatok kezelése|Felhasznaldi adatok felvétéle | tartalmazd honlap és még sok egyéb. A
Szamlazas Fizetés back-end funkcidk segitségével a

6. tablazat: Szoftverfunkciok [Forrds: OBIS (2011)] szolgaltatd a rendszer zemeltetéséhez

szilkséges informacidkhoz fér hozzd,
mint példau} a valés idejli gylijtéallomés informacidk, djraelosztasi igények, statisztikék, karbantartasn
igények, felhasznaldi panaszok, stb. Az altalanos szoftverfunkciok az 6. tablazatban kerliltek
felsorolasra.

Uzemeltetés

A karbantartas, felhaszndldi segitségnyjtas és logisztika jelentds lizemeltetési feladatok.

Karbantartas: Szamos kerekpar és alkatrész igényelhet cserét, karbantartést, olajozast, tisztitast napl
szinten. Jellemz8en mozgd karbantartd egységek tartjak uzemkesz allapotban a kerékpérflottat és
biztositjak hogy a rendszer minden eleme folyamatosan a megfelel szfnvonalon tizemeljen. A kisebb
karbantartasi munkakat jellemzGen a gy(jjt6allomason, helyszinen végzik el. A hosszabb idejli (vagy
elére tervezett) miiveletekhez a kerékpart egy specidlis eszkozokkel felszerelt javitémlihelybe
szallitjak.

Felhasznaldi _segitséanyiijtas, Ugyfélszolgalat: A héttérrendszer fontos eleme az ligyfélszolgalat,

amelyen kereszill (online, telefonon) a felhasznaldk és az (igyfélszolgdlat kommunikdlhatnak
egymassal (példdul ha technoldgiai jellegli probléma merlllt fel, az egylk kerékpart nem
rendeltetésszerlien vesznek igénybe, sth.). Fontos feladat az informatkal é&s kommunikacids
hattérrendszer folyamatos optimalizalasa, karbantartasa, Az lizemeltetd feladata tovabbd a marketlng
és szemléletformalé kampanyok lebonyolitésa, melynek célja a potencidlis felhasznalék meggyézése,
igények felkeltése,

Logisztika: Ahhoz, hogy a felhasznaldk elegedettek legyenek, mlnd|g kell elérhetd kerékpar és (res
dokkold. A kerékparok eloszlasa a haldzat terliletén vérhatSan térben és idében egyenetlen lesz, tehét
az UzemeltetSnek kalkuldlnia kell az asszimetrikus igénybevételbdl fakadd folyamatos (fjraclosztasi
igényekkel, Altaldban a kiindulsi- és (iticél-pontok folyamatosan valtoznak, gyakran szerepet
cserélnek a nap folyaman (pl. ingazé forgalom megfordulasa, turistak jellemz6 mozgasa). A domborzat
fontos tényezl a folyamatos Ujraelosztasi igényben. A magaslatokon elhelyezett gy(ijt6allomasok
gyakran kiindulasi pontjai az utazasoknak, nem célallomasai. Néhany kozbrlnga rendszer kisérletezik
kedvezmények ny(jtasaval azok szamdra akik hajlanddak kevésbé vonzé gylijtéallomasokra elvinni a
kerekpart illetve az elektromos kerékparok hasznélata is megoldast nydjthat a dombaos telepulesek
szamara, Kormyezetvédelmi és marketing szempontokbdl elnyds, ha az Gjraelosztd jarm( szintén
kérnyezetbarat (pl. elektromos).

Rendszerelérhetdség

A legtdbb rendszer napt 24 drés szolgaltatast kindl, de a kisebb rendszereket részben lezarjak
éjszakara. Ezzel ugyan megelzhettek a vandallzmusbol fakadd karok, de korldtozds abbdl a
szempontbél nem el6nyds, hogy a felhasznéléknak nincs lehetfsége a kerékparokat olyankor
hasznalni, amikor azok felbecsiilhetetlen értékliek, hiszen é&jszaka jelent8sen besz{ikiilnek a mobilitasi
opcidk. A non—stop Uzemelés(i rendszerek, mint példaul Budapest, szamottevs igényrdl szémo! be a
késd esti és &jszakai drakban.

A szezondlis elérhetfség foként az éghajlattdl fligg. A legtdbb kdzbringa rendszer a hldegebb
hénapokban csokkentett Uzemmédban (kevesebb kerékparral) miikddik. A cstkkentett Gizemméd
egyrészt megtakaritasokkal jér, masrészt felhaszndlhatd a kerékparok és gylijtGallomasok
karbantartasara,
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Alternativak és (ij technologidk

Szamos alternativ megoldds jelent meg a kerékpéros kdzosségi kiziekedés piacan, ezek kozil a
Budatrs szdméra relevans harom fejlesztést (elektromos kerékparok, gyfijtGallomas nélkilli model) az
alabbiakban targyaljuk. Ezek mindegyike egy vagy t6bb fontos véltozatképzb paraméter mentén eltér
a “hagyomanyos” kiizbringa rendszerektdl.

Elektromos kdzbringa rendszerek

Az elektromos kerdkparok, masnéven az e-biciklik fel vannak
szerelve egy bedpltelt elektromos motorral. Egy e-bicikli
kerékparnak mindsll, amennyiben a motor csupédn a pedélozast

pedalec kerékparok, A pedelec kerékparok egy hasznalattol
fliggben 15-20 dras menetidére képes akkumutdtorral vannak
felszarelve, melyeket elektromos toltGallomasokon lehet
feltdlteni. Egy e-bicikli &tlagosan 1 kWh aramot fogyaszt 100
kilométerenként, mig egy autdénak ugyanekkora tavolsagra 50
kWh-nak megfeleld (zemanyagra van sziksége [Theimann-

Linden (2013)].

A pedelec kerékparokkal a kerékpéros nagyobb tavolsdgokat tud
megtenni, és Ikbnnyebben birkézik meg egy meredek
emelkeddvel vagy nehezebb rakomannyal. A  kbzbringak
esetében kevésbé lasz elrettentd dombon felfelé biciklizni, ezzel
csOkkenhetnek a  rendszer  (jraelosztdsi  kéltségel  és
tébbszirtsére nfhet a kerékparhasznélok szama. Az e-
16, 4bra: A PBS Hungary kerékparok sokkal nagyobb eséllyel cserélik le az autckat, mivel
elektromos kizésségi kerdkparja| az emberek atlagosan masfél-kétszer akkora tdvolségokat
és specialis kialakitas( dokkoléja| tesznek meg egy e-biciklivel, mint egy hagyomanyossal,
[Forrds: PBS Hungary honlap] raadasul a meredek terep, idds kor, egészségligyi nehézség vagy
a leizzadastol valo félelem sem jelenthet akadalyt. A pedelec
kerékparok viszont meglehetGsen dragdk, és a fenntartasl kéltségeik is magasabbak [Paul-
Bogenberger (2014)].

Eurdpaban az elektromos kerékparok irantl kereslet rohamosan nd. Németorszagban példaul 2010-ben
200 000 ilyen kerékpart adtak €l, 2013-ban mar 430 000-et. Hollandidban a 46 év feletti lakosok tébb
mint egytizede rendelkezik elektromos kerékparral, [Harloff (2014)]

Szamos varosban elkezdték bevezetni az elekiromos kizosségi kerékpdrokat, az e-kdzbringdk szama
évrBl évre megdupldzddikl®, Stuttgartban mar a KKKRben hasznalt kerékpérok kérlilbeltil negyede
pedelec.!! 2014 decemberétél Barcelondban 300 elektromos kerékpért allitottak szolgélatba. Itt ugyan
valamennyivel dragébb az eletromos kerékparok hasznélati dija (évi 14 eurd pluszkdltség), viszont az
ilyen kerékparokat hasznalok viszont atlagban tébbet is utaznak: 2.7 kilométert az atlagos 1.9 helyett,
és emellett gyakrabban tesznek meg emelkedés utakat.'?

Magyarorszagon Kaposvaron mikddik elektromos KKKR tesztiizem 4 gylitSallomassal. A rendszert a
Public Bike System Hungary Kft. fejleszti és telepit! tovabbi varosokba,

¥ Forrds: http.//bike-sharing. blogspot.com/
! Forrds: Attps.//www.stutigart.de/callabike
2 Forrds: hitpy//vww.biv.cal/bivnolicies/2015/02/06/bicing-electric-flista-despera-usuaris/
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Gylijtéallomas nélkiili rendszerek

A rugalmas rendszerekben a termindl és a dokkolé Altal elldtott
feladatokat a kerékparon talélhatd fedélzeti szamitdgép tolti be. Az ‘okos
kerékpérok’ tartalmazzak az dsszes szilkséges eszkizt a biztonsagos
haszndlathoz, igy nincs sziikség specidlis dokkoldalldsokra, A
kerékparokra szerelt elektrontkus lakat garantdlia az egyszer(i
igénybevételt és rogzitést, illetve tovabbitja a kézpont felé a kerékpar
adatalt, karbantartdsi igényeit, pontos helyét illetve stituszat. B A
jelenlegi rugalmas rendszerek online regisztraciét kivetéen okostelefon
segitségével lokalizdlhatdak és vehetBek igénybe, ™ Annak ellenére,
hogy nincsenek gyijtdallomasok, ezeknél a rendszerekndl Is kezelni kell
az Ujraelosztasi- és szervizfeladatokat,

17, abra: Okostelefon applika-
ciéval elérhetd kerékparflotta
[Forrds: http://dropbyke.com]

* ViaCyde dllomds nélkili kézbringa honlapja: hitp.fwww. viacycle.comy
" Forras: httpy/www.pedbikeinfo. org/pdiyPrograms_Promote _bikeshareintheus. pdf




f. Akdzbringa rendszerek szakpolitikai illeszkedése
Illeszkedés az EU kozlekedéspolitikajaba

A varosi mobilitassal foglalkozo Zold Kényv (COM 2007/551) mellett a kdzlekedéspolitikat
térgyald Fehér Konyv (12.9.2001 COM(2001) 370} is kiemelten foglalkozik varosi
kozlekedéssel és megallapitia, hogy a torlddasok, kornyezetszennyezés elkeriilése
érdekében a kozosségi kozlekedeést versenyképes alternativava kell tenni. A fehér kdnyv
félidei fellilvizsgalata (22.6.2006 COM(2006) 314) nyoman megéllapitasra keriilt, hogy ,.a

gyaloglds €s a kerékpdrozds vonzobba tetele és biztonsdganak fokozdsa érdekében a

~ hElyi €s Tegiohdlis Hiatdsdgoknak gondoskodriuk kel arrol,—hogy ezek—d Kozlekedési

mddok telfes kbriien beéplilfjenek a varosi mobifitissal kapcsolatos politikak feflesztésébe
és nyomon kévetésébe',

KijelenthetG tehdt, hogy a kozosségi kerékpdrozas biztosan megfelel a fenntarthato
varosi kozlekedést megfogalmazd EUs kozlekedéspolitikai elvarasoknak.

Illeszkedés a magyar kdzlekedéspolitikahoz

A magyar kozlekedéspolitika két alapvet& dokumentuma a Magyar Kozlekedéspolitika
2003-2015, illetve az Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia 2007-2020. Budapest és
agglomericidja vonatkozdsdban kiemelt feladatként tartalmazza a k&zlekedéspolitikai
dokumentum a kozforgalm( kozlekedési rendszerek elonyben részesitését az egyéni
kozlekedéssel szemben, amely a jelen projektnek is célja. Kiemeli tovabba a kerékparos,
gyalogos kdzlekedés tamogatasat (hizd intézkedések’) és a személygépkocsi kézlekedés
visszaszoritasat (*nyoma intézkedések’). Egy kdzdsségi kerékpdros kdzlekedési rendszer
besorolhatd a nagyon erfs ‘hizd’ intézkedések kdzé, raadasul megalapozza a ‘nyomo
intézkedések’ tarsadalmi elfogadottsagat (pl. autdmentes belvédros kialakitasa érdekében
kdzlekedési alternativét nyljt). Az Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia kiemeli a
fenntarthatd, tiszta, kornyezetbarat kozlekedés megteremtésének fontossagat, mely
kritériumoknak a kozisségi kerékpar teljesen megfelel, a fejlesztési célokhoz jdl
illeszkedik.

Illeszkedés a Nemzeti Fejlesztés 2030, Széchenyi 2020 és operativ programok
rendszerébe

Az Orszagos Fejlesztési és Terliletfejlesztési Koncepcié (OFTK az Orszaggylilés 1/2014.
(1.3) hatérozata) és a Széchenyi 2020 stratégiai céljai alapjan a kdzlekedésfejlesztés,
mint a versenyképességet és kohézidt egyardnt szolgdld elérhetdség javitdsa keriil
elétérbe. A beavatkozasi teriiletek kdzott szerepel az agglomeracids kdzosségi kozlekedés
fejlesztése, a varosok atjarhatosdganak javitdsa és a cslcsidoben tapasztalhatd
zsUfoltsdg javitasa, illetve a kdrnyezetterhelés csokkentése.

Kerékpéros fejlesztésekre a 2014-2020 id8szak operativ programjai'® kéziil a TOP
(Terlilet- és Telepiilésfejlesztési Operativ Program), GINOP (Gazdasagfejlesztési és
Innovacidos Operatlv Program - pl. EuroVelo 6) és VEKOP (Versenyképes Koézép-
Magyarorszag Operativ Program) ny(jt forrasokat, melyek kéz{il Budadrs elsGsorban a
VEKOPDA! részesiilhet tdmogatasban.

15 A 2014-2020 Operativ Programok leirasai:
bty palyazat.gov.hi/az_europal bizottsag altal elfogadott operativ_programok_2014_20
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I1. melléklet - A kérdbiv tartalma és a piackutatas
eredmeényei

a. A kérddivet megeldzé tajékoztato segédanyag tartalma

RUDADAS =72

tasi  Tajékoztatd

A kizbringa, azaz kerékpdros kbzbsségi kbzlekedds, vildgszerte futdtizként terjed, Noha Magyarorszigon ez a kdzlekedési
forma még hjdonsdgnak szamit, mar taldlkozhatunk kizbringa rendszerrel Budapesten, $zegeden, Esztergomban, Kaposvdron,
Gydrétt, Hevizen és Debrecenben is. Most Budabrs viros is virsgalja egy kézbringa rendszer kigpitésének lehetdségst, ebben
pedigaz On kberemiikddésére és Gtleteire is szdmitunk! Kerjik, olvassa el az aldhbl leirdst, majd ossza meg velink véleményét, A
kérddivben egy kdzhringdhoz hasonld szolgdliatdssal, 3 kdzautéval kapesolatban is szeretndnk kikérmi az allaspontjat.

A kérdSiv kitélkése kbrilbeliit 5 percet vesz igénybe.

Mi az a kzbringa?

Az elnevezés nem félreveretd: valdhan a kbzsségi kdzlekedés
részét képez8 kerékparokrsl ven szo, hiszen a sajdt biciklivel
meptett utakkal ellentétben itt ugyanazt a Jrmifvet egymés utdn a
kdzBsség- varostakdk, itt dolgozok, ltogatok - tdbh tagja hasznalja.
A kerékpdrokat ingyenesen vagy alacsony di] ellenében egy gyors,
elektronikus {(kdrtyds vagy mobiltelefonos) azonositast kdvetden az
Gnkiszolgéld gydjr6allomasrél  lehet Igénybe venni rovid
periédusckra, majd a haszndlatot kivet@en akdrmelyik mdsik
gytjtSallomason talilhets specislis dokkolsban ethelyezni. Egy elekiromos kbzbringaval pedig Budatrs dombteidi sem jelenthetnek
akadalyt, hiszen a peddlozdsnil az elektromos rdsegftés biztosltia, hogy méghegymeanetben se véljon megeréltetévé a karékparozds.

£5
ubi Bdubringa gy

&5 kirtyds

Miben segitheti Budadrsit egy kizbringa rendszer?

o A gylijtdsllomasok hélozata lefedné a varost és olyan csomépontokban lehetne
kézbringdra szallni, mint példaul a buszillomés, a lakételepek, a bevasdrls kbzpontok,
iskoldk vagy az uszoda. Ezek kdzitt a kzbringa idealis megoldast kindlna a révidebh,
egyirdnyl utak megtételéher &s szervesen bellleszihetd a kdzGsségl kbzlekedéshe
{példaul eljutds a busz és vonatdflomasra) ezaltal segitheti a munkdba s iskoldba
ingdzokat, illetve szerepet jatszhat a torl6dasok és a parkolGhely-hidny enyhitésében, Egy
kbzbringa rendszer kezddlokést ada napi szintd kerékparos kbzlekedésnek, igényt
teremtve a tovdbbi pdrbeszédre a kBzteriletek &s @ kizlekeddsi infrastrukidra
kerékpédrosharat fejlesztéséral. Fz a mindenki sltal elérhets, kBrnyezetbardt kizlekedési
alternativa élhetfbbé &s flatalosabbd teszl a vrost, hasznalata egészséges, rdaddsul meg
id&t és pénzi is megtakarit hasznaloi szamara. A budadrsi kdzbringa rendszer Eurdpat
Uniés tamogatdsbdl valdsulhatna meg,

PES hike elekiromes kizbrings Kapesvaren

Mi az a kdzautd?

A kdzautdzds (car-sharing) Iényegében ugyanaz, mint a kizbringazés,
csak kerékpérok helyett autékbél all a rendszer. Az okostelefonnal
lefoglalhatd, barhol letehetd és falvehets, kilométerenként GO-80
Forintba keriild auté azoknak idedlis megoldas, akiknek csak
alkalmankent, révid utakra (pl. bevdsartas) van sziikségitk autdra vagy
éppen egy furgonra. Evi B-10 ezer {azaz napi 25-30} kilométer alatt
olcsébb, mint a sajit auté fenntaridsa, és rugalmasabb, mint a
bérautd, hiszen egyszerlien be lehet pattanni egy kizelben parkole
kézautdba, majd oit lehet hagyni, ahol éppen kényelmes. Egy
elektromos kbzauté flotta Budabrsdn is jelentdsen csbkkentené a Az Avalon car-sharing szolg
forgalomban 1év6 gépjdrmivek szamat, illetve a kirnyezetterheldst.

Mia kdvetkezd lépés?

Hogy az llyen kbzbsségi mobilitési rendszereknek van-e létjogosultsiguk Budadrsén, és ha igen, mi lenne az optimélis megolds a
véros lakéinak, arré] a Regiondlis Kdrnyezetvédelmi ¥&zpont (REC) munkatdrsai tanulmanyt készltenek, szorosan egyiittmikidve a
Budadrsi Polgarmesteri Hivatal és a Budapesti Kdzlekedés! Xbzpont szakemberelvel. Kérjiik, fejtse ki a véleményét Hn ist




3 1. Myugati ipasi gazdasdgl tertiiet

{0 2. Hagyidsk {Tordkugratd, Csid-dills, Ut-hegy,
Odvas-hegy)

) 3. Intdzményi varoskozport és Takotelen
1 4. Szabdsok teriilete

T s. Hegyviddki erddtertletek

{7 &. Frankhegy

BUnAdRS -

(] 7. Torténeimi belvdros

£ 8, Kertvdrosias iskdteriilet (Budapesk UF és Farkastéti ub)

) 9. Az autdpdlys s 2 vasit menti kereekedelmp
gardasdgl teriietel

3 10, szilvas
(3 13, Kemaraerdd
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b. A piackutatashoz hasznalt kérd6iv tartalma

itasi Kerddiv

&n hagyan KBtEAIK Budabrshz?
O Budadrsdn dek
() dam dlek Budadrstn, de napt rendszerességgel utazom & vérosba (munka, tanulds, stb.)
O “Turista, atkaimi ltogatd vagyok
Jeflemzden mivel szokott Budadrsiin bolill kéizlekedni? Kérjik, loafailebb ket valaszt JeI8liEn meg!

7 Busz (Velan, BKK, helyi Jérat) {7} személyauts {utasként) vagy Taxl
) Gvaleq C} motor !
(3 Kerékpdr ) egyép: | }

() Személyauts (sofdridat) T —— et
Jallermztion houyan szokott Budagest és Budabrs kézbtt kibziekedni? Kérjak, legfiejlebb két vdlasat jeldlion meqg!

{1 vonat (MAv) () szemelyauts (utasként) vagy Tai
(] Busz (Voldn, BKK) {2 Motor
£l Kerékpdr , ) 0 Bovéb: ; : |
) Szemdtyautd (soférként) SR
Hovi utazolt tegnap? Tabb dticél s megjelslhet!
[} Munkahelyre, dolgozm! ) Ugyeket intéznl (hlvatall, banki, stb.) [) Orvod titogatds, qydgyszertar
7 1skokiba () Szérakomni, edzeni, rokonokkalfbaratokkal talatkoznl () Nem utaztam tegnap
(3 Bevisarolni 03 A gyermaka(iymet kisérten of vagy hoztam haza () Egyéb:

Milyen rendszeressdggal szokolt kerékpédrozni?

CONapisziten O Hetl sainten O Havonta tsbbszer () Ritkabban, minthavonta () Nem szoktam
Milyen célhdl szokott kerdkpdrozni?

() Szabadidés elfoglaltsdg (aport, kikapesolddds)

O Kozlekedés! célod! (munkahelyre, iskoliba, bevésaroln, sth,)

() suabadidés és kizlekedés! cétbol s
Kéijiik, Jetolje meag, hogy rendellesik-¢ az alabbiakiall

O skberlet T volnbérlet (0 Jogositvény és e [ Sajar, miksdiudpes kerékpér

Kérjiik karlkazza be malylk virosrdszben lakik, és tagyen X-of legfeljebb hirom
halyhez ahovh rendszeresan utazik BudaBrsinl (trdp a Taldkortats anyaghan taldthatd)

[ 3. Nyugati ipari gazdasdgi tertilet () 8. Frankhegy
{1 2. plegyvidek (Torbkugratd, Csikdlig, L) 7. Térténeiml behedros
- Uthegy, Odvaz-hegy) £} 8. Kertvarozias lakdtarilet (Budapesti Gt 3 Farkaseét )
{J 3. Intdzményl varoskezpont 4 lakdtelep £ 5.5z autopélya s a vasit manti kereskedelmi- gazdaségl terishatek
(] 4. szaldsok teriiete ) 10, Szitvés
('} 5, Hegyvidékl erddtertietek [ 11, Kamaraerds ) Mem tudom / Bgyéb

Igénybe vennd az elektromos kBzdsségl kerdkpart Budabrstn? Kérjok, jelthe be a2 alabbi skalan!
i 2 I 4 &
Memvenndmigénybe O O O O O Biztesan lgénybe venném

Milyen gyakran vennd igénybe a kézdssdgl kerdkparty

) Napf szlnten O Hett s2inken () Havonta tbbarsr O nitkibban, mint havonts
Az év mely Iddszakidban venne Igdnyle kizbringat? _ .
O £gész évhen O Tavasstél dszig O Coak nydron O Nam tudom

Alkalmanként lgénybe vernd-e késd este, djszaka?
O 1gen O Nam
E] tudna képradnl, hogy a tegnapl utazds egy részét vagy egészét kézbringval tegye mag?
O 1gen O em O Nem tudom megitéinl
Tamogatja az tfetet, hogy legyen Budabirsin elekironios k6zbHnga? Kiérfidk, jeftilie be az aldbbi skaldnt
1 2 3 4 5
Nem timogatomt O O O QO O Teijes mértdkben timogatom
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Hovi lenne érdermes kdzbiinga gylijtdaliomasokat kelepiten] a varoshan? Kérjik ha javaslata van, ossza mag veldink!
i
On elsdsorban hogyan venné igénybe a kizbringa szolgaltatast?

O Mapl- vagy hetijeggyel (ritka, alkalmi, turisztikal hasznilat esetén)
O rélgves vagy dves bérlet*el {rendszeres haszndlat esetén)

@Nemméom e e e e e e e e e m e e e e e o

A kerékparokat a bérlettulajdonosok 8 a naplieggye! rendsikeztk révid, egylrdnyl utakhoz (306 parc) akdrhany alalommal
dijmentasen Igénybe vehetik Az Ingyenes iddkeretet tilldpve azonban mindan tovabbi # dra dija 300 Forint,

Kdrjtk, adjon inag egy dss2eget Forintban: | i

Alkaimi haszndlat eselén a jegy megvdsérlasatior & rendszer egy kaucldt zarol bankszamldjén, mely a hasznalatot
kévetden Felszabaditdsra kerlll, Regisetralt, bérettel rendeikezd felhasméldk esetében nincs kaucid.

Alkot s Indrivbe venng & szolgéltatist, ha 5 Raucld Ssszege kerékpironkdnt 23.000 Forint?
O 1gen O nem

A kdzbringa integracidja a whhi kézbssdp) kizlekeddsl formaval (peldaul kiizts tarifa, kdzis bérlet }
ighetivé tess, hogy a felhaszndidk egyszeriien kombindtjdl s kilénhizd kizlekeddsl mddokat.

On thmogatnd-e a rendsizer integricidiat az alabblakkal ¥
) Tomegkdalekedssl bbrlet [0} Bubt bértet (Budapest kaziringa rendszere}

i ﬁsztunﬁzné arra, imgy igenyba vegge 2 kﬁzésaégi Smrekyéft? Kérjik ha javagata van, 0852a meg ve?unifi

g R PR s g 3 s g i goes cetasrats e e R b e

Inénybe venné az alaktromos kizautdt Budatirstn? Kérjitk, jeldlje be az alabbi skdlin!
i 2 3 4 3
Nemvenném igdnybe O O O O O Biztosan igénybe venném

Milyen gyakran vennd Igdnyhe a hzautdt?

(O Napl szinten O veti szinten () Havonta tobbszdr > Ritkabban, mint havonta
Ef tudind képzelnl, hogy = tegnap) utazasa egy részét vagy eqdszét kizautdval tegye meg?
O 1gen Otem O New tudom megltdinl

Mi dsztondznd arra, hogy fgénybe vegye az elektromos kbzautd sxolgaltatist?
%.
i

Az On éluthora

Or14 év alatth O 1530 dves kot ) 31-45 éves kasste (O 46-65 dves kbedtt (D 65- év felstt
Neme

O mg O3 Farfi

Szeratne részt vennl az ajandék sorsoldsiran, Netve értestilnl a
budatirsl kizbringaval és kizautdval kapesolatos hirekreal?

i

O Nem ) 1gen, e-mall clmen: {

Késziinii, hogy a kérdGiv kithitésével segitatte a hutatdsi munkankat?
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c. Akérdbiv eredményeinek 6sszefoglalasa

A Regionalis Kérnyezetvédelmi Kdzpont piackutatast végzett, hogy felmérje az érintettek &s a széles
nyilvénossag kozbringahoz valé hozzaallasat, illetve Osszegylijtse -a kozdsséghen és leends
felhasznéldkban megfogalmazddé gondolatokat és igényeket. Fontos cél volt a kdzbringéra
leginkabb fogékony célcsoport meghatarozasa szocio-demografiajuk, jelenlegi utazasi szokdsaik
alapjan, illetve azon érvek megtaldldsa amelyek hatdsira szélesebb rétegek is igénybe vennék a
kézbringa rendszert Budabrsén. A kérddivezés a projekt dnkormanyzati weboldalén, k&zdsség
médiaban, e-mailen, online médidban, nyomtatott formaban, valamint egyetemi &nkéntesek
segitségével a Budadrs! Napok Fesztivélon zajlott. A kérdGivet majus 7. és jlnius 30. kézott 446-an

e

toItdtték ki. Ez a melléklet foglalja dssze a kérdéiv kidrtékeldse sordn szerzett tapasztalatokat.

31%

43%
14 dves alatti
15-30 dves kdzott
31-45 ves kdzbtt
€ 46-65 dves kizdtt
£ 65- v feletti

8 Myugett ipod gaadooigitertler £ Sulvir @ Kemerserds

Y By daﬁrsi i ak o [:] Hegyvhfék (Farblkuoratd, Gaikl-diks, Uk-legy, dvag-hegy)

@ Intézmeé draskidzpont = lakdielep @ Hpdlidsok teedilate
) Budabrsre hapd szinten ingdzd o ic;yjdelﬂ toiilisek @) Fraokh m? Taaténelont bt
£ Kertirosts ks i B P
Turista, alkalmi ldtogats & Az nadpdlys de 2 vasdd manith

¥

2. diagram: A kérddivet kitbltdk demografiai sszetétele
életkor, nem és lakéhely szempontjabél [Forrs: sajat adatfelvétel és szerkesztés]




Jeliecmzien mivel szokott Budatirstn beliil kiszlekedni?”
(2 vdlasz is megjelsthets)

Popob

Kerékpdr §

Autd {sofdrként)

Autd (utasként) ¥

1
1
N
Az
5;1031522{3225;30 35| 401 45| 50

Egyéh (moter, sib.) §

Bérlet, jogositvany, kerékparbirtoklas
aranya a kérdsivet kitoltd lakossagban

BKK bérlet |
Voldn bérfet
Jogositvany és autd

Sajdt kerékpdr

0

JMilyen rendszerességgel szokott kerékparozni?”

23.7%

€& MNapl szinten Hetiszinten § Havonta t5bbszdr
: 3 Ritkalban, mint havonta &9 Nem szoktam kerékpérozl

Jellemzden mivel szokott Budadrs és
Budapest k&zétt kozlekedni2?”
(2 vélasz Is megjeldhett)

N |

Busz

Ker&kpér
Autd (sofbrként) B
Autd (utaskén)

Egyéb (motor, stb.)

20'25]30)25 40 | 45! 50 55,60

Hova utazott tegnap?”
(z6bb Ut} ¢él is megjeldthets)

Munltzhelyrs, dolgoant
Iskotdba

Bevésarolnl

Ogyeket intézni (hivatali,
bankd, sth.)

Orvos) [dtogatds,
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3, diagram: A valaszadék jelenlegi utazasi és kerékparozasi szokasai
[Forras: sajat adatfelvétel és szerkesztés]
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4, diagram: A valaszadétk jelenlegi utazasi szokéasai - honnan hova matrix
[Forrds: sajat adatfelvétel és szerkesziés]

Az dbrékon az egyes korzetekbol kiindulé utazdsok szdma kerlilt dbrazolasra: a szinek erfstddse, illetve a vonalak
vastagodasa jeldli az er6s6dd forgalmat. Az utazasok dontd tébbsége a 7.Térténelmi belvéros, a 3. Intézményi
véroskbzpont és lakdtelep, valamint a 9. Az autépélya és vasit mentl kereskedelmi-gazdasagi teriiletek folé

iranyul. Jelent8s a forgalom a kivetkezd kirzetek kdzott: 2-9; 2-3; 2-7; 3-7; 3-9; 7-3; 7-9; 8-3; 8-7; 89

!
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5. diagram: A valaszadoék igénybevételi hajlandésaga és annak varhatd rendszeressége, illetve az
otletet Gvezd tamogatas mértéke [Foirds: sajat adatfelvéiel és szerkesztés]
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6. diagram: Ejszakai és szezondlis hasznalatra, rendszerintegraciéra, dijszabasra és a felhasznalék
egyéb preferenciaira vonatkozé adatok [Forrés: sajit adatfelvétel és szerkesztés)
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18. Abra: A térképes felimérés silyozott eredményei ~ a szinek erdstdése, illetve a marker nagysaga

jeléli az egyes gylijtdallomas helyszinek népszeriiségét és a kapott szavazatok szamat

[Forras: sajat adatfelvétel és szerkesztés]




I11. Mellékiet - Budatrs kerékpéros infrastruktiraja
a. Budadtrs kdzlekedésének révid attekintése

Helykozi kbzlekedés

A budadrsi forgalomvonzd létesitmények, munkahelyek, Budadrs térszervezd funkcidkat betdlts
szerepe, €s turizmusa jelentSs mobilitasi igényt generalnak, nemcsak a varoson beldl, hanem a
szomszédos telepilésekrSl is. Budadrs megktzelitése és elérhetbsége kedvez8: Budadrsét,
Tordkbalintot, Herceghalmot “felfiiz" a térség kozlekedési gerincét alkoté M1-es autdpalya és az azzal
parhuzamos 1. sz. f80t illetve MAV 1-es szamu kétdttpalyds fovasit vonala. Helykdzl kizlekedés
szempontjabdl Budadrsét a Budapest-Déll palyaudvar és Tatabanya, Gydr, illetve Komarom kézott
kozlekedS személyvonatokkal lehet megkézeliteni, Budadrs vastitallomésanak elhelyezkedése azonban
rendkiviil kedvez6tlen, ugyanis tavol fekszik a véros belsd részeltdl, a kertvdrosi és lakdrészektsl,
ezaltal kiestk a varos vérkeringésébdl. A vasitillomas dllapota leromlott, szolgéltatdsai nem
elégségesek, jelenleg nem rendelkezik sem P+R parkoléval, sem a kerékpdrok szamara B+R
parkeldval,

A helykozl autdbusz kbzlekedés szempontjdbdl a Volan tizenhat buszjarata érinti a véros egy, vagy
t6bb pontjat. A viszonylatok tébbsége minddssze Budabrs, benzinkdit megéilShelyet érintik (724, 731,
732, 734, 735, 736, 778) és Pusztazdmor, Erd és Zsambék felé kdzlekednek. Néhany viszonylat
Budadrs t6bb megalldhelyét is érintik (756, 758 ,760, 762, 763, 767, 779), ezek Szazhalombatta,
Budakeszl, Bicske, Soskit és Etyek felé haladnak. Tovabba Budatrs, benzinkit megdlldhelyet két
tavolsagi Volan viszonylat is érinti: 1163-as Budapest — Sukord — Székesfehérvar - Kaloz viszonylat,
illetve a 1256-0s Budapest — Tatbanya —~ Oroszlany — Kishér viszonylat,

Helyi kozosségi kozlekedés

A varos kbzlekedési haldzatdnak sajatossdga tehdt, hogy ket jelents kéz(ti hélézati elem is &tszel;,
kiegyensilyozatlan kézlekedési dinamikat eredményezve az igy levalasztott varosrészekben. A helyi
kiz0sségl kozlekedés hdrom részre bonthatd: a varost a BKK altal tzemeltett viszonylatok, az
Onkorményzattal szerz6d6 Homm Kt (izemeltetése ald tartozé két ingyenesen Igénybe vehetd helyi
viszonylat, illetve a vérost érintG Volan-busz viszonylatok szolgaljak ki. A BKK altal jelenleg tizenhérom
viszonylat (40, 40B, 40E, 88, 140, 140A, 1408, 142, 188E, 240, 287, 940, 972) szolgélja ki a budadrsi
helyl kbzlekedesi igényeket, melyek kozlil kett§ &jszakai viszonylat (940, 972). A viszonylatok tébbsége
korjaratként mikodik, annak érdekében, hogy minél tébb utazast lehessen egybefiiggéen megtenni,
2013. majus 1-jét6l izemelteti a helyi, budadrsi buszokat a Homm Kft. A 288-es viszonylat Budadrs
lakételep és Kamaraerds Igléi kiz megélléhelyek, a 289-es viszonylat Budadrs lakételep és Otvsis utea
kozott kozlekedk. A dijmentesen Igénybe veheté jaratok tanftasi napokon csticsidében féléranként,
napkézben, hétvégén és munkasziineti napokon pedig éréanként jarnak. A vérost igen jol lefedi a két
viszonylat, & menetrend 6sszehangolsnak kiszonhetfen pedig egész nap biztositott az atszallas,
ezaltal van kapcsolat a Kamaraerdd és az Otvos utca végalloméas kozott.

Koézuthalbzat

A varos az M1-M7 gyorsforgalmi (ithalézatrdl Bsszesen négy kizvetlen csomopontrél kozelithet meg.
A legnyugatibb csomdpont az M1-es autdpalya térokbélinti csomdpontja, ahonnan Budakeszl felé
hajtva, majd az 1. szamu felé fordulva érhet8 el a véros. ElsBsorban a varos nyugati terfiletének
elérésére szolgdl a csomdpont, tovabbd kénnyen megkézellthetdk altala az 1. sz féit mentén
elhelyezkedd ipari és kereskedelmi teriletek.

A belvarosi terilletek, illetve a déli kereskedelmi teriiletek megkézelitésére szolgal az M1-M7 autdpalya
Budadrsi (Sport utcai) csomdpontja. Budadrs iranyaba, a Sport utcan végighajtva érhetd el 2z Auchan
aruhdz terliletének megkdzelitésére szolgald kérforgalma csomépont, valamint a Bretzfeld utca és a
Garibaldi Gt iranyaba tovabbhajtva érhetdk el a varos belss teriiletel.
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Az M1-M7 autdpalya kizos szakaszanak budadrsi lehajtdjardl a Karoly kirdly Ot felé haladva a véros
belsd terllletel érhetok el. DEl felé, a Kinizsi-, ReplitStéri-, Vaslt (t altal kbzrefogott iparteriilet és a
Tesco bevasarld kizponthoz tartozd kereskedelmi tertilet kdzelitheté meg.

Budadrs szempontjabdl a legkeletibb csomdpont a varos megkdzelitésére az M1-M7 autdpalya Egér ki
csomapontja. Ez altal a véros keleti részei, az AlsGhatar utca és Budapest véroshatara kézbtti teriilet
érhetd el kénnyedén a gyorsforgalmi Utrdl. A csomdponthdl az Egér Uton észak felé haladva az 1. sz.
folt elérésével a Szabadsag (ton nyugat felé haladva érhetd el a véros.

Az MO autodtrdl a varos az 1. sz. fout felé lehajtva érhetd el. A lehajtd ag az 1. sz félthoz karforgalma
csomopentban kapcsolddik. Innen kelet felé haladva érhetd el a varoskdzpont. A csomédpont leginkabb
Budabrs nyugati felét érintk, illetve az 1. sz. f60t mentén elhelyszkedd ipari és kereskedelmi
~ létesiimények szempontjabol ¥tfontossage.
A véros elsdrend(l f&ti kapcsolattal is rendelkezik. Az 1. szam( f60t kelet-nyugat iranyban 2,7 km-en
&t halad kereszt(il Budadrson, a varoson bellil Szabadsag Gt néven a varos foutcajat képzi. Kelet feldl a

fodton elsBsorban Bel-, és Dél-Buda teriileteirdt érkezik forgalom. Nyugat fel6l Biatorbagy-Paty-
Zsambék-Herceghalom térséghdl érkezik jelentBs elGvarosi jelleg(l forgalom.

A véros jelentGsebb mellékatiai a 8102, jelll, 8105. jelll &s a 81101. jell Hsszekité utak. Ezek a
gyorsforgalmi utakkal, az 1. szam( fé0thoz is kapcsolatot biztositanak. Az M1-M7 autdpalya kizds
szakaszatol északra ess ter(iletek feltérasat belsd gyljtd utak végzik, példaul észak-dél iranyban a
Kéroly Kirély utca, a Bretzfeld utca, a Szivarvany utca és az Arok utca, kelet-nyugat irnyban pedig a
Szabadsag (t és Budapesti (t, valamint a Baross utca a legnagyobb forgalmat lebonyolité. Az
autdpalyatdl délre esd terliletek feltarasa szempontjabdl a Vas(t utca és a Kolozsvari utca
meghatarozo jelentéségli. Az M1-M7 autdpalya szakasszal parhuzamosan talalhatd kereskedelmi és
iparterliletekhez a fent emlitett utcakhoz csatlakozd belsS (thaldzat segitségével lehet eljutni. A varos
ter{iletén szamos korforgalmi csomapont helyezkedik el. A helyi kdz(thélézathoz szorosan kapesolddik
a domhvidéki jellegli teleplilésrészek lakoutcdi. A Torbkugraté és Kertvarosi  varosrészek
lakéterlilateinek feltard Gtjai zsakutcdk, amelyek az autdpalya szakaszra merdlegesen helyezkednek el,
Fontos eleme tovabba a kizlthaldzatnak az autdpalya szakasztdl északra est kereskedelmi terlilet

szerviz(tja.

Parkolas

Az egyeni kozlekedés szempontjébdl jelentls, hogy Budabrstn jelenleg dijmentes a parkolas, azonban
a varos belsd teriiletén néhany utcaban korlatozott idej(i parkolasi dvezet van Kialakitva, Itt 8:00 és
12:00 kéz6tt legfeljebb két Orén &t lehet varakozni. A varosban jelenleg nem taldihatd hivatalos P+R

parkold, azonban szamos kozterlet (pl. az autdbusz végdllomas kdzvetlen kdrnyezetében Evd
parkold) jellemzden ilyen céllal van Igénybe véve.
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b. Kerékpéaros kbzlekedés

A varos kozlekedési halézatardl elmondhatd, hogy alapvetfen nem kerékpérosbarat tervezési elvek
alapjdn lett kialakitva, és azok az intézkedések, amelyek a mindennapi kdzlekedési gl
kerekparhasznélatot segitenék, nem kapnak megfeleld hangstlyt. A véros 10,8 km kerékpriittal
rendelkezik, illetve a ,Kerékparforgalmi haldzat fejlesztése” c. projekt (KMOP-2,1.2-09-2009-0004)
kereteben tovabbi 4 132 m Gt kerékpérit megépitdsét tervezte, valamint Tordkbalinttal kdziéisen
beadott egy projektjavaslatot a két teleplilés kerékpér(ttal torténd Osszekidtése érdekében. A
projektek, és ezéltal az Onkorményzat célia a helyj, lakossagi kerékpérhasznélat elterjedésének
Osztbnzése Uj, hivatasforgalmi kerékparutak megépitésével és ezzel parhuzamosan a varos més,
meglévd kerékpéritjainak hldzatba kapcsoldsaval, ezéltal az élénkiild kerékpéros forgalom elérése, a
cskkend gépjarmi forgalom és a kdzintézmények és kbzszolgaltatasok hatékonyabb és
biztonsagosabb elérhetbsége.

Jelmagyarazat

e Helyl, tervezelt hildzatl elem
e Térségl, meglévé hilézat dem i
| s Térségl, tervezett haldzat elem
- Orszégos kijeli#t hildzati elem
~— Helyi, maglévd hildzati elem

19, abra: Budaérs meglévé és tervezett 6nallé kerékparforgalmi létesitményei
[Forras: sajat szerkesztés, Béres Orsolya]

A haldzat hianyosséga, hogy a szomszédos telepliésekkel vals kielégitd kerékpéros kapcsolattal nem
rendelkezik, Egyediil Budapest felé, az 1. sz. f6(it mentén taldlhaté egy oldalg, kétirany(l kerdkpar(t,

2T

azonban mivel a varoson keresztilhaladé 1. sz. féat rendkivill keskeny keresztmetszet és hagy
fargalmd, igy ott az Utfellleten valé kerékparozas nem ajénlott, A f&Uttal parhuzamosan a jardak
szintén keskenyek, kerékpdros forgalom széméra nem megfeleldek. Ezért a varos hatdrdhoz érve &
Budapest felél érkezl kerékparosokat a folton &tvezetve, az Alséhatér (ton dél felé terelve a féuttal
parhuzamos, kisforgalm( szakaszokon lehetséges a véros kelet-nyugat irdny( kerékpérozésa. Az

atvezetés a fllton nincs kielégitéen megoldva, ugyanis nincs kijelolt kerékpéros atkelShely, tehét
rendkivill balesetveszélyes szituacidk alakulhatnak ki.

Az Alséhatar Gtrdl a kerékpérosok a kel;tvérosi, forgalomcsillapftott, Utburkolati jelekke!, tablakkal &s
atvezetésekkel ellatott Kertész utca - Osz utca — Tavasz utca vonalon lehetséges a déli teriiletek




bejérasa a kijelolt kerékpéros nyomvonalon. A Tavasz utcatdl a Clementis Laszlé utcan egészen az
Arany Janos utcaig egyoldall, kétirany(,, gyalog-kerékpar(t taldlhatd. Az egylranyt Arany Janos utca
felé folytatddik a kerékparos nyomvonal kijeldlés, az atvezetésekre és a veszélyesnek itélt teriiletekre
eltéré burkolati szinnel vagy festéssel vonjék fel a jarmlivezetk figyelmét. Ezutdn egy hosszi,
egyoldall, kétirany( kerékparit kerllt kKiépitésre a Baross utcan. Itt tébb dtvezetés is taldlhato,
azonban egy Igen rivid szakaszon a masik oldalra késziilt el a kerékparit, amelyet a kerékparosok
gyakran figyelmen kivill hagynak, megszegve a KRESZ szabalyait. A gyalog-, és kerékparit
elvalasztasa véltozatos: néhol korldtok, mdshol felfestés vagy teljesen elvélasztva futnak
parhuzamosan a Baross utcan. A Baross utcaval merlleges utcdkon a gyalog-, és kerékpért
atvezetése rendkiviil jol megoldott. A Bratzfeld utca — Baross utca keresztezésénél a kdrforgalomban
két iranyban is van atvezetés: egyrészt folytatddik tovabb a gyalog-, és kerékpariit a Baross utcan,

valamint a Sportutca felé meg egy korforgalimon athaladva elérbietd az Auchan, Tkea és a Decathlon

terllete. A Baumax felé kerékparos létasitménnyel nem rendelkezik a haldzat. A Baross utcan tovabb

o

haladva a Szivarvany utca felé rendelkezik atvezetéssel a halézat. Ez a varos egylk legs(ir(ibben lakott
terlilete, nagyszam( forgalomvonzd létesitmény (irodahdz, iskola, orvosi rendeld, sportlétesitmény,
szocialis letesitmény) talalhatd erre, valamint ezen a terlleten kerllt elhelyezésre a buszvégéllomas és
a kiemelt biztonségL'l kerékpartarold. Ezen a vérosrészen taldlhatd a kijeldit kerékpdros halézat
legnagyobb része. A lakotelep ter(iletét nem teljesen hatarolja kirbe a kerékparos haldzat: délrdl a
Baross utca egészen az Arok utcdig hatérolja, nyugaton az Arok utca, északon a Holdfény utca egy
része, lletve a Szwarvany utca keletrdl fonja koriil. Tovabba a belsé teriileteken a Patkd utca, Puskds
Tivadar utca, Jediik Anyos utca, Ifiliség utca és Léval utca bizonyos szakaszai is a kerékparos
haldzatba csatlakoznak. Az atvezetések itt Is burkolati jelzésekkel, tablakkal ki vannak jeldlve. A véros
nyugatl részén a Virag utca vonaldn, délen a Bazsalikom és Bazsardzsa utca egy szakaszan van
kiépitett, de a haldzathoz nem Osszefliggben csatlakoz6 kerékpéros infrastruktira. Tovabbd délen, a
Hérsfa utca és az M1-M7 autdpalyak kdzds szakaszaval parhuzamos (ton, a Kéroly kirdly utcan
atvezetve halad egy gyalog-, kerékpar(t szakasz, amely egészen a Garibaldi utcdig tart,

Mivel a varost két jelentls kdzdti héldzati elem Is atszell, emiatt a kerékparos Uthdlézat bévitése

'

nehézségekbe Gtkdzik, Az 1, szdml UL elvalaszid hatésa miatt a f8(ttdl északra fakvd terllletek sem
kijelslt, sem kiépltett kerékparos infrastruktiraval nem rendelkeznek. Ennél is jelentdsebb azonban az
M1-M7 autdpalyak kdzos szakaszanak elvalaszté hatdsa. A véaros bels® teriileteir8l dél felé harom
helyen lehetséges az autdpalyan vald atjutds: a Sport utcai fel(iljarén, a Garibaldi utca kdzelében
elhelyezett gyalogos felliljérén, valamint a Karoly kiraly utcai emelt szintli kdrforgalmi csoméponton &t
Kerékpéros fargalom szamara egyedtl a Sport utcal csomdpont All rendelkezésre, mivel az emelt
szint{ kdrforgalom kereszimetszete szllk és magas forgalmi terheléssel rendelkezik, valamint a
gyalogos feliiljaré csak lépesdn kereszilll kbzelithetd meg. Igy kerékpéros szempontbdl mind az 1. sz.
fOttol északra fekvd terliletek és az M1-M7-es autdpélyak kbzis szakaszatd! délre fekvd teriiletek
(Kamaraerdd, a Vas(téllomas, a Budafrsi Replilétér, illetve a déli iparl-, és kereskedelmi ter{iletek)
nehezen megktzelithetdek a varos belsd tertleteltsl.

Osszefoglaiva a kivetkezd el6nydk és hatranyok fogalmazhatdk meg:

El6onydk:

Lk Kerékparral kelet-nyugat irényban biziositott a varos bejarhatésaga.

£ Az eddig kiépttett kerékparos szakaszokon a forgalomesillapfias, illetve a kéziton valé atkelés
biztosftott, tablakkal, burkolati jelzésekkel el van latva a haldzat.

3 A lakodtelep terllletén a forga!omvonzé [étesitmények centralizéaéjét és a megemelkedett
népsirliséget felismerte a varos, kijeldlt kerékparnyomokkal és kiépitett kerékpérutakkal latta el
az dnkorményzat a terlietet.

@ Jelenleg kerékpdrral elérhetd tobb iskola (Bleyer Jakab Német Nemzetiségi Altalédnos Iskola,

Budadrsi Herman Oftto Altalanos Iskola, Budadrsi 1. szamu A!talanos Iskola), tobb dvoda és
bélcsbde (Holdfeny Utcai Ovoda, Zippel-Zappel Német Nemzetiségi Ovoda, Budabrsi Csicsergd
Ovoda, Makszem Ovoda, Szazszorszép Bblcs6de), a Szivarvany utcai posta épliete, tébb szodalis
[ete5|tmeny (Csalad és Gyermekjéléti Szolgélat, Gondviselés Hdza), néhany orvosi rendeld
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(Szivarvany utcal felndtt orvosi rendeld és Léval utcai gyermekorvos rendeld), a Reformatus
Templom épiilete, sportlétesitmények (Varosl Uszoda, Teniszcentrum, ABS Sportcentrum),
bevasarlé egységek (Auchan, Ikea, Decathlon), illetve a buszvégallomas.

£ A buszvégallomas kerékparos elérésével lehetiség van a kiziekeddsl mdd valtdsra, ezt tovabb
seglti a kozelben elhelyezett kiemelt biztonsag( automata kerékpartarols.

¥ A halézat rendelkezik budapest! kapcsolattal az 1. sz. f8uttal parhuzamosan haladé kerékpar(t
vonatkozasaban,

Hatranyok:

’” s

13 A hélézat nem teljes, az 1. sz. f(tdl északra es§ teriiletek egyaltalan nem rendelkeznek
kerékpéros halézati elemekkel.

L Az 1. sz foit kerékpdrral nehezen bejarhatd, a szlik keresztmetszet és magas forgalom miatt.
Egyedll az azzal parhuzamosan haladé szervizutak adnak lehetfséget néhany szakaszon a
kerékparozasra,

Az M1-M7 autépalya elvalaszté hatdsa miatt a déli teriiletek, igy a Vasttéallomés, Kamaraerdd, a
Budadrsi Repiilétér, illetve a déli ipari-, és kereskedelmi terliletek kerékpérral csak nehezen
kozelithetbek meg, egyetlen alternativa Sport utcai feliiljars.

%+ Szintén nem elérhet kerékparral a nyugall Gyar utcai, valamint a Metro és Tetra Pak
kérnyezetében eltertlS iparl egységek. Valamint hidnyzik a szomszédos teleplilésekkel (Budakesz],
Torokbalint) valé kapesolat.

£ Rendkivill balesetveszélyes a varos hatéran a Budapest feldl érkezs kerékpar(t atvezetése az

 AlsGhatdr utca felé.

c. Javaslatok a kerékparos kozlekedés fejlesztésére

Fontos, hogy egy telepiilés kerékparozhatésdgat nem a kerékpérforgalmi létesitmények hosszaval
‘mérjilk, hanem a kerékparosbardt terllet nagysagaval. A kerékpdros kbzlekedés feltételeinek
megteremtése sordn célszerl feltérképeznl a teleplilés kerékpdrozhatdségat, a meglévs (thaldzat
allapotat, hasznalhatdsagat és az esetleges jovSbell fejlesziési terveket'® Telepllések kerékparos
kézlekedesenek fejlesztése soran nem kell feltétlendl (j 6nallé kerékpar(t épftésében gondolkodni,
hiszen a teleplilések Utjainak jelent8s része mar ma is kerékparozhatd vagy kis korrekcidkkal azzi
tehetS. A varosok tSbbségében elegendd ezeket utcakat kerékparosbaritta tenni, illetve a kritikus
problémakat megsziintetni. Ezzel a megkdzelitdssel - ellentétben a motorizdlt  kézlekedds
kéltsegraforditds Igényelvel - a kerékparos kozlekedés minimalis kiadassal is jelentés
mértékben fejleszthetd.

A legtbb varos, igy Budadrs szaméra Is erSsen ajanlott ilyen koltséghatékony kerékparforgalmi
Iétesitményekbe térténd beruhdzis a kerékparozas biztonsdgosabbd és vonzdbbd tétele
erdekében. A kényelmes kerékpdrforgalmi haldzatba valéd befektetds (pl. széles és biztonsagos
kerékparsavok) noveli a kerékpérhasznalok szémat. Az utazasl szokdsok azonban mélyen bertgziilnek
a mindennapi rutinba, nehéz rajtuk valtoztatni, ezért a mobilitési stratégidk &ltaldban hossz( tavra
(legalabb 10-15 évre) készlnek. Az infrastrukturdlis beavatkozasok dnmagukban a tapasztalatok
alapjan nem elegendfek a véltozdshoz: a professziondlis kerékpéros stratégldk elengedhetetien

Gsszetevlje az 6sszehangolt, jol megtervezett marketing és kommunikaciés kampany is.

16 Magyar Kerékparosklub: Mit tehet az Cnkorményzat a kerékpdros kizlekedés fejlesztése drdekében? -
Kdiltséghatdkony, kinnyedén alkalmazhatd megolddsok cim{i kiadvanya:

hitp.//kerckparoskiub. hufkoltseghatekony feflesztesek

Tovabbi hasznos tervezési (tmutatdk: Ao, /Ykerekparoskiub. hu/szakmanak/kozlekedes/tervezesi-ajaniasok




A szllkséges kerékparforgalmi haldzat megteremtésével és célzott szemléletformalé kampanyokkal
sikeresen novelhetd a mindennapi kerékparhasznlat részaranya, és egy kerékparos program az
egyéni mobllitési szokasok véltozdsanak katalizatora lehet,”

Egy kerékparosbarat varosban...

¥ minden Uticél elérhetd kerékparral biztonsagosan, kényelmesen és akadalymentesen, barki is

szeretne kerékparra Ulni;

¥+ a kérdekeddk egyenranglak, a gépjarmiivek vezetdi védik a védteleneket: a gyalogosokat és a
kerékpérosokat;
& a kerdkpéarosok komfortérzete mindenhaol megfeleld;
% csokken a kerékparral kizlekedOket fenyegett balesetveszély;
e — -4k - - a kerékpdros kozlekedés-tamogatando, -eldnyben részesitett-kézlekedési mod; - - - —- - — o o —
¥ a kerékparral kdzlekedG nem kényszer(i felesleges ker(idkre az (tja soran;
£  a kerékpdrok parkoldsa megoldott, a kdzOsségli kozlekedés megalidiban és allomasain

megfeleld kialakitast B+R parkoldk vannal;

£ kizosségi kizlekedési jirmiiveken a kerékparok szallitdsa megoldott;
L¥  a vérosfejlesztés vizibjanak szerves része a kerékparos kizlekedés részaranyanak folyamatos
névelése.

El6készités: Kerékparforgalmi halozati terv

A tervezett infrastrukturalis beavatkozdsok megvaldsitésa eldtt keszillion a varos teljes kizlekedési
halézatat vizsgalé kerékparforgalmi héldzati tervi®, A terv feladata, hogy felmérie a varos kerékpéros
kéizlekedésének helyzetét, az esetleges akadalyokat és javaslatot adjon a szllkséges fejlesztésekre,
melyek hatékonyan segfthetik a kerékparos kozlekedés részardnyanak ndvekedését. A haldzati terv
alapjan hatékonyabban hasznalhatdak fel a rendelkezésre &lld forrasok, kdnnyedén priorizélhatoak a
szikséges intézkedések. A jelenlegi varosfejlesztési tervek alapvetGen o6nallé kerékparforgalmi
létesitmények  épitésében  gondolkodnak, mikdzben egy haldzati terv koltséghatékonyabb
megoldasokat is nylijthat. A fizikai beavatkozasok mellett az n. szoft elemekre: szemléletformalasra,
népszerlisitd kampanyokra, oktatasra is kiemelt hangsdlyt szlikséges fektetni.

Révidtavon: az akadalyok felszamolasa és biztonsag, azaz:

Folytonossagi hianyossagok javitasa

Padkak stillyesztése, akadalyok felszamolasa (semmi se késztessen leszallasra)

Egyirdny( utcak megnyitasa (elsd kérben ott, ahol haldzatilag indokolt)

F&bb forgalomvonzd létesitmények kerékparos megkozelitésének biztositasa

Komolyabb (tburkolati hibak javitasa, hianyzd tablazasok pétlasa

AtkelGpontok, 8 Uton talalhatd keresztezGdések kerékparosbaratta tétele

Informacids rendszer kiépitése (turista forgalom iranyftasa)

Kerékparparkolas feltételeinek megteremtése a f6 forgalomvonzo létesitményeknéi (a BICY
projekt kéztudatba emelése, akar tovabbi taroldk telepitése), B+R parkolok létesitése

frReReReReRoRagal

Kozéptavon: a folytonossag és halozatossag

A rovidtavl intézkedések folytatasaként, olyan beavatkozésok megtétele, amelyek a
hélézatossagot biztositjak. A meglévl kerékparutak és attrakciok dsszekdtése, kerékparos
informacidk kézzététele, oktatb-neveld és szemléletformalé kampanyok. Az intézkedések révén
a kerékpéros kizlekedés elfogadott és mindennapi kdzlekedési maddé valk a mindennapokban,

17 36 példak: Kerékparosklub Kisokos: fhtip.//kerekparoskiub,hufkisokos

Bringdzz a munkaba! kampény: Altp./rkerekparoskiub.fy/bam

Bringds tudastir: Attp./molbubi.hu/tudastar.php

18 34 példak: Budapesti kidzbringa bevezetéséhez sziikséges infrastruktiira intézkedési javaslatok és Budapesti
KKKR - Marketing és kommunikacids tervek: hitp.//molbubi hu/dokumentumok.php

Kerékpéroshardt Eger koncepcid http.//kerekparoskiub.huy/szakmanak/kozlekedas/velemenyek/2015




BUDRDRS

Hossziitavon: a kerékparos kézlekedés elényben részesitése
A hosszitavli cél a kerékpdros kozlekedés elfnyben részesitése a motorizalt kézlekedési
mddokhoz képest. A kbzlekedési céll) és turisztikai céll kerekpdrozas lgényeit egyarant kielégitd
és magas szolgaltatasi szinvonalat ny(ijt kerékparforgalmi halézat jon létre,

o

Az €l6z6 fejezetben taglaltak figyelembe vételével a véros kerékpérosbardttd tételéhez az aldbbi
rovidtav [épések javasoltak, melyekkel mar kisebb beavatkozasokkal, néhany rovid haldzati elem

kialakitasaval bdvitheto a kerékpérral elérhetd létesitmények kére, és eziltal a varos a kézhringa
program szamara is ideélisabb taptalajt biztosfthat.

¥ A Szivdrvany utca északi, a Szabadsdg (thoz kdzel esd részének, illetve a kérforgalmon valé
atvezetes kialakitaséval elérhetd a Budaérsi Illyés Gyula Gimnazium és Szakkoézép Iskola épillet.

¥ A Tavasz utca - Clementis L&szld utca keresztezBdésétdl északra esS részen a haldzat
meghosszabbitésaval, illetve a kérforgalmon vald atvezetéssel kerékparral elérhetévé tehetd a
Templom tér terlilete,

1¥ A Baross utcat észak-déli irAnyban keresztezé utak kerékpéros elemekkel vald hévitésével, és a
Szabadsag Uton val6 atkelés biztositaséval elérhetdiek lehetnének az északi véarosrészek, ezéltal a
6t mentén, vagy azzal parhuzamosan fekvé utcakban taldlhatd forgalomvonzé Iétesitmények.

% A Harsfa utca és Garlbaldi utcdn 16v8  kerékparos [étesitrények meghosszabbitisaval
Osszekdttetes biztostthatd a Baross utcai kerékpér(t és a gyalogos feliiljard kézétt, A belvaros
terliletét a déli részekkel vald dsszekottetését biztositana a gyalogos felliljaré bovitése rampaval
vagy toldsinnel. Ezzel a megoldéssal, illetve tovabbl hélézati elemek kialakitaséval elérhetgve
valthat egy masik nagyforgalm( kereskedelmi teriilet, a Tesco és Kika éplilete.

¥ A Baross utca - Sport utcal kérforgalom utdn kévetkezs mdsik korforgalom tovabbi &gan, (a
Baumax felé vezetd) szintén kerékparit szakasz épline, akkor a belvéros felé! Ujabb kereskadelmi
terlilet lenne elérhetd kerékparral. Tovabbd ha az Auchan, Ikea és Decathlon teriilete nem csak
keleti iranybdl, hanem nyugat fell, kézvetlen a Baross utca felél elérhetbvé vélna, az tovébbi
kerékpdros forgalmat vonzhatna a kereskedelmi teriiletek felé.

4 Tobb, alacsonyforgalmil helyen érdemes lehet a kerékparos nyomvonal  kijeldiésének
felllvizsgalata, az egyirdny( utcdk halézatinak attekintése, ezaltal epités nélkil is nyithatdk meg
szakaszok a kerékparos forgalom szaméra.

¥ ElGrelépés lenne tovabba a vas(téllomas halézatba torténd bekapcsoldsa és kerékpérosbarat
fejlesztése, ugyanis ide jelenleg kizdrdlag autdbusszal és sajat gépjarmiivel lehet eljutni, és egy
ilyen fejlesztés altal generdlt a rahordé hatas javitana a vastit kapacitasainak kihaszndltsagat.

A fentl révid elemzés csupén &tfogd képet nylit, ennél sokkal részletesebb vizsgalatra van sziikség a
konkrét intézkedések megtétele elStt. Erdemes alapul venni tobbek kézott a kerékparosok Aital
preferalt kézlekedési (tvonalakat és a helyi aktiv civilek és kerekparosok véleményét (workshopok,
fokuszesoportos beszélgetések, férumek formajaban), A folyamatosan jelenlévd erffeszitések g
varoskdzpont meglijitéséra kivald lehetséget biztosftanak a megfeleld kerékpdrosbarat intézkedések
megtételére.




Iv. Melidklet - A valtozatelemzésnél mérlegelt szempontok

Az elbzates valtozatelemzés sordn a kijeldlt igények &s célok alapjan az 1. meliékletben részletesen
feltart technoldgial ismertetd mentén dsszefoglalhatdak az elméletileg lehetséges megoldasok, azok
jellemz8i, el6nyei-hatrdnyal. Meghatdrozasra keriiltek tovabbd azok a szempontok, déntesi pontok
melyek tovabbi részletes elemzése szikséges a véltozatelemzés sordn, Az ezek alapjén meghozott
javaslatok olyan épitkockak, melyek kiildn-kiilén és egyltt is hozzdjarulhatnak a legmegfelelGbb
alternativa kivalasztasahoz.

a. Hagyomanyos és elektromos kerékparok
Az elektromos kézbringa annyiban kiilénbézik a hagyomdanyostdl, hogy fel van szerelve egy elektromos

TTT 7T Totorral, malynerakkurmulatora adokkolon—keresztiil-attomatikusan-—télt&dik, - biztesitva;~hogy—az- -— -

elektromos rasegltés folyamatosan elérhetd legyen. Az akkumulator hasznalattdl fliggben tbb mint 10
&ra menetiddt vagy 60-80 kilométer haszndlatot is kibit. A jellemz6 e-kézbringa kialakitds soran a
motor csupén a pedalozast segiti (pedelec rendszer) kb, 50% rasegitést biztositva a 25-30 km/dras
csticssebességlg, de a motor teliesen ki Is kapesolhaté. Az elektromos motor akkor segiti leginkabb a
haijtast, amikor a legnagyobb sziikség van ra, fgy elektromos kézbringéval kénnyl megbirkézni a
tartésan meredek emelkeddvel is, melynek magas relevancidgja van Budabrs domborzati adottsagai
miatt, Az elektromos rasegités egyszer(ivé tenné az eljutdst a dombos lakédvezetekbe, ezzel
csdkkenhetnek a rendszer Gjraelosztdsi koltségel és tébbszordsére nbhet a potencidlis felhasznalok
kire. Szémos tanulmény bizonyftotta, hogy az elektromos kerékpér képes elémi azt a réteget, akik
mér lemondtak a hagyomanyos kerékparozas élményérdl (fizikum, rossz domborzati elhelyezkedés, a
leizzaddstdl vald félelem, vagy egyéb kényelmetlenséghdl fakaddan). Egy elektromos kdzbringa
rendszer felszerelhetd tovabbi jarmiivekkel (pl. e-roller, e~scooter)} melynek kdvetkeztében Snmagaban
is varosi turista attrakcidva valnat.

Az elektromos kbzbringa gylijtSallomasa jelent8s aramforrast igényel. Az energiasziikséglet
biztosithatd halGzati forrasbdl {gondos tervezést igényel), akkumulatorrdl (folyamatos cserét igényel)
vagy megljulé energiaforrdsokbdl is. A megUijulé energidval elldtott gy(ijtéallomas Uzemeltetése
olcsébb, azonban kialakitisa jelentfsen noveli a Kivitelezési koltségeket és egy miemiéki
kérnyezethen elhelyezett napelemes tetd befolyésolja az utcaképet. A részletes plackutatas alapjan az
elektromos kézbringa kiépitése a hagyomanyosndl jeflemzden 50%-60%-al dragabb, lzemeltetési
kéltsége 20-25%-al magasabb.

A plackutatis sorén az elektromos kerékpdr jelentds tamogatast kapott: szamos kulcsszerepld
tmogatta az Gtletet. A fentlekben ismertetett eldnyok, az ar-érték arany vizsgdlata és a piackutatds
fényében a budabrsi rendszerben az elektromos kerékparok hasznélata javasolt.

b. Halézati jelleg és optimalis rendszerméret meghatarozasa

Kétféle kizosségl kerékpar ideoldgla” létezik: a fix gy(ijtallomas alapy, illetve a rugalmas rendszer,
mely utdbbiban a fedélzeti szamitégéppel ellétott 'okos’ kerékpart a kijeldlt terilleten belll barhol le
lehet tenni. Ezzel telepitési koltségeket lehet csdkkenteni, de az lizemeltetési koltségek altalaban
magasabbak. A legtébb kézbringa rendszer gy(iitGéllomas alapl, ugyanis az dllomas hasznalatanak
szamos eldnye van: a rendszer jobban észrevehetd és elérhet, a bérlés egyszer(ibb (nem csak online
felilleten hozzaférhet8, tovébba nem igényel okostelefont), kénnyebb szemmel tartani és szervizelni a
kerékpérokat, tovabbd elektromos kerékparok haszndlata is lehettvé valik. A meglévd rendszerek
tapasztalatait és a plackutatds sorén elhangzott szubjektv véleményeket figyelembe véve a
gylijtéallomas-alapii megoldasok javasoltak tovabbi megfontolasra.

A valtozatelemzés soran a gylljtéhelyek pontos, fizikai elhelyezését nem szitkséges vizsgalni, ezért
csak a szolgéltatas elérhetbségének szinvonaldt meghatarozo dtlagos tévolsagot és a lefedett teriiletet
vettilk fel elsédleges véltozéként. A gylijtballomésok szama ettdl a két paramétertél fligg. A legtdbb
renclszer altalaban 300-500 méterre - kellemes sétaldtévolsdgra - 1évd gy(ijt6allomasokat kindl,
azonban ennek nem kedvez a Budadrsre jellemz8 kisvarosi laks(ir(iség. A szlikséges kerékparok szama
a terillet lefedéséhez szlikséges gy(ijtdallomasok szamabdl illetve & cslcsoral kizlekedesi Igenyekbdl
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kerdlt levezetésre. A dokkoldpont atlagos ratdja a kisebb rendszereknél 1.5 dokkold/kerékpar, azonban
minel kevesebb a dokkold/kerékpar, anndl nagyobb a veszélye a teli gy(ijtsallomasoknak (mely extra
lakatokkal és kerékpartamasszal enyhithetd). A kisvérosok jellemzéen kevesebb, mint 10 dokkoldval
rendelkeznek gy(ijtéallomésonként, azonban néhdny helyen (példaul a buszvégéliomason) az igény ezt
varhatdan jelentSsen meg fogja haladni, néhany esetben javasolt tehat a két-hdromszoros
dokkoldmennyiség (20-25) telepltése. A legforgalmasabb gy(ijtdéllomésokra javasolt tovabba
regisztraciéra alkalmas termindlt helyezni,

Altalénos tapasztalat, hogy az apré kiséreti rendszerek gyakran befulladnak, mert til kevés
gylijtGallomds kerll kiépitésre, ezdltal a rendszer hasznossiga nagyon alacsony lesz. A kézbringa
rendszereknél érvényesii a nem lineérls hdldzati hatds, azaz hogy (jabb gyfijtSallomasok
hozzaadaséval a rendszer hasznossaga nem eggyel né, hanem a kordbban telepitett gy(ijtdallomasok
szamaval, mivel ez az (jonnan keletkez8 kilndulasi-Gticél parok szama [OBIS (2011)]. Minden
gyUjtéallomés tehdt drasztikusan cskkent! a rendszer fajlagos koltségeit, és annak vonizerejében s
nagyon meghatarozd tényezl. A fennmaradd rendszerskala valtozatokat célszerli a kdzgazdasagi
koltség-haszon elemzés alapjan értékelni.

¢. Rendszerintegracid és lizemeltetési modellek

Szolgaltatékkal kitdtt szerzédések

A tanulmanynak nem célja meghatérozni az onkormanyzat, a non-profit és az {izleti szolgaltatdk
szerepét, illetve a pontos Gzemeltetési modellt, azonban ehhez az aldbbi, példakkal illusztralt
Gsszefoglald irdnymutatast adhat,

Fontos tisztaznl, hogy kinek a tulajdonaban all a rendszer (ezéltal felels a karbantartasért, bvitésért)
és ki lizemelteti azt ({izemeltetés! koltségek elSteremtése) tovabbd az egyes alterantivakban milyen
beruhazasi és (zemeltetési forrdsok hivhatdak le. A legtBbb kisvaros! kézbringa rendszerben az
&nkormanyzat szerz8dést kbt egy (non-profit vagy privat) szolgéltatéval, aki kdzszolgaltatds keretdben
latja el feladatait [OBIS (2011)]. Ezek a szerzédések szamos konstrukcidban eléfordulnak és eltérnek
az infrastrukttra birtoklasa és a szerz8déses tevékenység idStartama tekintetében,

A opcid Szerzodo fel
B opcid | Szerz6dd f&1'A" | Szerz6db fél ‘B
Copcié | Onkorményzat Szerz6dd fél

7. tablazat: Szerzbdési opcidk [Forras: sajat szerkesziés)

‘A’ opcio: A leggyakoribb, hogy a szolgaltatd felels az infrastrukt(rdért és az lzemeltetésért js.
Ebben az esetben a kivitelez6 az infrastruktira tulajdonosa és & viseli az lzemeltetés kockézatait is, A
(kdz)szolgaltatasért cserébe az Gnkorményzat meghatdrozott dsszeget fizet. Eldnye, hogy a privat
szolgaltatd nagy szakertelemmel rendelkezlk, anyagilag erfsen motivalt a rendszer sikerében, és a
tovébbl (pl. reglonadlis) bévités kénnyen kivitelezhetd, azonban a bvités nem minden esetben kéveti a
varosfejlesztési prioritasokat vagy a tarsadalmi célkitlizéseket.

'B' opdi6: Az 'A' opcidhoz hasonlo feltételekkel az infrastruktira kiépitése és (izemeltetése két vagy
tobb kiilonallé szerz6d6 fél dltal is kivitelezhetS. Ebben az esetben megnéhet a szerz8d8 felek kazti
koordinacio igénye.

'C' opcié: Az infrastrukt(rdt az Onkorményzat telepiti és birtokolja, mig az iizemeltetésre eqy
harmadik féllel szerzédik. Igy az onkorméanyzat (anyagilag) felel6ssé valik az infrastruktira
karbantartasaért, az ezzel jard feladatokkal egyiitt, tovabba ez a tulajdonosi struktra gatolhatja egy
varos hatarokon ativel§ (regiondlis) rendszerek kialakitdsat. Az nkorményzat erds jelenéte azonban
biztositja hogy a véroslakék és a kozdsség érdekel keriilnek eltérbe a rendszer fejlesztése soran,
tehdt a dbntéseket nem a pénziigyl nyereségszerzés motivalja (pl. ezdltal a potencidlis hasznok
visszaforgatésra keriilhetnek a rendszer bévitése érdekében).

S
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A kotott szerzfdés futamidejének hossza és a feladatok komplexitdsa fillggvényében a szerz8dések
mindig egyediek. Az infrastruktlra telepitéséért és karbantartasaert felelGs szerzodo féllel koétott
megallapodasnak illeszkadnie kell az infrastruktira élettartamahoz, mig az Gzemeltetési feladatokat
magukba foglald szerzédések lehetnek révidebbek, A szerzddésnek pontosan meg kell hatarozni, hogy
melylk fél szedl a bevételeket {és reklambevételekat), tovabba realisztikus célokat kell kitliznie az
(izemeltetd szdméra. Az Onkormanyzat a KKKR magas kihasznalisagaban érdekelt, tehdt a
szolgaltatdval kitdtt szerzidés soran olyan pénziigyi 6szttnz6 mechanizmusokat kell kialakitani, hogy
a szolgaltato is érdekeltté valjon ebben (példaul ha a felhasznaldi dijakbdl szarmazd bevételeket a
szolgaltatd szedi, akkor érdekelt lesz abban, hogy magas szintll szolgaltatast nylijtson és novelie a
felhasznalok szdmat). Feltehetd, hogy bizonyos {izemeltetési feladatok elvégzésére tovabbi
kozremiikodé alvallalkozok bevonasa a leghatékonyabb megoldas (pl. kerékparok helyben torténd
javitasa, gy(ijtballomasok takaritasa és karbantartasa, kamerarendszer Uzemeltetése, stb.). Az EU

Integracid a kizosséal kizlekedéssel

A kdzbringa integrécitja a tobbi kdzosségi kozlekedési formaval lehetbvé teszi, hogy a felhasznéldk
egyszerlien kombindljak a kilonbdzé kozlekedési modokat, és hozzajarul, hogy hatékonyabban
kozlekedjenek. A kiziisségi kizlekedéssal (BKK viszonylatok, vonat vagy Volanbusz) torténd integracio
harom sikon térténhet:

3 Informacids integracié, ha a kozosségi kerékparra vonatkozd informaciok a kdzéisségi
kizlekedés Informacioival egyltt érhetSek el. A gylijtGallomasok a kizdssegi kerékparos
térképeken megtalalhatéak, a weboldalak kapcsolddnak, multimodalis Utvonaltervezést
tAmagatnak.

13 Fizikai integracié, ha a kozbringa a kozbsségi kozlekedéssel fizikailag kombinalt
szolgéltatdst tesznek lehetdvé, azaz a gylijtdallomasokat témegktzlekedési Allomasok
kézelébe helyazik, vagy azokra a varosrészekre telepitik, ahol a tdmegkézlekedés nem fedi le
az tsszmobilitasi igényt.

{* Hozzaférési technoldgiak és dijak integracidja, ha példaul egy kartya vagy bérlet kdzos
hozzaférést biztosit a kbzbringahoz és a kidz0sségi kizlekedéshez, A kézisségi kozlekedést
hasznaldk kilonleges banasmddban részeslinek (pl. olcsdbb regisztracié, kedvezményes
napidij) ha igénybe veszik a kdzbringat.

A kdzbringa révén az egész kbzosseqi kizlekedési rendszert vonzobba lehet tenni. A budadrsi KKKR
szamara pedig javasolt a lehetd legmagasabb szint(i integréciora vald torekedés. Ha a kdzbringa
szolgaltatdja szorosan egylttmiikddik a kozosségl kbzlekedés szolgaltatdjaval az mindkét rendszer
szaméra gazdasagi el6nyt jelent. Ha a kozosségl kdzlekedési véllalat a kizbringa Uzemeltetését is el
tudja l&tni, azt célszer(l megfontolni, igy szamos Uzemeltetési konfliktus elkerlihetd.

Integracio |étezd kbzbringa rendszerekkel

Egy m(kodd KKKR-hez vald integracidval mindkeét rendszert vonzdbbé lehet tenni. Az integracidnak,
ahogy a kizosségi kizlekedés esetében, szamos fokozata képzelhetd el: az informacids integracid, az
Uizemeltetési feladatok (Ugyfélszolgalat, szerviz) kozds megszervezése, vagy akar az eredeti
rendszerrel teljesen azonos arculat és szolgaltatas kiépitése, ahol a budadrsi KKKR egy nagyobb
rendszer részeként vagy egy alrendszerként (izemel.

Ugyan egy nagyobb rendszer részeként a budadrsi arculat hianya és a kdzponti rendszertdl vald
fliggés konfliktusok forrasa lehet, de egy jol kivitelezett integréacid szamos elnnyel kecsegtet Budadrs
szamara. Ilyen elbny tobbek kozott a jelentls kivitelezési, Uzemeltetési tapasztalat, a biztos
technoldgiai és anyagi hattér megléte, a hatékony erbforrds-allokacié (pl. rendszerek kozott
megosztott munkaidd), tovabba a kdzos brandbdl fakadé erdtelies kommunikacio,

Egy 6nalld rendszer is hordozhat szémos rendszerintegracios elonyt, abban az esetben, ha a kivitelezs
bizonyos {izemeltetési feladatokat (példaul (igyfélszolgalat, rendszer monitoring, kamerak, stb.)
kézpontilag, kéltséghatékonyan el tud l&tni az éltala telepitett rendszereknél.
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A tanulmanynak nem célja meghatérozni a pontos Uzemeltetési modellt, azonban a plackutatas sordn
az alabbi lehetdségek meriiltek fel:

1

A MOL Bubi rendszerrel vald integraci6 lehet8vé tenné a BKK helyi viszonylatokkal kombindlt
kerékparos utazasi lancok kialakulasét a budapesti és budadrsi oldalon is., Az integracié jogi,
szervezeti kérdésel a tanulmany keretében feltérképezésre kertiltek. A BKK szakmal javaslatalt
és jogkdvetkeztetését az V. melléklet tartalmazza.

Példa; A Bubi rendszerhez hasonld eszkdzik budadrsi vagy BKK tiajdonban, budadrs!
tulajdond teriileten, a BKK (zemeltetésében gy, hogy a bevdteleket a BKK szad) (példaul a
buszvégdllomeason Ietesitett pénzidrban flehetne szerzéddst kitni, Bubi+Budadrs Kézbringa
berfetet venti)

Megvalosulasa esetén a Neuzer Kft. pest megyel kézbringa rendszer tovébbi kiterjesztése is
vonzo alternativa lehet a varos szadmara.

Példa: A mds teleplildseken megvaldsult gydjtéaliomésokkal Integrdft, Neuzer rendszerhez
hasonfd, tovabbi eszkézik telepitése a Neuzer lizemeltetdsdben ugy, hogy a bevételeket a
Neuzer szed).

A Public Bike System Hungary elektromos kézbringa rendszerének kiépitése.
Példa: PBSH eszkizbk telepitése PBSH vagy budadrsi tulgjdonban, budadrsi  tulajdond
teriifeten, a PBSH és eqy helyi karbantartasért felelds alviliatkozd tzemeltetésében,

A fenti lehet8segek kombinaciéja: pelddul egy technoldgiai szolgéfiatd telepiti @ kdzbringa
rendszert, mig eqy mdsik a sajit rendszerdvel integralva tzemelteti azt
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V. melléklet - Jogszabalyi hattér
a. A MOL Bubi tervezésének jogszabalyi hattere

A kiézisségi jogforrasok és hazai jogszabalyok tekintetében alapvetfen a tobbszir modositott 1988,
évi L. tv, a kdzuti kizlekedésrol szolo torvenyt érinté szabalyozasokat szilkseéges a tervezett kialakitas
soran figyelembe venni.

A fejlesztés koriilményei érinthetik killdndsen az 1996. évi XX1. térvényt, a terlletfejlesztésrd,
teriiletrendezésrfl, valamint az 1995. évi LIIL, tdrvényt, a kirnyezet védelmének altalanos szabalyairdl,
tovabbd az 1997, évi XXVIIL. torvényt, az épitett kirnyezet alakitasardl és védelmérdl is.

jelentenek a tervezés soran kiemelt kotelezetiségeket:

1/1975. (I1.5.) KPM-BM egylittes rendelet: A kz(ti koziekedés szabalyairdl {(KRESZ),
20/1984. (XII.21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasarol és a koz(ti jelzések
elhelyezésérdl,
30/1988. (1v.21.) MT sz. rendelet: A kdziti kbzlekedésrdl szol6 torvény végrehajtasa,
11/2001. (I11.13.) K6VIM rendelet: Az Utburkolati jelek tervezési és Iétesitési elbirasairdl,
41/2003. (V1.20.) GKM rendelet: A forgalomiranyitd jelzélampak kévetelményeird!, tervezési,
telepitési és lizemeltetds! eldirasairdl,
4/2001. (1.31.) K&ViM rendelet: A kdzUti jelz6tablak méreteirbl és miiszaki kvetelményeirél,
191/2009, (IX.15.) Korm. rendelet; az &pitGipari kivitelezési tevékenységrdl
3/2001. (1.31.) KoViM rendalet: A kibzutakon végzett munkak elkorldtozasi és
forgalombiztonsagi kévetelményeirdl,
MSZ 20186/2-86 — Kozllti jelzések é&s (ttartozékok,

e MSZ 07-3608/1991. — Koz(ti jelzGtablak megtervezése, alkalmazasa és elhelyezése,

o MSZ 20188/2-85, 20288/3-86, 20180/4-86, 20188/6-86, 201/7,8,9-87, 20188/10-88,
20188/11-8.

A kerékpéros kdzlekedés tervezéséhez kapesoldds vonatozé Utiigyi Miiszaki Ellrésok:
o UT 2-1.203:2006 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése;
UT 2-1.113/1M:2005 Utburkolati jelek tervezese (UBJT);
UT 2-1.150/2M:2005 Kazati Gtburkolati jelek alakja, mérete, szine és elrendezése;
UT 2-1.502:2006 kerékpérutak, gyalogutak és jardak palyaszerkezete;
l;lT 2-1.124/1M Koz(ti jelz6tablak. A felirstok betli, szdmjegyel és irasjelei;
UT 2-1.132/1M Koz(ti jelzdtablak. Kiegészitd jelzOtablak és jelképelk;
UT 2-1.133:2006 Kozdti jelz6tablak. Idegenforgalmi jelzétablak és alkalmazasuk.

Ezen kivill - mivel a fejlesztés egyfajta kizosségi kizlekedési rendszer létrehozasaval foglatkozik -
figyelemmel kell lenni a 2004. évi XXXIIL., a személyszéllitasi torvény rendelkezéseire is.

A tervek engedélyeztetésével Hsszefliggéshen figyelemmel szlikséges lenni a kivetkez8kre:

e 193/2009. (IX.15.) Korm. rendelet: az épitéstigyi hatdsagi eljdrasokrol és az épitésligyl
hatdsagi ellen8rzésrdl

e 15/2000, (XI.16,) K&VIM rendelet, az utak épftésének, forgalomba helyezésének és
megsziintetésének engedélyezésérdl,
19/1994. (V.31.) KHVM rendelet a kézutak Igazgatasardl,
5/2004. (1.28.) GKM rendelet a helyi kozutak kezelésének szakmai szabalyalrdl.
Az 1998, évi XXVI. Tv. a fogyatékos személyek jogairdl és esélyegyenldségilk biztositasarol
sz016 tdrvény.

o Az 1997. évi DXXVIIL szdmll, az épitett kirnyezet alakitasardl és védelmérdl szolo térvény




a)

b)

BUDAGRS

b. A__Budapesti Kozlekedési Kézpont integraciéra vonatkozd

-

jogkdvetkeztetése

Az eldzetes tajékoztatds alapjan a BKK Jogl Osztélya az alabbi, integréciora vonatkoz6 tajékoztatassal
szolgalt,

A személyszillitasi szolgéltatdsokrol sz6l6 2012, évi XLI. térvény (a tovabbiakban: «Sztv.") 22. §
(4a) bekezdeése ertelmében ,, A kijeldld jogszabaly a kizlekeddsszervezd feladativd teheti a kozdsségi
kerékparos rendszer ldlrehozdsat €s fenntartdsdt, amennyiben az a teleplilési onkorményzat - a
fovérosban a Févérosl Onkorményzat - dontése alapjin a helyi személyszallitdsi szolgéitatisok
Integralt rdszét képezl.” )

A Budapest Fovaros Onkormanyzata (a tovébbiakban: ,F8varos| Onkorményzat”) a Budapest
kézlekedésszervezési feladatainak ellatasérél szl 20/2012. (IIL. 14.) Fov. Kgy. rendeletben (a
tovabblakban: ,Kijelslé rendelet”) a Févéros az Sziv., a vasiti kozlekedésrdl sz61é 2005. évi
LXXXVI. torvény, tovabbd a koz(ti kézlekedésrdl szdld 1988, évi L térvény alapian fennalls
feladatainak - Kijell6 rendeletben meghatérozott kirben és médon torténd - ellstdsara a BKK-t, mint
kozlekedésszervezot jeldlte ki. A BKK a Févérosi Onkormanyzat 100%-os tulajdonaban &6, kbzfeladat
ellatasara és kiizszolgaltatés biztosftéséra létrehozott gazdasagi tarsasag. A Kijeldlé Rendelet 5. § 1/a)
pontja, valamint a Fdvarosi Onkormdnyzat és a BKK kozott 2016. aprilis 1-én — a korabbi
keretmegallapodas  joghatésainak fenntartdsa mellett - megkotott Feladat-ellitisrdl  &s
Kozszolgaltatdsrol szdld Keretmegéllapodést (a tovabbiakban: «Keretmegéllapodés™) alapjan a BKK
mint kdzlekedésszervezd feladata — tobbek kézétt ~ ,a helyl személyszallitasi szolgaltatasok integrélt
részét képezd kozosségl kerékparos rendszernek a Fovarosi Onkormanyzat illetékességi terliletén
t8rtend létrehozdsa és fenntartésa, igénybevételi feltételeinek és dfjainak megallapitasa”,

Tekintettel arra, hogy a BKK a jogszabélyban meghatérozott tevékenységét a Févarosi Onkormanyzat
illetékessegi terletén lat(hat)ja el, ezért a Budabrs tertiletén kiépulésre kerild kozdssegi kerékparos
rendszer kiépitésében a BKK részvétele csak az alabbi esetekben fehetséges:

Kijel518 Rendelet modositasa: A Kijelo!d Rendelet 5. § 1/a) pontjanak médositasaval, Ugy, hogy
a BKK kozosségi kerékparos rendszerre vonatkozd jogosultségai a Fovarosi Onkorményzat kételezé
feladatainak megvaldsuldsa érdekében a Fdvarosi Onkormanyzat illetékességi teriiletén kiviilre is
kiterjed, pl.: hivatkozva a Févéarosi Onkormanyzat, ifletve a BKK lehetd legmagasabb szinvonal( helyi,
regiondlls és eldvarosi személyszallitasi kdzszolgaltatasok ell4tasi kotelezettségere. A Kijeldld Rendelet
modositasa a Fovarosi Kozgylilés dontését igényli.

Fovarosi Onkorméanyzat jovahagyasaval: A Kijelold Rendelet 5. § (1) bekezdésének 3.
pontjaban adta lehetfség alapjan: ,Aeli személyszaiitisi kizszolgatatssok regiondlis vagy eldvérosi
szemelyszaiiitis! kozszolgaltatdsokkal torténd elidtdsdra, helyi személyszafiitas! kizszolgdltatisnak a
Fovdrosi Onkormanyzat kbzigazgaldsi hatirdn kivile torténd kiterjesztésére, valamint, a regiondlis
vagy elbvdrosi személyszafiitasi kizszolgditatds kbzds mitkodtetdsi felieteleinek biztositdsa érdekében
megallapodds megkitése a kbzlekedésert felelds miniszterrel, a Fovdrosi Onkormanyzat eldzetes
Jovdhagydsdval.” A Kijelols Rendeletben hivatkozott jévahagyds valdszinCisithetden Févarosi
Kozgylilési jovéhagyast igényel.

Részvétel piaci alapon: A BKK nem kozszolgdltatasi tevékenységként, hanem piacl alapon vesz
részt a Budadrs teriiletén kiéplilésre kerllls kdzosségi kerékparos rendszerben. Tekintettel azonban
arra, hogy a valdszinlisithetfen a kizbeszerzés értéke meg fogja haladni a torvény szerinti
hatarértéket és arra, hogy a Kiépit§ kdzbeszerzésre kitelezett, kizbeszerzési eljarés lefolytatasa lesz
szlikséges,

A fentiek alapjan tehat a BKK a jelenlegl jogszabélyi kérnyezetben kizérdlag a Févérosi Onkorményzat
jovahagyasaval (lasd fenti a) és b) pontok) tud kézszolgaltatéként a budadrsi kerékparos rendszer
kiépitéseben részt venni, vagy piaci szereplSként, de abban az esetben a budadrsi kerékparos
rendszer kiépitdjének szamolnia kell a kézbeszerzés eljéréssal kapcsolatos kockazatokkal.
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A felmeriilt integralasi médozatokat (hozzaférési lehetéség és/vagy dijstruktfira) illetden:

A Kijel6l Rendelet 6.§ (2) bek, szerint

A Kézlekedésszervezd az 5. §-ban és az (1) bekezdésben foglalt feladatain il tovabii dnkent valialt
feladatokat is elldthat megdflapodisokat kéthet, amennyiben azok Budapest kozlekedési
rendszerének feflesziésél, Budapest komyezeli és kizickeddsi célkit(izéseinek telfesiidset a
szolgdltatdsi szinvonal javuldsdt, a koftséghatékonysdg ndveldsét, kiifdndsen a Kozlekeddsszervezd
irdnyitdsa ald tarfozd gezdalkodd szervezetek kdrén belili hatékonyabb, egységes feladatelltdst
celozzdk. Ezen feladatok elidtasa a Koziekeddsszervezd forrdsigényét nem novelhet!.”

A Keretszerzddés 5.3. pontja a Kijeldlé Rendelethez képest még kimondja azt is, hogy

~Ezen feladatok elidldsa a Kozlekedésszervezdi Forrdsigeényt nem névelheti, e nem szdmolhatd és

T T T ey onkéntes T feladatokkal 55‘75‘&'_87?0”“ " pEvetalakal ~ds kigagsokal 57 BKK kotalss szamvitali T
rendszerében elkiiloniietten nyilvdntartani,”

A fenti rendelkezések alapjan tehat az altalad emlitett integraciéra abban az esetben van jogi
lehetdség, ha

- az a MOL Bubi rendszer szolgéltatasi szinvonalanak javulasat ésfvagy a kdltséghatékonysaganak
névelését eredményezi és

- nem jar forrasigénnyel (vagyls a megvalbsitést a budabrsi dnkormanyzatnak kellene teljes
egészében finansziroznia)

A MOL Bubi rendszer megvaldsitasa targyaban a Pro Régié Kft-vel megkdtstt tAmogatdsi szerzéidés
valamint a Fdvérosl Onkorményzattal megkdtdtt megvaldsitasi megéllapodds nem tartalmaz olyan
rendelkezést, amely altaldnosségban tiltanad a megvaldsult MOL Bubi rendszernek z fent felvazolt
integracidjat.
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VI. meliéklet - A kiiltség-haszon elemzés médszertana,
hattérinformacidk
A megfeleld megoldasi alternativik meghatdrozasa és kivélasztésara az egyszerlisitett kéltség-haszon
elemzés médszere ker(lt alkalmazasra. A felhasznalt (tmutatok és mintaanyagok a kévetkezdk:

European Commission: Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects [2008]

Nemzeti Fejlesziési {gynokség: Mddszertan) (tmutaté kdltség-haszon elemzéshez, Varosi
kbzdsségl kozlekedési projektek [2009]

Parking Kft.: Kerékparos kiz8sségl kdzlekedési rendszer Kialakitisa Budapesten, II, Fazis(i
Megvaldsithatdsagi tanulmény és kiltség-haszon elemzés [2010]

A WHO, a Magyar Kerékparosklub és Leveg Munkacsoport kerékparozas hasznait ismertets
anyagai, tovabba a Kdzlekedésl BCA-ra vonatkozd tovébbl online ajénlisok®®.

Evidence projekt dtmutaté (Common Practice Reader): economic benefits of Sustainable
transport (A fenntarthaté kbzlekedés gazdasagi haszna)?
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Az elvégzett kdltség-haszon elemzés lépései a kivetkezok:

1. Valtozatelemzés, melynek célja a felmeriilt projekt valtozatok felvazoldsa, azok alapvet§
miiszaki — technikai tartalmanak Gsszehasonlitésa, ezek alapjén egyszer(isitett kéltség-haszon
elemzéssel és a valtozatképz8 tényez8k azonositisival a legmegfelelbbb  alternativa
kivalasztasa.

2. Pénziigyi elemzés a kivalasztott vdltozatra, mely szamba veszi a felmertiié koltségeket és
bevételeket cash-flow (pénzéram) szemlélet alapjan. A cél a finanszirozasl forrasok és
gazdasagi szempontok vizsgalata.

3. Kozgazdasagi kéltség-haszon elemzés, melynek célja a megoldasra vonatkozd térsadalmi
és gazdasagl hasznossag vizsgalata.

A konkrét szakmal és miszaki paraméterek tisztdzasat kévetden a becsléssel meghatarozott értékek
tovabbi finomitasara kerillhet sor, majd az érték a kozbeszerzési eljaras eredményeképp véglegesedik.
Az &fa sem a valtozatelemzésben, sem a pénziigyi elemzésben, sem a kbzgazdasagi kéltség-haszon
elemzésben nem jelenik meg, mert a beruhdzas aktivalasat kévetben az lizemeltetésbé| bevétel
keletkezik, ezért az AFA visszaigényelhet§ lesz.

Az el6készitési munkalatok szdmos eleme koltségtételként bekerlilt a modellbe, azonban a rendszert
vérhatéan egy nagy kivitelezési és lizemeltetés! tapasztalattal, technoléglal ismerettel rendelkezs
szolgaltatd kivitelezi ezért figyelembe vettiik a rendszerintegraciéval jard, tervezés és telepftés soran
fellépd koltségesdkkentd/néveld tényezdket Is.

Az éves milkddesi kbltség becslése mas rendszerek tapasztalatainak figyelembevételével, drajanlatok
(f6 mennyiségekre vonatkozd becsillt egységarak) adatainak aggregalasaval, a miiszaki alapadatok
alapjan készillt, JellemzGen a hagyomanyos kdzbringa rendszereknél a beruhazasi kéltség nagyiabdl 6t
év Uzemeltetési kdltségével egyezik meg.

A rendszemek bevételel szérmazhatnak az elSfizetdsi dfjbdl, az alkalmi hozzaférési dijbdl, a
visszatartott kaucids 8sszegb8l, az ingyenes peridduson felli fethasznélési dijbdl, illetve a reklam-
vagy szponzoracids bevételekbdl,

A kdzbsségi kerékparral kdzlekedd nem csak sajat maga, de a kryezete szempontjabdl is hasznokat
realizal, ami hosszi tavon valds pénziigyi megtakaritast jelent egyéni és tarsadalmi szinten is. A
keletkezd hasznok meghatarozasahoz az EU koltség-haszon elemzési (tmutatdja a fejlesztési
klonbodzet (inkrementalis) mddszer alkalmazasat itja elS. Az 6sszehasonlitishoz tehat a projekt nélkiili
valtozatot vettlk alapul, azaz ha a kizbringa rendszer nem kerill bevezetdsre és a mal kozlekedési

' Forrés: hitn.//bca.transportationeconomics. org/benefits/travel-time
 Forréds: http.//evidence-project.eu/
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mobilitasi
X

allapotok és tendenciak véltozatlanok maradnak a varosban. A szamitasi modszer alapjat kivélasztott
véltozat teljesitményadataibdl a projekt nélkili eset teljesitményadatainak kivonasa adja (pl. utazasi
idd megtakaritas, egészségligyi hasznok, lizemeltetési koltség megtakaritas, kdrnyezeti hasznok), de
szamos pozitlv externdlia nem szamszer(isithetS (pl. kdzlekedésbiztonsag javuldsa, kérnyezettudatos
életmdd terjedése, élhet8bb varoskép és kizterek funkciondvekedése, parkolobdl felszabadult
kbzterek értéke, kornyezd ingatlanok értékének nbvekedese, jogositvannyal nem rendelkezdk
mobilitasénak ndvelése, sth,)

Az Eurdpal Uniés (tmutatdk alajan egy projekt jogosultségét koltség-haszon elemzéssel ellendrizni
kell. A szamitasok alapjat az eddigi gazdasagi kalkulacidk adjak, melyet az alabbi tablazat foglal dssze.
A diszkontratit 5.5%-ban allapitottuk meg. A maradvanyértéket (eszkodzék amortizacid utani
jelenértéke a vizsgalt id8szak végén) a gylijtballomasok és a kerékparok esetében vetiilk figyelembe

e - __és.azutolsd vizsgalt &y pénziigyi eredmeényéhez kalkulaltuk, . .. .. .

A magas beruhdzasi koltségekbdl fakaddan szémos teleplilés csak eurdpal unids vagy allam

tdmogatés kedvezményezattjeként képes megvaldsitani egy kézbringa rendszert. A projekt el6készités

és megvaldsitis soran felmerlld koltségek jelentfs része (de nem mindegyike) elszamolhatd

pélydzatok keretében. Kerékparos fejlesztésekre a 2014-2020 idGszak operativ programjai

koziil Budadrs tbbbek kdzdtt a VEKOP (Versenyképes Kozép-Magyarorszag Operativ

Program) forrasaibé! részesiilhet tAmogatésban. A projekt finanszirozhatésagardl kapcsolathan -

a koliség-haszon elemzés eredményeinek tUkrében lehet hatarozni. A VEKOP egyik beruhdzasi

prioritdsa a Fenntarthaté Koézlekedésfejlesztés, mely 1301/2013/EU rendelet 5. cikk 4. €) alapjan

alacsony szén-dioxid Kibocsatassal jaré stratégiak thmogatasét tlizte ki a varosl terileteken, Ideértve a

fenntarthatd multimodalis vérosi mobilitast. Ennek keretében tdmogatandd a helyi kerékpérforgalmi

halozat fejlesztése, azaz helyl, helykdz, hivatasforgalmi, turisztikai €s egyéb céld kerékparforgalmi

létesitmények kialakitisa, a régid kerékparos kizlekedési infrastruktirajanak bévitése, a mliszakilag és

forgalomtechnikailag nem megfeleld kerékparforgalmi Iéesitmények, balesetveszélyes gécpontok

korrekcija — kerékparosbarat teriiletek kialakitasa.

Tamogatandd tovabba ,a kerdkpdros kdzlekedés kézdsségl kizlekeddshez vald kapcsoldsa, a

kerdkparos kizlekedési mod integrdldsa a kozdssegl kbzlekedds rendszerébe a kerékpdros kizlekedést

kiszolgald létesftmények, Infrastruktiraclemek fejleszidse, B+R rendszerek fejlesztése, Kozlekedési

csomdpontokban  kergkpartdrolok, a kerékpédr-kdlcsénzo hélozat (kizbringa rendszer)

kidpitése, kiterjesztése.” A tamogatasi intenzités vérhatéan 80-100% kozStt alakul. A

kedvezményezettek lehetnek helyi Gnkormanyzatok, Snkorményzati tobbségi tulajdon( gazdasagi

tarsasagok, kbzlekedési kdzszolgaltatdst végz8 gazdasagl térsaségok, non-profit szervezetek, civil

szervezetek.!

A kezdeti, piad viszonyokat nem tikroz6 finanszirozas taplalja egy fenntarthatatlan rendszer veszélyét.
Fontos az lizemeltetési koltségek és bevételek vizsgalata, hiszen amennyiben tovabbi forrasok
bevonaséra nem keriil sor, akkor a rendszer nem sokkal az indulasa utén ledllhat.

A felallitétt szimulacids modell keretel kbzit: az alabbi értékek kerliltek kiszamitasra:

£+ A projekt pénziigyli netté jelentértékének (FNPV) vizsgdlata, mely megmutatia a
projekt iddtartama alatt keletkez pénzéramok (bevételek és kiadasok) jelenre diszkontalt
értékét., Tamogatdsban akkor részesiilhet a projekt, ha a2z FNPV<0 (ezaltal a pénzlgyl
megtérlilési rata a diszkontraténdl alacsonyabb), azaz pénzligyl szempontbdl tdmogatast
igényel.

FNPV =Y X, /(1+1)
A sz&mitas képlete: =0 , ahol (X) az adott évre vonatkozd
pénzdram, (i) a diszkontrata és (t) az aktualis év

2L Forrds: hitp.//palyazat.gov.hu/forum_topic_pate/762
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% Kdzgazdasagi netté jelenérték (ENPV) azaz a jovibeli nettd haszondramok diszkoltalt
értékének vizsalata. Az ENPV a legfontosabb és megbizhatdbb tirsadalmi kdltség-haszon
Indikator. Csak pozitiv ENPV-vel rendelkezd projektek tamogathatdk.

Szamitasa az FNPV-vel megegyez8 médon, azonban a teljes gazdasagi haszon
{pénziigyi és tarsadalmi) figyelembe vételével torténik.

£ Tarsadalmi belsé megtériilési rata (ERR): azon diszkontrata, amely mellett az ENPV
nulla. Elvaras, hogy nagyobb legyen mint az alkalmazott diszkontrata (5.5%).

1+ Haszon-kéltség arany (BCR) a jelenértékre dtszamitott, diszkontalt hasznok &s kéltségek
aranyat mutatja, Kévetelmény, hogy nagyobb legyen mint 1.

A kbzgazdaségi mutatokbdl az aldbbi kdvetkeztetések vonhatdak le:

£ Ha FNPV negatiy, a beruhazas pénziigyi belsé megtériilési ratdja nem értelmezhetd, tehét
tamogatasban - az egyéb feltételeken t(l - részesiilhet.

1+ Ha a projekt nettd jelenértéke (ENPV) pozitiy, akkor a varhaté gazdasagi hasznok (tarsadalmi
€s pénzligyi) jelenértéke meghaladja a pénzben kifejezett gazdaségi koltségek jelenértékét,

.....

L A gazdasagi belsG megtériilési réta (ERR) nagyobb kell, hogy legyen, mint az alkalmazott
diszkontrata (5.5%) és a haszon-kltség ardny (BCR) nagyobb kell, hogy legyen mint 1.




Vii. melléklet - Felhasznalt statisztikal adatok
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7. diagram: Budabrs korfaja 2011-es népszamlélasi adatok alapjan [Forras: BVO (2016a)]
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8. diagram: Oregedési index Budadrsén 2000-2014 (Az iddskor( népesség (65-X €v) a gyermekkor(
népességhez (0-14 év) viszonyitott ardnya ) [Forrds: BVO {2016a)]
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9. diagram: Elveszilletések és haldlozasok szima Budadrsén [Forras: BVQ (2016a)]
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10. diagram: Budadrsdt érint6 vandarlasok arnya 2000-2014 [Forrds: BVO (2016a)]
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8. tablazat: Budabrs lakossaganak gazdasagi aktivitdsa [Forras: BVO {2016a)]

Mitkod? vallalkozisok széma -~ -1 3669 172995 P~ 1403 - | 716894
{sszes munkahely szama 21 341 16 672 8739 1 142 544
Ertékesités at!agos netto atbevetele IR RSN

2012 (1000 Ft) = : 45,5_881 ,'157 849 203881 1. 46 665
Export aranya az arbevetelen belu] .

2012 (%) 22,22% | 4744% 12, 40% 23,40%
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(1000 Ft) - L IR T R T N - 0,041
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9, tablazat Budaorm vallalkozasok helyzete [Forras BVO (20163)]
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10. tiblazat: Budairs varosrészekre bontott demografiai adatai [Forras: KSH (2011)]
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11 tablazat' Mudalls reszesedes foglalkozasn csoportonkent [Forras. FOMTERV (2014)]

Szak.-vezettkent
 Szgk. - utaskent
 Tomegkdziekedés -
Kerekpar
Gyalog -

42.67%
16,95%
0,29%

12. tablazat. Modalls reszesedesre vonafkozo adatok
[Forrés: FOMTERV (2014)]
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Helyi cégek munkavillaldinak kiitédése Budatrshbz

Az IMCS tanulmény készitdi [FOMTERV (2014)] 9 céget kerestek fel, amelyek bsszesen kdriifbeliil 1500
munkavdllaldt foglalkoziatnak, az & vdlaszaikbdl a kivetkezd informdcisk deriltek ki:

Buda *. o 16%:

Pest _ | 20%

Budasrs " 0] 6%
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13. tablazat: A 2014-ben megkérdezeti alkalmazottak lakéhely szerinti megoszlasa
[Forrés: FOMTERY (2014)]
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14. tablazat: Modalis részesedas aranya a 2

[Forrds: FOMTERY (2014)]
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16. tablazat: Kistérségi vendege15:akak megoszlasa 2010-2011 kizétt [Forras: HODI {2013)]




BUDR{RS ;

1]

Egyes telepiilésekrsl a Budadrsre ingdzé didkok
$Zama

11. diagram: Egyes telepiilésekrs] a Budadrsre Ingazé didkok szama [Forrds: BV {2016a)]
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22 abra: A varoskézpont forgalomvonzé pontjai Budabrsin [Forrés: sajét szerkesztés, Béres Orsolya]




Renddrség

e Budadrsi Renddrkapitanysdg, 2040 Budadrs, Szabadsag utca 160
Posta

o Postahivatal Szivdrvany utca, 2040 Budadrs, Szivarvany utca 3

o Postahivatal Templom tér, 2040 Budadrs, Templom tér 12
Felnétt haziorvosi rendeldk

« 2040 Budadrs, Szivarvany u. 5.

¢ 2040 Budatrs, Kismartoni Ut 45

¢ 2040 Budatrs, Budapesti (it 105.

« 2040 Budadrs, Szabadsag Ut 14.
Gyerimekorvosi rendel6k

e 2040 Budatrs, Lévai utca 31.

BUDADRS =E

~ e 2040 Budadrs, Kossuth Lajosw. 9.

e 2040 Budadrs, Kismartoni it 45.
Fogorvosi rendeldk

e 2040 Budadrs, Kossuth Lajos u. 9.

e 2040 Budadrs, Szabadsag (t 14.

e 2040 Budadrs, Karoly kiraly u. 15,
Gyogyszertarak

+ Ried! Patika 1. (2040 Budatrs, Budapesti (t 105.)
Riedl Patika 11, (2040 Budabrs, Kismartoni (it 45.)
Srent Istvan Patika (2040 Budadrs, Templom tér 17.)
Szivarvany Gydgyszertar (2040 Budadrs, Szivarvany u. 3.)
Koszikla Gydgyszertér (2040 Budadrs, Szabadség Ut 48.)
Medicina Patika Tesco (2040 Budadrs, Kinlzsl u. 1-3.)
Szent Jobb Gydgyszertar Auchan (2040 Budadrs, Sport u. 2-4.)
Sziklakert Gyogyszertar (2040 Budadys, Kossuth Lajos u. 13.)
Bélcsddék

«- Fgyesitett BdlcsOdei Intézmények

» Pitypang Bolcsdde és Gyermekkdzpont

» Szézszorszép BolcsGde
Ovodak
Budadrsi Csicsergd Ovoda/ Kindargarten Peipmétze
Budatrsi Csicsergd Ovoda Rdzsa Utcal Tagdvodaja
Budadrsi Kincskeresé Ovoda
Budadrsi Vackor Ovoda
Csillagfurt Ovoda
Farkasréti Pagony Ovoda
Holdfény Utcal Ovoda
Kamaraerdei Ovoda
Mékszem Ovada
Zippel-Zappel Német Nemzetiséql Ovoda

¢ Mindszenty Jozsef Rémai Katolikus Altalanos Iskola és Ovoda
Iskoldk, szakszolgalatok

. Budaors: 1. SzamU Altalanos Iskola
Bleyer Jakab Német Nemzetiségi Altalanos Iskola
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Budadrsi Herman Otté Altaldnos Iskola

Budaorsi Illyés Gyula Gimnazium és Kozgazdasaai Szakkdzépiskola
Kesjdr Csaba Altalanos Iskola

Leopold Mozart Alapfoki Milveszeti Iskola

Mindszenty Jozsef Romai Katolikus Altalanos Iskola

Budadrsi Pedagdgiai Szakszolgélat
Vivaldi Alapfokd Miivészeti Iskola
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Bleyer Jakab Német Nemzetiségi Altaldnos Iskola Gydgypedagéglal Intézményi Egysége

szent Benedek Gimnézium, Szakképzd Iskola és Kollégium Budadrsi Tagintézmény
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Egyéb szocialis létesitmények
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Akropolis Panzid: 2040 Budadrs, Szép u. 15.
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Alla Bell' Tralia Etterem: 2040 Budadrs Agip u. 2.
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Friedmann-haz - Teri néni étterme: 2040 Budadrs, Ifjliség utca 22,
Garfildo Pizzéria: 2040 Budadrs, Patkd u, 1,
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Természeti értékek

Budai Tajvédelmi Kérzet, Térskugratd, Budabrsi koparok (Natura 2000}, Tétényifennsik,
Naphegy, Ttizk6hegy, K6-hegy, Odvas-hegy
Termalviz (egyelbre hasznositatlan kamaraerdet forras)

Kulturalis- és vallasi turizmus, torténeti emlékek

£

Rémai katolikus templom, K&-hegy! kipolna , Budaérsi Kalvaria , Otemet§ és Csulits képolna,
Starentanz képolna

Ried| Ferenc Helytrténeti Mizeum

Szent Vendel szobor, Nepomuki Szent Jénos szobor, Els vilaghaboris emlékmdl,
Borospincék

23. abra - Budadrs kémyéki tiralitvonalak [Forrds: HODI (2013)]
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