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Palyazati cél: Szentpéteri Tibor formatervezd, nyug. egyetemi tandr, professzor emeritus életmivének
bemutatdsa és a varos szellemi értékeinek gazdagitdsa

Szentpéteri Tibor 1991- éta budadrsi lakos természetes személyként palyazok

A pélyézott kiadvany formatuma végott A/4

Tematlka: 30 éves tervezOmiivészeti munkdssag (hazai varosi és vasUti tdmegkdzlekedés jarmiivei,
Ganz-Mavag export jarm{ivei, szerszamgépek, miiszeripari stb, formatervek)

Felséfckl formatervezd képzéshen a Magyar Iparmiivészeti Fdiskoldn 28 év, Soproni Egyetamen 1997
4ta dolgozik

Szakmai tudomanyos és kozéleti tevékenysége:

Szentpéteti Tibor 2017. majus 6-an t&ltétte be a 75. életévét, 50 éve szerezte a diplomajat a Magyar
Iparmiivészeti Féiskolan

A kézirat 12 szerzéﬁi fv széveg +jegyzetek 120 kép 2016 végére elkészult

eleje
péidanyszam: 400 db
Palydzatot befogado szervezet: Balassi Kiadd
Részletes kbltségveteés:
v kiaddi szerkesziés: 150.000Ft
= fervezés, tipografia, ‘képfeldolgozés: 100.000Ft
" npyomdai el6készites: 350,000t
»  miszaki szerkesztés: 150,000Ft

»  korrektara: 80.000F ,Equ, s
»  nyomtatds, kdtés: 1.400.000Ft ] j?
Osszkoitség: 2.230.000Ft

-Terjesztés mad)a: Balassi Kiado sajat kényvesholtja, kdnyvterjesztéi halézat, kdteles példanyok,
ajandékozas szakmai forumokon
Pdlydzé szakmai referencidja: 50 éves tervezdi gyakorlat, Ferenczy Noémi Dij {m(ivészeti kdzépdij)
o Formatervezési Nivodij
o Egyetemi tandar (formatanulmanyok, tervezés, tervezéselméleti tantdrgyak) Magyar
FelsSoktatasért emlékplakett, MOME tiszteletbeli doktora, Emeritus professzor, Szdmos hazai
és nemzetkdzi szakmai szervezet tagja (MKISZ, MTA kizteriilet] tag, 1CSID- Formatesvezsk
Nemzetkdzi Szdvetsége
o Kidllitasok: formatervezés, plasztika
¢ Hazai és nemzetkdzi konferencidk eladdja

o Oszténdijas, egyetemi, szakmai tanulmanyutak
Nyilatkozat: a palydzattal kapcsolatban semmilyen sszeférhetetlenség és érintettség nem &ll fenn

Tervezett megvaldsulds: 2017, jUnius 1.- oktdher 30. kozott
Pélydzott tdmogatésiigén: 500.000Ft
20% onerd, sajat forrds rendelkezésre all (szadmlavezetd Budadrsi OTP bank fidk igazoldsa)
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BALASSI KIADO

1136 Budapest, Hellén Emd v, 33, IV/5, « e-mail: balassi@hbalassikiado I » telefon: 483 0749, 483 0750 » fax: 266 8343 » miiszaki osztaly: 235 0204
adoszam: 10711646-2-41 » ¢g.; 01-09-164008 » K&H Bank Zrt. 10402166-40715849-70070000

Széndéknyilatkozat

A Balassi Kiadonak szandékaban 4ll megjelentetni Vadas Jézsef: Akit a vonat szele megesapott.
Szenipéteri Tibor formatervezd cimil kéziratat, amennyiben a kiadashoz szitkséges tdmogatas a
rendelkezésre all.

Budapest, 2017. majus 15.
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BALASSI KIADO

1136 Budapest,
Holl4n Erné u. 33. TV/5 ‘
KALKULACIO — ARAJANLAT
A konyv szerzbje, cime: Vadas Jozsef: Akit a vonat szele megcsapoit. Szentpéteri Tibor formatervezd
Terjedelme: szerzdi fv: 10 iv + képek kb. 150 db, kb. 200 oldal
Formaétum: Vagott A/4
Példanyszam: 400
Belivelc: 135 g-os miinyomod
Kotés kartonal fiillel, folidzva
Sokszorositdsi eljards:  ofszet
Szines: boritd +heliv végig
kiadoi szerkesziés 150 000
tervezés / tipogrifia, 100 000
foto/képfeldolgozds, retus
nyomdai eldkészités 350 000
miiszaki szerkesziés: 150 000
korrektora: 80 000
nyomés, kotés: 1 400 000
OSSZES KOLTSEG: 2 230 000
3
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Budapest, 2017, majus 15. ;1' ll
Soék}('Andr

lgazgatd



\erirmt réwf@l‘@ elne b el

- i
Sley=o
VADAS JOZSEF
Civn |
AKkit a vonat szele megcesapott
Szentpéteri Tibor formatervezd

Tartalom

Hattérvazlat egy jarmitervezo portréjahoz
Beszélgetés Szentpéteri Tiborral
Vilogatas a tervezd irasaibol
Tantargyi tematika (1969)
Tanulményterv a MAV-mozdonyok és személykocsik szinezésérsl (1973)
Az ipari formatervezOk képzési szinvonaldnak emelési lehetdsége hazankban (1975
koriil)
Diagon 55 gyartorendszer szinezési tervet (1982)
Vastti jarmitvek formatervezése a Ganz-MAVAGnAl (1985)
Az ipari formatervezdk képzésének iranyai (1987)
Mar a Hi-Fi-ben is (1989)
A Design research képzési ag (1990)
Gondolatok a Nagojai Design Vilagkiallitasrol (1990)
A MAYV viroskdzi villamos motorvonat formatervének és belsé berendezésének
ismertetése (1994)
Didkdesign (2004)
A design fogalma, torténelmi valtozasa (2005)
Fiiggelék
Miivek jegyzeke
Ir4sai
Munkéinak publikicidi
Irodalom
Kidllitasok
Tanulmanyutak
Dijak
Eletrajzi adatok

Hattérvazlat egy jarmiitervezé-miivész portréjahoz

Szentpéteri Tibor jovire kettds jubileumot tinnepel. Hetvendt &éves lesz, és tven éve van a
palyan, Ez a kinyv azonban nem els6sorban {innepelni kivan. Inkabb tényeket szeretne
kozd1ni, illetve tanulsagokat probal azokbol levonni. Méghozza egy tipikusan huszadik
szazadi alkotdtevékenység — a formatervezés — konfliktusokat is vallald jeles képvisel6jének
kitzdelmes élete, nem csak latvanyos eredményeket felmutatd életmilive kapesdn.

.»A mi korunk emlékei mind a technika (...} nagy miihelyéb6l kertilnek ki (...} a jovd
miivésze a mérndk épitész.” Ez a stlyos mondat az elmult szazad legvirtudézabb magyar
designerének, az épitészként, butortervezbként és grafikusként egyarant kiemelkedden
jelentds Kozma Lajos 1917-es tanulmanyabol valo. Elképeszten termékeny szellem és nem
kevésbé munkabird alkat volt, aki 1919-es szerepe miatt a két habor( kozott hivatalos allami



megbizashoz, illetve 4lldshoz nem juthatott. Amikor végre 1948-ban éppen csak elfoglalia az
Iparmilvészeti Akadémidva avanzsalt intézményben a sorstél méltan neki rendelt igazgatoi
széket, hatvan évesen tivoznia kellett az €16k sordbol. Utddaira maradt a mérnok-épitészet
megvaldsitisa, amelynek a haldla el6tt néhany honappal publikalt, testamentumnak tekinthetd
irasaban a ma is hasznalatos ,,ipari forma” nevet adta.

Ipari formatervezéként Szentpéteri Tibor nevéhez elsdsorban jarmivek (villany- és
motorvonatok, tovabb4 villamosok) filzédnek. Hiiszévesen a milegyetemet célozta meg, hogy
oda megy majd felvételizni. Lelke mélyén azonban valdszintileg mar akkor — Kozma Lajos
kifejezésével — mérndk-¢épitésznek, azaz ipari formasnak/formatervezének készilt. Tanult
mestersége maskiilénben nem valt volna egyben a hivatdsava, nem kitzddtt volna mélto
clismertetéséért egy életen 4t. Kollégainak sora vélasztotta kényszerbdl vagy kényelembdl,
nem ritkdn a biztosabb egzisztencia kedvéért az ofthoni, a miltermi, az atavisztikus
kisiparossdgot, amelyet az esetek nagy részében csak némi nagyvonalisaggal lehet
kézmilivességnek tekinteni. Hasonlé viltas benne soha fel nem vetdddit. S nem azért, mert
hizilagos modszerekkel aligha lehet mozdonyt vagy vagonokat epitenn. Szentpéteri Tibor
mindig az iizemben — nevezetesen a Ganz-MAVAGban — képzelte a maga helyét. Vagy a
Szerszamgépipari Mitvekben, a Filmtechnikai Véllalatnal és sorolhatnam azokat a cégeket, a
MAHART-t61 a Videotonig, amelyeknek az évtizedek soran dolgozott.

Ami szdmdra jarmiitervezOként magdtodl értetddbnek tetszett, azért a felismerésért generdcidja
mas tagjainak keményen meg kellett kilzdenie. Az Iparmiivészeti Foiskola fiatal
épitész/belsdépitész tandranak, a karizmatikus Borz Kovacs Sandornak a vezetésével
csoportba szervezddtek. Céljuk a Kozma dltal megjovendslt, a hagyomanyos iparmtivészettél
alapvetBen killonbdzd tervezdtevékenység, végsé soron a magyar design megteremtése volt.
Ezért lattak a munkéhoz, amelybe Szentpéteri Tibor a hetvenes évek elején azonnal
bekapesolodott. Novendékeit is mozgdsitva, mert 1969-t6] mar a korabbi alma mater
adjunktusaként dolgozott

A Bauhaus a kiinduldsi alap” — nyilatkozta ekkortajt féndke, az Iparmiivészeti Foiskola
legendas igazgatdia, Pogany Frigyes. Torténészkent ismernie kellett Gropius ,,milvészet s
technika: az (0j egység” szlogenjét, amelyet a német épitész az 4ltala alapitott Bauhaus
jelmondatanak szdnt az intézmény 1923-as kiallitdsan. Ugyanazt proklamalta, mint néhdny
évvel korabban Kozma, csak éppen tdmérebben és hangzatosabban. Tudatos torelvésként €s
egy olyan gyakorlat alapjan, amelynek értelmében a formatervezd-képzésben a modern
kozlekedési eszkdzok szempontrendszerének kell érvényesiilnie. Ez nem utolagos — és foképp
nem alibi — hivatkozas a jarmilitervezd Szentpéteri Tibor munkdinak apropojan. Gropius mér
1926-ban arrdl értekezik (A4 dessaui Bauhaus-termék alapelvei cimil irdsdban), hogy ,,Az
alkotd egyént csak a fejléds technikdval (...) vald dllando érintkezés teszi képessé arra, hogy
(...) kialakitsa az 43 alkotoi gondolkodast.” Kritériumai kézott pedig elsének ,,a gépek és a
kozlekedési eszkbzik eleven vilaganak hatarozott igenlését” nevezte meg.

Gropius pélya- és eszmetdrsa, a korszakban domindns funkcionalista iskola masik vezetd
képviseldje, Le Corbusier még néla is gyakrabban és hangstlyosabban érvelt a modern
jarmiivek — autok, repiildgépek, dcednjardk — targyi vildgunkra gyakorolt &sztdnz6 esztétikai
hat4sar6l a hilszas években publikalt irdsaiban, amelyeket nem sokkal késébb 6nalld kotetben
foglalt Ossze. ,,Ha a lakés probléméjat gy tanulméanyoznank, mint egy alvazét, gyorsan
megvaltoznanak, javulndnak a hazaink” — fejtegette Uj épitészet felé cimen magyarul is
olvashat6 kényvében. Ugy tekintett a csaladi hazra, ,,mintha csak autd volna, akként
megtervezve és legyartva, mint az omnibuszt vagy a hajokabint.” Sokat vitatott pessaci



lakételepe kapesan pedig arrol szémolt be, hogy ..gyarilag kiviteleztik a hazakat, ugy
készitettilk dket, mint az autd és vasutikocsi-konstruktérok.”

Ezek a Jehetdségek a magyar szellemi életben is tudatosultak. Mindenekeldtt Kassak
munkéssagaban, aki az els6k kdzott figyelt fel az ipari épitészet és a technikai kultira
avantgérd értelmezésére. Uj miivészek kimyve cimen 1922-ben Bécsben kozreadott nevezetes
tavvezeték és filmvetitd-gép fényképét (kortars modern alkotdk képzomiivészeti alkotasainak
tarsasagaban), hogy Gropius vagy Le Corbusier fejtegetéseit olvashatta volna.
(Munkéssagukrol rendszeresen beszamolt az altala szerkesztett MA folyoiratban.) A
tovabbiakban beérte ennek az akkor még csak bontakozo 11j szakménalk, a német
Formgebung/Gestaltung tilkérforditdsa nyomén formaadds/alakitisként emlegetett
tevékenységnek a miivelésével alkalmazott grafikusként: konyveket, plakdtokat,
prospektusokat tervezett. Felismerései a kortars magyar épitészek irdsaiban gylirliztek tovabb.
MindenckelStt a Gropius ndvendékeként a Bauhausban végzett Molnar Farkas, illetve a
neobarokk és art decos korszaka utan a huszas évek derekan Le Corbusier szellemében ismet
a tArgyformalis pragmatikus gyakorlata felé fordulo Kozma Lajos publikacidira gondolok. Ez
utébbi 1928-as jegyzetében keserti irdnidval veszi célba azokat, akik csak autokent vagy
Pullman (azaz: vasiti) kocsiként tudjak be- és elfogadni a miiszaki esztétikat, hogy aztén lete
végén mér nyiltan hangoztassa: ,,Nekiink épitészeknek a repiilogép ad leckét a formaalakitds
kérdésében.”

Ebben az értelemben/értelmezésben jarmilkonstruktér és designer szinte egyet jelent.
Feloldddnak egymdsban. Legyen szd par excellence épitészrol (Kozmatdl Gropiuson at Le
Corbusier-ig), mérndkrdl (a villanyvonatokat tervezd Kandé Kalménrél) vagy éppen diplomas
miivészrél, amilyen Szablya-Frischauf Ferenc volt. Fest6ként kezdett el a szazad elejen
lakberendezéssel és igy butorral foglalkozni, s mar sikeres iparmiivészként kapott megbizdst a
harmincas évek derekan a Ganztol a Jendrassyk Gyorgy nevéhez fliz6d6, Zamor Ferenc ¢s
I6b Imre altal konstrualt, alkkoriban vilagszenzacionak szdmité dizelmotoros vonat
karosszéridjanak megalkotasara. Ez letf az Arpdd sinautébusz, amelybdl a cég mérndkei
hamarosan kifejlesztették az amerikai Budd Company 1934 méjusaban Chicago és Burlington
kozott ttjara inditott Pioneer Zephyr szuperexpressz extravagans paramétereivel veteked
dramvonalas szerelvénycsaladot. Fél évszazadon 4t tartd sikerszéria kezdddott vele, fleg dél-

amerikai és észak-afrikai exporttal.

Nem kis szakmai 6rokség — a hdbort el6tt fogant jellegzetes Ganz-stilus — terhével kellett
tehat megbirkdznia Szentpéteri Tibornak, amikor 1961-ben fiatalemberkeént az akkor mar
Ganz-MAV AGként miikdd6 cég szerkesztéje lett. Majd — az Iparmilvészeti Féiskola
elvégzését kovetben — még mindig csak huszondt évesen, 1967-ben a vallalat
formatervezéjeként munkéba allt — néla tapasztaltabb gyartmanyfejleszi6 mérnokok és
konstruktérdk mellett. Az sem konnyitette meg a dolgét, hogy nem csak a magyar
tervez6miivészet multjdban is eleven bauhausi koncepeidrol volt akkor mér (foiskolai
tanulmanyai jovoltabél) béséges informacidja; sok mindent tudott a Bauhaus utédaként az
btvenes évek elején Ulmban alapitott Hochschule fiir Gestaltung tevékenységérdl is. Tobbek
kbzdtt azért, mert ide kapott dsztondijat Lengyel Istvan, tandra a Foiskoldn, akivel mér
palyakezd&ként ismeretséget kotdtt Ganzban kivitelezett (a kettes vonaldn ma is kozlekedd)
nevezetes villamosanak egyik részletszerkeszt§jeként. Az ulmi szellemiség két alkotéhoz
kotédik: az egyik Hans Gugelot, aki az iskola product design tanszékének vezetSjekeént valt
ismertté a vilagban, a masik a Braun vezetd tervezbje, Dieter Rams, 10bb kozds projektjitk
szellemi atyja. Szentpéteri Tibor tevékenységére e két miivész pragmatikusan puritdn



esztétikdja volt meghatérozo hatdssal. Ennek ma is Jathato bizonyséaga elsé jelentds munkdja,
a millenniumi Bldalatti mértanian fegyelmezett, sima sarga kocsija, amelyen éppen csak
finom jelzés utal az 1896-ban Gitnak inditott szerelvényeknek a hintdkasztni z4rt geometriajat
a szegecselt vasidomok art nouveau-s ivével elegyitd megoldasara.

Kozépiskoldsként Szentpéteri Tibor autdmechanikat tanult, harminc évvel késdbb Tkarus-
karosszériaval t6bb sinbusz és tarskonstruktére. Ifjuként versenyszeriien kajakozott, majd a
Féiskolan személyszallitd hajokat, utdna konténeres toldhajot tervezett. A kilencvenes évek
vizlattervein és az ekkor forgalomba helyezett IC-vonatainak belsd tereiben jol erzékelhet$ a
repiflégép designjanak kodzvetlen hatdsa. A kozlekedés minden fontos vélfajat gyakorld
tervezd tehat, akinek munkdssagaban — hangsulyoznunk kell — a vonatok dominalnak, Az
oeuvre-katalogus, amelyet a miivész tulajdondban levé fotdk és grafikdk alapjdn allitottunk
tssze, mintegy kilencven tételbél all. Ezek kétharmada jirm{, amelyek kozott csupén két hajo
és tiz villamos szerepel. A tobbi 6tven: dizel- és villanymotor-vonat, ami szamra sem
akarmilyen teljesitmény &t évtized alatt.

Az mir elgondolkodtat6, hogy alig egynegyediik valésult meg. Még kevesebb az oeuvre-ben
a komplett — teljes kiilsd-belsd — formaterv. Eppen ezek — alighanem épp ezétt —a
legjelentdsebbek. Amikor Szentpéteri Tibor palydja indult, mar végzetesen elmodorosodott az
Arpdd sinautdbuszbél kifejlédstt Ganz-stilus, A zavarosan eklektikus latvany az §konomikus

gyarthatosagnak és az energiahatékony kozlekedésnek akadalyava is valt. A miivész érdeme,
hogy el6szor sal]ang]altol megtisztitotta a hetvenes évekre mér alaposan megkergesedett s6t

— képletesen szdlva — ranc-felvarrasoktol sem mentes szerelvényeket. Ezt a MAYV esetében a
mozdonyok frontjanak nagyvonall egybefoglalasaval és a kiilonb6z6 vonattipusok szinekkel
attekinthetd rendszerbe foglaldsaval érte el. Majd kiképzésitkben is megujitotta Oket, mikent a
Jugoszlavianak szallitott, majd a Tunézia altal is megvéasarolt vonatok mutatjak. Velik
formakdvetés nélkiil igazodott a gyorsasigot ¢s megbizhatdsagot latvanyban is ¢rzékelteto, a
komfortot ergondémidval erdsitd nemzetkdzi trendekhez. Megtartotta felsé konturként a tetd
ives lezarasat, eldl alul a homlokszoknyat, kbzben azonban megndvelte a vezetotiilke
ablakdnak méretét és a front kordbban folyamatos vonalat finoman megtorte. A puha és a
szOgletes karakierek elegyitésével, amit az altala preferalt ezlist-kék-sarga festés tovabb
hangstilyoz, futurisztikus vonalvezetés hijan is mai 1z1ésh karakteres format hozott létre.
Oldalara pedig nemesen elegans logdt tervezett az intercitynek.

A rendszervaltiskor megnyild hatalmas piacon a magyar nagyipar versenyképtelennek
blzonyult — részben a szocializmus évtizedeiben elmaradt fejlesztések, részben a hazai

t8keinség kdvetkeztében. A Ganz-MAVAG is nehéz helyzetbe keriilt. A latvanyosan
gyengélkedd export kritikus clapadasat a silyos pénziigyi gondokkal kiiszk$do MAV vagy a
BKYV képtelen volt ellenstlyozni. S ez designerként Szentpéteri Tibornak sem sikertilhetett.
Ajanlati tervek tucatjait készitette az elmilt hiiszegynehdny évben. De hidba prébalkozott,
rajzokkal nem volt lehetséges a Ganz-MAVAG tGlélése, illetve utddainak feltdmasztasa az 0j
rendszerben. fgy valt ez az ¢letmfi megvalosult darabjaival a progressziv tervezéi
gondolkodds és igéretes javaslataival egyszersmind a hazai jarm{igyartds elszalasztott
lehetbségeinek latvanyos mementojava.

Beszélgetés Szentpeteri Tiborral

Azt olvasom az életrajzodban, hogy az érettsegit kdvetben ¢l6bb autdszerelSként, majd tobb
mint egy évig — 1961~ &s 1962-ben — a Ganz- MAVAG vagontervezési osztalyn dolgoztal.
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