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1 PARTNERSEGI ES KOMMUNIKACIOS TERV

Budadrs a Fenntarthatd Mobilitasi Terv elkészitése soran komoly hangsulyt
fektet a f6bb szereplSkkel vald érdemi egylittm(ikodésre, valamint a lakossag
széles kord tajékoztatasara, azaz az érintettek

e (tleteinek, javaslatainak megismerésére;
e sajatos mobilitasi igényeik, szlikségleteik és céljaik megismerésére és
Osszehangolasara;
e acélok, elképzelések utjaban all6 problémadk feltarasa
e megnyerésére és 0Osztonzésére, hogy sajat tevékenységikkel,
fejlesztéseikkel segitsék a terv megvaldsulasat
o egylttmikodésének elGsegitésére, kdlcsonos informalasara.
A tervezés sordan megvaldsitandd partnerség nem csupan egy adminisztrativ
moédon igazolandé tevékenység, hanem a teljes tervezési folyamat
kulcseleme: a partnerségi alapu tervezésen mulik, hogy a kijelolt célrendszer
kell6 tamogatottsaggal, legitimitassal bir-e, és igy ko6zéptavon
megvalosithaté-e.

A partnerségi egyeztetés, egylttmiikodés nem csak része, hanem kerete a
tervez6 munkdnak. Az elGkészités és a teljes tervezési munka, majd a kovetés
soran biztositjuk a tervezés, majd a megvaldsitas folyamatanak, tartalmanak
nyilvdnossagat, a helyi tarsadalom és gazdasdg szerepl6inek partnerként
torténd bevonasat.

A partnerségi egyeztetési modszerek, eszk6zok és célcsoportok kivalasztasa
sordn a lehetd legszélesebb kord partnerség kialakitasara kell torekedni, szem
el6tt tartva azt, hogy a tarsadalom- és gazdasdgfejlesztés hatékony és
fenntarthaté mdédon vald formalasa csak a helyi k6zosség bevondasaval, széles
korl elkotelez6désével, helyi értékek és problémak feltardsdra alapozottan
képzelheté el.

A TERVEZES ES MEGVALOSITAS KOZOSSEGI KITERJIESZTESEVEL A TERVEZES OLYAN UTJANAK VEGIGJARASAT HATAROZZUK MEG, AMELY MAR AZ ELSO LEPESEK
MEGTETELE ELOTT BIZTOSITJA A PARTNERSEGET A DONTESHOZOKTOL A HELYI LAKOSSAGIG, iGY EGYSZERRE SZOLGALJIA A TARSADALMI, KOZOSSEGI RESZVETEL ES A
SZAKMAISAG SZEMPONTIAIT IS.
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1.1 M APARTNERSEGI TERVEZES ES MEGVALOSITAS ELONYE?

0 A tervezés értékvalasztast tilkroz: A fejlesztés, tervezés szempontjabdl
sok lényegi kérdést nem lehet csak szakmai, racionalis maddon
megvalaszolni. Az, hogy mi értékelhetd pozitiv és mi negativ tényezbéként,
sokszor az adott térség lakossaganak értékvalasztasatdl fligg.

9 Integralt és komplex nézépont: Az érintettek bevondsa a
helyzetfeltarasba, tervezésbe mindenképpen komplexebb megkozelitést
és precizebb helyzetképet ad, mint a szakért6i tervezés.

9 Innovativ megoldasok, tobbféle kompetencia, tudas, készség,
tapasztalat hasznositdsa: A tervezd a legjobb szandék mellett sem tudja a
probléma hatterét olyan alaposan feltarni, mint ami a ko6z0s tervezés
soran, az eltér6 tudasu, hatter(i emberek parbeszéde, egylittm(kodése
révén felszinre kertl. llyenkor a ,tudomanyos” és a helyi tudasformak,
kompetencidk egyarant beépililnek a tervezésbe, ami nyilvanvaléan
kedvez a helyi viszonyoknak leginkdbb megfelel6 innovativ megoldasok
feltarasanak.
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0 Valés, helyi igényii fejlesztés: A jol végzett kozosségi tervezés felszinre
hozza a fejlesztés daltal érintett személyek, érdekcsoportok valds igényeit.
Az alulrdl torténd valds szervez6dések barki szamdra nyitottak, igy egyéni
elképzeléseket is tartalmaznak, ezek lehetnek a késébbi helyi fejlesztési
kozosségek kezdeményezdi, illetve a hosszu tavu egylttmikodések
mozgatoi.

BKoaniktusok felszinre keriilése, konszenzus: Egy telepilés alapvetd
érdeke, hogy a beavatkozasok, fejlesztések minél kevesebb konfliktussal
valdsuljanak meg. Ennek érdekében a tervez6knek a folyamat korai
szakaszatdl egyutt  kell mi(ikédnilk az  érintettekkel, s az
érdekkonfliktusokra elfogadhaté megolddsokat kell keresni.

@A helyi szerepl6k elkotelez6dése: A tarsadalom és gazdasagi
csoportosulasok partnerségbe valé minél szélesebb korl bevonasaval az
érintett tarsadalmi csoportok magukénak érezhetik a varos jovéjét
meghatdrozé dokumentumokat és fejlesztési elképzeléseket, a varos
vezetése jo kapcsolatot alakit ki az egyes csoportok szereplGivel,
meghallgatja és akar be is épiti fejlesztési elképzeléseiket a varos jovGijét
meghatdrozd koncepcionadlis és stratégiai dokumentumokba.



1.2 A PARTNERSEG MEGTEREMTESE 1.2.1 Kia célcsoport? Kik a partnerek?

A MUNKA ELSO LEPESE A TERVEZESSEL ERINTETT CELCSOPORTOK ES PARTNEREK AZONOSITASA, FELTERKEPEZESE, ELEMZESE. AZ EGYES SZEREPLOK ERDEKELTSEGE ES
MOTIVACIOJA DONTOEN MEGHATAROZZA A TERVEZESBE ES MEGVALOSITASBA TORTENG BEVONASUK MODJAT, GYAKORISAGAT.

Mobilitds iranti igény és a mobilitast befolydsoldi képesség alapjan négy megszilardult adottsagaira vezethetd vissza, azaz megvaltoztatdsuk is
markéans célcsoportot kiilonboztethetd meg. Oket tulajdonsdgaikban, rendszer szint(i, hosszu folyamat eredménye (pl. e-szolgéltatasok).

jelenlétiikben, létszamukban, nyitottsagukban, az Uj dolgok és trendek iranti

9 A trendcsinalék: A mobilitast, a mobilitas sziikségességét az alapjaitdl
fogékonysagukban jelentds kilonbségek jellemzik.

formdzzak &at. Ez egyrészr6l a kozlekedési maddok, eszkdzok ujszerl

L . , —_ .. , hasznalatat jelenti (kerékparos kozlekedés, roller stb.), masrészrél a
0 Az elszenveddk: Nincs befolydsuk a mobilitasra vagy a kozlekedésre, nem J ( P )

nyitottak az Ujdonsagok irant. Végs6é felhasznaldk, akik részben
megszokasbol, berogzédésbdl, részben kényszerbdl haszndljak a varost.

mobilitast is radikdlisan atalakitja (co-working, home office, e-
kozigazgatds, e-banking stb.). Kevesen vannak, a varos szempontjabol

6k adjék a legnagyobb tomeget, igy a véleményiik a megvalésithatéség ylathatatlanok”, az altaluk képviselt innovacidk és azok gondolatisaga

o révén érhetbek tetten. Véleményiik a tervezés kezdeti szakaszatol fontos
szempontjabdl fontos.

és el6remutato, ugyanakkor a radikalis, tulsagosan Ujszeri elgondolasokat
9 A befolyasoldk: A mobilitast, annak irdnyait, sziikségességét és kereteit folyamatosan sz(irni és aktualizalni sziikséges

alapvet6en meghatarozzak. Ide tartoznak
9 A trendkovetSk: Az el6z6 harom célcsoport

horizontalis szegmensei, akik a trendcsinaldk

a fizikai infrastruktura tervezoi,

Uzemeltet6i mind 3agazati, mind lokalis
szinten, de befolydsolok a jelent&sebb altal kitalalt modszereket, elveket,
foglalkoztatok, intézmények,
szolgdltatok, akik a mobilitas

szlikségességét tartjak fent. Ez utdébbi a

trendcsinalok

megoldasokat széles korben elterjesztik. A
befolydsolok  pefolyasolok kézil 6k az Gj irdnyzatok képviseldi,
elszenvedok Részvételik mind a tervezésben, mind a
trendkivetok megvaldsitasban fontos.

kiilonboz6 rendszerek részben velejard
(pl. orvoslatogatas), részben
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Trendcsinaldk

1-1. tablazat: Célcsoportok azonositdsa

Elszenveddk Trendkovet6k

Magasabb szintl kormanyzati szereplék,
politikusok

Befolyasolok

Onkormanyzat és szervezeti egységei

e-kozigazgatas,

Uzemeltet8k, fenntartdk . (1
e-szolgaltatasokat hasznaldk

K+F szektor

Infrastruktura-fejleszték

Erintett teriileten lakok és kozlekedSk (agglomeracidban él5k)

Co-working szolgaltatok,
startup vallalkozasok

Nagyfoglalkoztatok

Alkalmazottak Co-workerek

Kutatointézetek, alapitvanyok

Oktatdsi intézmények

Tanuldk, hallgatok

Civil szervezetek (kilénésen a helyi
kerékparos szervezet)

Kézszolgéltatdk (kiilonodsen a varosi és
agglomeracids kdzosségi kozlekedést
szervezl)

Mozgaskorlatozottak, fogyatékkal éldk,
id&skoruak, kisgyermekes csaladok,
szocialisan hatranyos helyzetlek

Privat finanszirozék

Szolgaltatok

Aruszallitdk (mint alkalmazottak) Aruszallitast nyujtd vallalkozasok

Szakagi tervez6k, szakértSk

Hivatalok, hatdsagok

Kerékparkoélcsonzék

A célcsoportok beazonositasa utdn kertiilhet sor a partnerségbe bevonandok

korének meghatarozasara. Idedlis esetben minden érintett szegmens minden

jelent&sebb képviselGje képviselteti magat a tervezésben és megvaldsitdsban,

de szerepkorik alapjan egymastdl jol elkilonitheté mértékben.

Itt kell tehat meghatarozni:

e 3 partnerségi tervezésben és megvaldsitdsban részt vevé konkrét

szervezeteket és intézményeket, azok képviselGit,

e alétrehozni kivant munkacsoportok korét, illetve

e a kozottik lévd kapcesolatot.

Mindezek alapjan a partnerségben részt vevé csoportok 6sszetétele:

1-2. tabldzat: Munkacsoportok azonositdsa

\ Résztvevdk

Csoport

e Kabinetvezet6

Iranyité munkacsoport
(1Cs)

e  Projektvezet6
e  Miszaki Ugyosztély vezetéje
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Résztvevik

e Vdrosépitési Iroda

e  F&épitészilroda

o  Ut- és Mélyépitési Osztaly

e Onkormanyzati képvisel6testiilet tagja

e esetenként meghivott:
o Magasépitési és Kornyezetvédelmi Osztaly
o Intézménylzemeltetési Osztaly
o Vagyongazdalkodasi Iroda
o Polgdrmesteri Kabinetiroda

Csoport

Operativ szakmai
munkacsoport

e Projektvezet6

Tervez8i csoport P .
o Tervezbk és szakért6k

e nagyobb bevonandé vallalkozasok (BITEP, Auchan,
IKEA, Decathlon, METRO, TERRAPARK, Tetra Pak,
Budaorsi Teleplilésgazdalkoddsi Nonprofit Kft.)

Gazdasagi szereplSk

e f6bb bevonanddé civilek (Nyugdijas Orszagjard
Egyesiilet, BULAKE, HUSZNEGYVEN Egyesiilet, Fillari
Team Budadrs Kerékparos Sportegyesilet

Civil szervezetek

e  Budaorsi lakosok

Lakossa
& e  Budaodrsre ingazdk




1.2.2 Ki mit csinal?

Az egyes csoportok hatékony és szervezett egylttm(ikodése érdekében mar a
tervezési folyamat kezdetén definidlni kell a feladatokat és a dontési
jogkoroket.

0 Az iranyité csoport (ICS) a tervezés soran operativ dontés-el6készité
munkat folytat. Fontos a kezelhetd méret, az elérhet6ség és az alapveté
tdjékozottsdg a feladatot és a vdros helyzetét illet6en. Az ICS tagjai
beosztasuknal, gazdasagi vagy véleményformald erejiknél fogva
dontéselbkészits ill. dontéshozoi szereppel is birnak.

9 Az operativ csoport a Hivatal munkatarsaibdl, valamint olyan szervezetek
képvisel6ibél tevédik Ossze, amely alapvet6 fontossdggal bir a varos
életében. A résztvevbk egy-egy szakagat érintéen rendelkeznek altalanos,
a varos egészét jellemz6 informdcidkkal. A tervezésben 1-1 specidlis
témadban informald, véleményez6, dontés-elGkészit6 szereplik van.

9 A tervezdi csoport a rendelkezésre all6 adatokbdl, informaciokbadl elkésziti
a mobilitdsi terv megalapozasat, valamint a résztvev6k bevonasaval
kialakitja a stratégiat és az annak megvaldsuldsa érdekében elvégzendd
cselekvési tervet.

QAZ un. kiils6 munkacsoportok vagy célcsoportok képviselGi egy-egy
szakpolitikat érint6en rendelkeznek olyan informacidkkal, amelyeket
célszer( figyelembe venni a mobilitasi terv kialakitdsakor. E szervezetek
révén a térségi Osszefliggések, egyluttmikodési lehetGségek s
kirajzolddhatnak.

Ezek a szervezetek tudasukkal és fliggetlen szakértelmikkel érdemben

jarulhatnak hozzd a tervezés folyamatdhoz. Részvételik nem csupdn azért

fontos, mert a térségben él6k széles korét képviselik, hanem bizonyos
projektek megvaldsitasaban is tevékenyen részt tudnak venni.
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1.3 A PARTNERSEG ESZKOZEI
1.3.1 Kommunikdcio vagy informdcidgydijtés?

A célcsoportok és a partnerek definidldsat kovetéen meg kell hatarozni a
kommunikacié soran alkalmazott eszkézdket. Itt tobbféle mddszert és eszkozt
sziikséges szamba venni, hiszen minden érintett mds-mas mddszerrel
szélithatd meg hatékonyan. Erre nem csak az inputszerzés soran van sziikség,
hanem a tdjékoztatasnadl, visszacsatoldsndl, véleményezésnél is megfelel6en
kell alkalmazni.

A KOMMUNIKACIO LENYEGE NEM AZ EGYIRANYU, ESETI JELLEGU, AD-HOC ADATGYUJTES,
HANEM A CIKLIKUS INFORMACIOARAMLAS.

1.3.2 Kit hogyan lehet bevonni?

A bevonas mddjanal kiilonbséget kell tenni a tervezés és a megvaldsitds soran
alkalmazott eszk6zok kozott. A tervezés soran az els6dleges cél az
informdcidszerzés, véleményezés és tajékoztatds, mig a megvaldsitasndl a
figyelemfelkeltés, bevonds és az eredménye kommunikdlasa keril a fékuszba.
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A tervezés soran hasznalt eszkozok:

Miuhelytalalkozo

Fékuszcsoport

Személyes interju

Kérdgiv
Honlap

Helyi média

Mdhelytaldlkozd: tobb problémakor elemzésére fékuszal, els6sorban az
irdnyitd, a tervezdi és az operativ szakmai munkacsoport részvételével
zajlik.

Fokuszcsoportos  egyeztetés:  mlihelytaldlkozék  eredményeinek
bemutatasara, véleményezésére, valamint tovabbi részletinformdaciok

beszerzésére kertl sor.

Személyes interju: a kiemelt stakeholderek hatékony bevonasi formaja,
ahol félig strukturalt interjuk keretében zajlik az informdacidgydjtés.

Az
megszolitdsdra ad lehetGséget.

KérdGiv: informacidgydjtés idészakdban nagyszamu résztvevd
Honlap: feladata kett6s, egyrészt informdacidgydijtés, véleményezés a
tervezés soran, masrészt tajékoztatas a teljes folyamatban.

Helyi média: feladata els6dlegesen a tdjékoztatds, informalds a nagyobb

mérfoldkovek elérésekor a tervezés és megvaldsitas soran.

AZ EGYES ESZKOZOKET NEM LEHET MINDEN ERINTETT CSOPORT ESETEBEN AZONOS HATEKONYSAGGAL ALKALMAZNI, EZERT FONTOS MEGHATAROZNI, HOGY MELYIK
CELCSOPORTOT MILYEN ESZKOZOKKEL LEHET A LEGHATEKONYABBAN MEGSZOLITANI.

Iranyito csoport Operativ csoport
Informaciogydjtés,

Véleményezés, dontéshozas i gy’J i i
egyeztetés, véleményezés

Gazdasagi szereplok

Civil szervezetek Lakossag

Informacidgydjtés,
egyeztetés, véleményezés

Informaciogydjtés,
egyeztetés, véleményezés

Informaciogyjtés Informaciogydjtés

Informaciogydijtés

Informaciogydijtés Informaciogydijtés

Tajékoztatas,

véleményezés | Tdjékoztatas, véleményezés | Tajékoztatds, véleményezés

Tajékoztatas

Tajékoztatds Tajékoztatds

A kommunikacios folyamat megkezdése el6tt szamos teendd van, amely nélkdl

mar a tervezés soran sem lehet hatékony az informacidaramlas.

hirek,
események, meghivok, kérdbivek helyet kapnak, valamint itt lehet az
elkészilt dokumentumokat s

weboldal: elsédleges kommunikaciés csatorna, ahol a

véleményezni és javaslatokat
megfogalmazni.
kérddiv: elsGsorban a lakossag igényeit megcélzd, egyszer(i, de jol

strukturdlt kérdSiv, amely zart és nyitott kérdéseket egyardnt
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tartalmaz. Célja a minél szélesebb korl informaciogydijtés, igy a
pozitivumra és negativumra, valamint a problémakra egyarant kitér.
interjuk, fokuszcsoportos egyeztetések forgatékonyvei: a tervezett
egyeztetések forgatokonyveinek, az érinteni kivant f6bb kérdéseknek
az 6sszedllitasa.

Az érintett tovabbi telepilések 6nkormanyzatait szintén fontos bevonni a

kozbsségi tervezésbe, amelyre lehetéséget nyujt a mar meglév6 térségi
egyuttm(ikodési kapcsolatok, platformok.



A megvaldsitas soran — igénybe véve a helyi médiat és a varos weboldalat — egybekoétve - a balesetmentes, fenntarthatd kozlekedés keril a

els8sorban az alabbi eszkdz6k hasznalatara kerdl sor: fokuszba.
e Nyomtatott tdjékoztatd anyagok: Ezek célja elsGsorban az elért e Standok, informdcids pult, molindk, plakatok: vérosszerte vagy kiemelt
eredmények kommunikalasa. eseményeken informdciods pulttal jelenik meg a varos, kommunikalva
e Szemléletformalé események: mobilitdst befolyasolé kampényok, az elért sikereket, illetve a tovabbi tervezett fejlesztéseket.
rendezvények, amelynek a  fdékuszdban a fenntarthatd,  Otletplydzat

kornyezetkimél8 varosi kozlekedés all.
e Oktatasi segédanyagok: elsGsorban dvodasok és iskolasok részére
kidolgozott oktatasi anyagok, ahol - részben a szemléletformalassal

1.4 KOCKAZATKEZELESI STRATEGIA

A kozOsségi tervezés hatékony lefolytatdsahoz sziikséges a kommunikacioé A felmeril6 kockazatokat a bekovetkezés valdszinlisége és a terv
kockazatkezelési stratégidjanak megalkotdsa, amelynek elsG lépése a megvalodsithatdsagra gyakorolt hatdsa szerint értékelni kell, majd definidlni a
potencialis veszélyforrasok azonositasa. kezelési megoldasokat és a felel6soket.

Kockazat megnevezése Valoszinliség Kezelés mddja Kezelés felelGse
Lz e e - Y 5 TervezGi és Operativ
Weboldal és kérdéiv elinditasa késik Alacsony Alacsony | Megfelel§ Gtemezés
munkacsoport
. o o . Intenziv kommunikacié a tervezés soran, érdekes és
Weboldalt kevesen latogatjak, kérdGivet kevesen toltik ki Kozepes Alacsony . B PR
figyelemfelkelt6 tartalmak
A tdjékoztatas és kommunikacio célt téveszt, politikai vagy a . . o
L o Y Kozepes Kozepes | Folyamatos kilsé kontroll Tervez6i munkacsoport
szakmaisdagtol eltérd iranyba terel6dik
Alacsony részvételi hajlanddsag a fokuszcsoportos . Intenziv megel6z6 kommunikacio, érdeklédés PR és Operativ
(14 . . o s Magas Kozepes . . o
megbeszéléseken és a miihelytaldlkozékon felkeltése, személyes meghivas munkacsoport
A fokuszcsoportos megbeszélések, miihelytaldlkozok nem . . R . i
] Kozepes Kozepes | Felkésziilt és tapasztalt moderator alkalmazésa TervezGi munkacsoport
hoznak eredményt
Az egyeztetések eredménye nem a varoshasznaldk tobbségi . Folyamatos kontroll a kiils6é munkacsoportok,
i L, o Kbzepes Magas L TervezGi munkacsoport
véleményét fogja tikrozni lakossag részérdl
Nem minden érintett tdmogatasat sikeril megnyerni Kozepes Kozepes | Konszenzus, megolddsra torekvé gondolkodas Tervez6i munkacsoport

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum 9



1.5 UTeEmEZzEs

1-1. tabldzat: K6z0sségi tervezés ilitemezés

januar februar mércius aprilis méjus jlnius jalius Igénybe vett kapacitds

ICS - Iranyité |OCS - Operativ
munka munka
csoport csoport

Feladat megnevezése Gazdasagi Civil

Lakossag

1. hét
2. hét
3. hét
4. hét
5. hét
6. hét
7. hét
8. hét
9. hét
10. hét
11. hét
12. hét
13. hét
14. hét
15. hét
16. hét
17. hét
18. hét

csoport szervezetek

21. hét
22. hét
23. hét
24. hét
25. hét
26. hét
27. hét
28. hét
29. hét

I. EIGkészités - Kommunikacids terv elkészitése

Okorményzat tajékoztatdsa - munkaindité megbeszélés

Javaslat atadasa,

Javaslat a munkacsoportok Osszetételére " 2
véleményezés

Kommunikdcios terv elsé valtozatanak elkészitése

Kommunikacids terv véglegesitése

— Mdhelytalalkozé

Sziikséges kommunikacids eszkozok megtervezése
Kapcsolatfelvétel az érintett csoportokkal Megkeres6levél
Tajékoztaté a munka meginditasarol Honlap, helyi média

1I. Megalapozé vi

Mobilitdsi igények, sziikségletek feltarasa
Fejlesztési tervek, elképzelések feltarasa Fékuszcsopo | Fékuszcsopo
Személyes rtos rtos Honlap,

Vdrosrészek eltérd igényeinek, sziikségleteinek azonositasa interju 6nk.-i | egyeztetés | egyeztetés kérdGiv
képviselékkel | részeként részeként

Vérostérségi szerepkor és kapcsolatok

Problémak beazonositasa

A megalapozd vizsgalat - draft 1.
A helyzetfeltards eredményeinek ismertetése

Véleményezés, észrevételezés

Mdhelytalalkozé

A mobilitdsi terv megalapozd vizsgalatanak véglegesitése

1ll. Célrendszer meghatarozasa

JovGkép és célrendszer definidlasa

Vérosrészi célok, f6bb beavatkozasi teriiletek meghatarozasa
IV. Eszkdzrendszer meghatarozasa Fdékuszcsoportos

Beavatkozasok, intézkedések meghatarozdsa egyeztetés részeként
Koltségigény és Utemezés

Felel6sok meghatédrozasa

Cselekvési terv 6sszeallitasa
Mobilitdsi terv 6sszedllitasa -draft 1. . . Mdhelytalalkozo
A mobilitdsi terv ismertetése
Véleményezés

Vélemények atvezetése

Fékuszcsoportos

. Honlap
egyeztetés

Mobilitési terv véglegesitése
A mobilitdsi terv bemutatdsa Honlap, helyi média

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum 10



2 AUTOBUSZOS ES VASUTI UTASSZAMLALASOK EREDMENYEI

2.1 A MEGALLOHELYI UTASSZAMLALAS MODSZERTANA 2.2 AUTOBUSZOS MEGALLOHELYI UTASSZAMLALAS EREDMENYEI

A koOzbsségi kozlekedést hasznaldk szamat megaélldhelyi utasszamlalassal 2-2. dbra: A Budadrsi lakételep megdlld forgalma

mértik fel, melynek keretében 9 kivalasztott autdbusz-megalléban és Budaors !
1800-1900 ==

vasutdllomason szdmoltuk a jarmdvekrdl leszallé és oda felszallé utasokat. A 7001800 D I
szamlalast irdnyonként elkilonitve, a jaratok szdmat és érkezési idejét is 2500 /0 0 s e ——

feljegyezve végeztik el. 15:00-16:00 |
14001500 0

A szamolasra 2023. 02. 16. 6:00-11:00 és 14:00-19:00 kozott kerdlt sor.
10:00-11:00

2-1. dbra: Az autobuszos megdllohelyi utasszamldlds helyszinei 9:00-10:00
800-9:.00
7.00-8.00
6:00-7:00
0 20 40 60 80 100 120 140 160

O Felszalld @ Leszallo

2-3. dbra: A Budadrsi Ipari és Technologiai Park megadllé forgalma

=

17001800 =—=
1600-17.00 =

1400-15:00

1G:00-11:00

9.00-10:00

800-9.00

7.00-800

6:00-7.00
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

Sajdt szerkesztés O Felszilld @ LeszAllo

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum 11



2-4. abra: A Gimndzium megadllo forgalma 2-6. dbra: A Templom tér megallo forgalma

1800-19:00 1800-19:00
17:00-1800 17:00-1800
16:00-17.00 16:00-17:00
15.00-16:00 14

14:00-15:00
1 1
o000 1000-11:00
800-9:00 9:00-1C:00
7:00-800 800-9:00 :
400-7:00 7-00-800 e S E—
150 100 50 0 5 Budapest/Erd/Budatétény 200 6:00-7:00 =
Budatrs lakdtelep/Heske/Budakesz/Byek/ 120 100 80 &0 40 20 0 20 40 60 80 100 120
Szézhalarbatta/Torokbalint (Budatétény)
Budadrsi lakitelep/Boske/Budakeszi/Byek/Torikbalint (Budatétény)  Budapest
O FelszAlld @ leszElld O FelszAlld @ Leszllo OFelszlld Mleszdlld O Felszlld @ Leszlld
2-5, dbra: A Vdroshdza megdllé forgalma 2-7. abra: A Lévai utca megdllé forgalma
g e e === s o
17:00-1800 17:00-1800
16:00-17:00 16:00-17:00
15:00-16:00 15:00-16:00
14:00-15:00 14:00-15:.00
10:00-11:00 10:00-11:00 Eb
9001000 .EI 00-10.00
800-9:.00 | 800-9:00
7:00-800 -—| 7:00-800
6:00-7:00 | 6:00-7:00
100 80 60 40 20 0 20 40 60 80 100 30 20 10 0 10 20 30
Budatrsi lakdtelep/Tordkbalint (Budatétény) Budapest Budadrsi lakdtelep/Kelenfdld/Erd Kelenfdld/Budakeszi/Budatrsi Lakdtelep

OFelszilld Eleszdlld CFlsZAlld B Leszallo OFlszdld Eleszdlld O Felszlld B Leszilld

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum 12



2-8. dbra: A Csata utca megallo forgalma

18:00-19:.00 -
17001800 o E—

16:00-17:00 ?
15:00-16:00 E
1400-15:00

1000-11:00
900-1200
800-9.00
00-800
600-700 . e
2 5 10 5 0 5 10 5

Budatétény/Kelenfild Budairsi lakdtelep
O Felszlld M leszdlld 0 Felszdls M Leszdld

2-9. dbra: A Kamaraerdei Ifjusdgi Park buszmegadllo forgalma

18001900 E

17001800

16:00-17:00 —
15001600 #

1400-15:00

10:00-11:00
9.00-10:00
800-9:.00

6:00-7:00

50 40 30 20 10 0 10 20 30 40

Karraraerdd/Budatétény/Mechanikai Mivek Budatrsi lakételep/Kelenfdld
O Flszdld B leszlld [ Felszalld M Leszalld

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum
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50

2-10. dbra: A Kamaraerdei Ifjusdgi Park villamosmegdll6 forgalma

___ 1]
1800-19.00 I
__ 1 [ Tl

17001800 T
1600-17.00
15001600
o5y E—
0o 5 1 15 2 25 30 335 L K 50

O Felszalld @ LeszAlld

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajdt felmérés

2-11. dbra: A le- és felszallok szama a BKK és a Voldnbusz jaratain 6sszesen

1

BP: Budapest felé
LT: Budarsi lakételep felé
E: Eszak felé

D: Dél felé

B Leszallé
Felszallo

Emr,‘lmt@rﬁﬁ)

| l v-vmum b |

(Gimnzium (86)} LU vl gy
eﬂnm({@

e el @nhﬂm(m)

\ i
"‘~. Kamaraerdei i5agi Park (&1-es villamos)|
\ I

e i O RR

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés
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2.3 HELYI BUSZOKON TORTENG UTASSZAMLALAS EREDMENYEI 288 (hétkoznap)

A budadrsi helyi buszokon (288 és 289 jarat) egy hétkdznap (februar 21.) és egy
hétvégi napon (februdr 18.) végeztiink utasszamlalast a reggel 6 és 10 6ra,
valamint a délutdn 14 és 18 6ra kozotti idészakban. A szdmlaldbiztosok a
buszon utazva, minden megalléban feljegyezték a fel- és leszallok szamat.

A helyi buszok étlagos telitettsége

= 1-399 utas
4-699 utas
7-999 utas

=10 - 13 utas

288 (hétvége)

A helyi buszok étlagos telitettsége

=—1-399 utas
4-699 utas
7-9.99 utas

=10 - 13 utas

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum 14



289 (hétkoznap)

A helyi buszok &tlagos telitettsége

= 1-399 utas
4-699 utas
7-9,99 utas

=10 - 13 utas

289 (hétvége)

A helyi buszok &tlagos telitettsége

= 1-399 utas
4-699 utas
7-999 utas

=10 - 13 utas

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

(hétkdznap)

1Budabrs lakatelep
2Puskas Tivadar utca
3 Arok utea
4 Ibolya utca

5 Kikéresin utca

6 Rézvirag utca

7 Margaréta utca

8 Csiki csarda

9 Ibolya utca

10 Ibolya k6z

11 Baross utca

12 Puskas Tivadar utca
13 Szivrvany utca

14 lfjisag utca

15 Széles ulca

16 Petdfi Sandor utca

17 Szabadség Gt

18 Kossuth Lajos utca

19 Egészségiigyi Kézpont
20 Templom tér

(hétvége)

1Budabrs lakstelep
2Puskas Tivadar utca
3 Arok utca
4 Ibolya utca
5 Kikéresin utca

6 Rézvirag utca

7 Margaréta utca

8 Csiki csdrda

9 Ibolya utca

10 Ibolya kbz

11 Baross utca

12 Puskas Tivadar utca
13 Szivarvany utca

14 lfjisag utca

15 Széles ulca

16 Petdfi Sandor utca

17 Szabadség Gt

18 Kossuth Lajos utca

19 Egészségiigyi Kézpont
20 Templom tér

288 Kamaraerdd, Igléi koz felé)

288 Kamaraerdd, Igléi koz felé

21 Arany Jénos utca

22 Stefania utca

23 Harsfa utca

24 Varosi Uszoda

25 Budadrs benzinkat

26 Agip utca

27 Budairs vas(tallomés.

29 Repiilogépes Szolgalat
30 Franktanya

31 Budabrsi temetd.

32 Kolozsvari utca

33 Zombori utca
34 Holls utca

35 Kismartoni utca

36 Kamaraerdei Kbzdsségi Haz
37 Kamaraerdd

38 Zombori utca -
39 Kamaraerd, Ig16i koz B eszalle

Felszallé

21 Arany Janos utca

22 Stefania utca

23 Harsfa utca

24 Vérosi Uszoda

25 Budadrs benzinkit

26 Agip utca

27 Budadrs vasitallomds

31 Budarsi temetd

32 Kolozsvari utca

33 Zombori utca

34 Holld utea

35 Kismartoni utca

36 Kamaraerdei Kozosségi Haz

37 Kamaraerdé L

38 Zombori utca

39 Kamaraerdg, Igloi kéz W Leszills

Felsz3lls



288 Budadrs lakdtelep  felé
(hétkdznap)

289 Budadrs lakotelep felé
(hétkdznap)

1 Kamaraerds, Iglsi kéz
2 Kolozsvari utca

3 Budabrsi temetd

4 Franktanya

5 Repiildgépes Szolgalat

& Kinizsi utca

7 Budabrs vasitillomas

8 Agip utca

9 Csata utca

10 Varosi Uszoda

11 Harsfa utca

12 Stefania u(f:a 10tvés utca 10 Stefania utca

3 Templnlm tér 2 Lakatos utca 11 Templom tér

14 Nefelejes utea 30 3 Felsghatar utca 12 Nefelejcs utca

15 Kossuth Lajos utea _ 4 Tulipén utca 13 Kossuth Lajos ulca

16 Petdfi Sandor utea 3 5 05z utca 14 Petéfi Sandor utca

Homaduts =L 6 Kesjir Csaba Altalénos Iskola 16 Arpad utca =L
18 Széles utca B Leszilis 7 Budafoki utca 16 Széles utca ] 214
19 fjdsé eszalld 8 Virosi Uszoda 17 Kdsag utea Leszally

)
20 Budagrs lakitelep Felsz3llé 9 Harsfa utca 18 Budabrs lakételep Felszallg

289 Budadrs lakotelep felé

288 Budadrs lakdtelep (hétvége)
étvége

(hétvége)

1 Kamaraerds, Igldi kéz
2 Kolozsvari utca

3 Budabrsi temetd

4 Franktanya

7 Budairs vasitillomas
8 Agip utea

9 Csata utca

10 Vérosi Uszoda

11 Harsfa utca

12 Stefénia utca

13 Templom tér

14 Nefelejcs utca

15 Kossuth Lajos utca
16 Petdfi Sandor utca
17 Arpéd utca

18 Széles utca

19 Ifjisdg utca

20 Budabrs lakdtelep

10tvés utea 10 Stefania utca

2 Lakatos utca 11 Templom tér

3 Felsdhatdr utca 12 Nefelejes utca

4 Tulipan utca 13 Kossuth Lajos utca

5 Osz utea 14 Petifi Séndor utca

6 Kesjar Csaba Altalanos Iskola 15 Arpad utca =L

7 Budafoki utca 16 Széles utca B Leszits
8 Varosi Uszoda 17 Ifjisag utca
9 Harsfa utca 18 Budaérs lakételep Felszallo

B Leszallo
Felszalld

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum 16



289 Otvos utca felé
(hétkdznap)

1Budadrs lakételep 14 Templom tér
15 Arany Jénos utca
3 Alesi 13 16 Stefénia utca
4 Arok utea 17 Hirsfa utea
5 Oszirdzsa utca 18 Vérosi Uszoda
6 Puskas Tivadar utca 19 Budafoki utca
7 Szivérvany ulca 20 Kesjér Csaba Altalénos Iskola
8 Ifjisdg utca 21 Fodros utca
9 Széles utca 22 Aradi utca 3
10 Petéfi Sandor utca 23 Rézsa utca -
11 Szabadsag Ut 24 Réz utea bk
12 Kossuth Lajos utca 25 Semmelweis utca B Leszals

13 Egészségiigyi Kozpont 26 Otvds utea Felszallo
289 Otvés utca felé

(hétvége)

1Budadrs lakételep 14 Templom tér
2 Patké utca 15 Arany Janos utca
3 Alesiki diils 16 Stefdnia utca
4 Arok utea 17 Harsfa utca
§ Oszirézsa utca 18 Varosi Uszoda
& Puskas Tivadar utca 19 Budafoki utca
20 Kesjér Csaba Altalanos Iskola
8 Ifjisag utca 21 Fodros utca
9 Széles utca 22 Aradi utca
10 Petifi Sandor utca 23 Rozsa utea -
11 Szabadsag it 24 Réz utca i
12 Kossuth I.'aios utca 25 Semmelweis utca B Leszitts
13 Egészségiigyi Kézpont 2 Btvs utca Felszalls

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés
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2.4 VAsSUTI UTASSZAMLALAS EREDMENYEI

22-1. tabldazat Budadrs vasutdllomds utasforgalma 6:00 és 11:00 k6zott

Leszallé Felszallo

Menetrendi
indulas

Vonatszam

Viszonylat utasok utasok

szama szama

2-2. tabldzat: Budadrs vasutdllomds utasforgalma 14:00 és 19:00 k6zott

Leszallo = Felszallo
Viszonylat utasok utasok
szama = szama

Menetrendi .
Vonatszam

indulas

6:07 4410512 személy | Bp.-Déli --> Oroszlany 4 2
6:18 4419 S10 személy | Tatabanya --> Bp.-Déli 11 2
6:37 4912 S10 személy Bp.-Déli --> Gydr 16 5
6:48 4439 512 személy | Oroszlany --> Bp.-Déli 23 11
7:07 4420512 személy | Bp.-Déli --> Oroszlany 26 2
7:18 4417 S10 személy | Tatabanya --> Bp.-Déli 31 5
7:37 4922 S10 személy Bp.-Déli --> Gydr 47 6
7:48 4449 S12 személy | Oroszlany --> Bp.-Déli 25 2
8:07 4412 S12 személy | Bp.-Déli --> Oroszlany 13 1
8:18 4427 S10 személy | Tatabanya --> Bp.-Déli 21 3
8:37 4932 510 személy Bp.-Déli --> Gyér 23 1
8:48 4437 S12 személy | Oroszlany --> Bp.-Déli 9 3
9:07 4422 S12 személy | Bp.-Déli --> Oroszlany 7 0
9:18 4927 S10 személy Gydr --> Bp.-Déli 13 5
9:37 4942 S10 személy Bp.-Déli --> Gydr 14 4
9:48 4447 S12 személy | Oroszlany --> Bp.-Déli 14 4
10:07 4432 S12 személy | Bp.-Déli --> Oroszlany 0 0
10:18 4937 S10 személy Gy&r --> Bp.-Déli 9 1
10:37 4914 S10 személy Bp.-Déli --> Gydr 6 3
10:48 4457 S12 személy | Oroszlany --> Bp.-Déli 1 4

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa

1 2023. februdri sajat felmérés

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

14:07 4444 512 személy | Bp.-Déli --> Oroszlany 7 13
14:18 4945 510 személy | Gysr --> Bp.-Déli 3 12
14:37 4916 S10 személy Bp.-Déli --> Gydr 14 4
14:48 4445 S12 személy | Oroszlany --> Bp.-Déli 1 8
15:07 44216 ,512 Bp.-Déli --> Oroszlany 4 17
személy
15:18 4913 S10 személy Gydr --> Bp.-Déli 0 11
15:37 4926 S10 személy Bp.-Déli --> Gy6r 3 11
15:48 4413 S12 személy | Oroszlany --> Bp.-Déli 2 13
16:07 4426 S12 személy | Bp.-Déli --> Oroszlany 2 16
16:18 4923 510 személy GyGr --> Bp.-Déli 1 37
16:37 4936 S10 személy Bp.-Déli --> Gydr 7 30
16:48 4423 S12 személy | Oroszlany --> Bp.-Déli 6 31
17.07 4436 S12 személy | Bp.-Déli --> Oroszlany 6 19
17:18 4933 510 személy Gy&r --> Bp.-Déli 2 13
17:37 4946 S10 személy Bp.-Déli --> Gydr 3 10
17:48 4433 512 személy | Oroszlany --> Bp.-Déli 3 6
18:07 4446 S12 személy | Bp.-Déli --> Oroszlany 4 5
18:18 4943 S10 személy Gydr --> Bp.-Déli 2 6
18:37 4918 S10 személy Bp.-Déli --> Gy6r 5 12
18:48 4411 512 személy | Oroszlany --> Bp.-Déli 2 4

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés
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3 AKOzUTI FORGALOMSZAMLALASOK EREDMENYEI

3.1 AKOzUTI FORGALOMSZAMLALAS MODSZERTANA

A kozuti forgalomszamlalast a varosba bevezeté utak menti kordonpontokon
és harom belsd helyszinen, 6sszesen kilenc keresztmetszetben végeztik el. A
szamlalas soran a gyalogosokat és hét jarmd(tipust (kerékpar, motorkerékpar,
személygépkocsi, kistgk., kozepes és nehéztgk., pdtkocsis és nyerges tgk.,
autdbusz) irdnyonként elkiilonitve jegyeztiink fel. A szamolasra 2023. 02. 14-
én 6:00-11:00 és 14:00-19:00 kozott, 15 perces intervallumokkal kerdlt sor. A
felmért adatokat Osszevetettik a Budadrs intermoddlis csomdpont
megvaldsithatdsagi tanulmdnyhoz készitett szamolds eredményeivel.

3-1. dbra: A kézuti forgalomszamlalds helyszinei

Sajat szerkesztés

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

3.2 A FORGALOMSZAMLALAS EREDMENYEI

900
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g

Egységjarmii
-
8

300

200

100

900

800

700

600

500

Egységjarmi

400

300

200

6:00-7:00

6:00-7:00

6:30-7:30

6:30-7:30

7:00-8:00
7:30-8:30
8:00-9:00

7:00-8:00

Helyszin: 1. sz. félt, Budadrs keleti varoshatér Irany: Budapest (kelet) felé

0:00
0:30
1:00
1:30
2:00
2:30
3:00
3:30

4:00
4:30
5:00
5:30
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4 A LAKOSSAGI KERDOIVES FELMERESEK EREDMENYEI

4.1 ONLINE LAKOSSAGI KERDOIVES FELMERES

Budaodrs fenntarthatd varosi mobilitasi tervének megalapozasdra 2023. februar
13. és maércius 19. kozo6tt online lakossagi kérdGivezést végeztiink. Az online
kérdGiv a
https://docs.google.com/forms/d/e/1FAlpQLSfdflIwEOdHrXWy390B17Dd9EQrz
OWSxG8It4lhIL9kAOxaOrw/viewform

linken keresztiil volt elérhets, amelyet a varos honlapjan? és facebook oldalan?
tettek kozzé.

Mindezek eredményeképpen a rendelkezésre &llé idGintervallum alatt

6sszesen 313 f6 téltotte ki a kérdSivet, amely Budaodrs lakossagszamanak® 1,1
%-at jelenti.

4.1.1 Alapadatok

A kérdGivet kitolt6k 60%-a n6 volt, életkori szerinti megoszlasban a 36-45 (88
f6; 28 %), illetve a 46-55 (86 f6; 28 %) éves korosztaly volt a legaktivabb. (Négy
valaszadd nem jel6lte meg a nemét, ezért az 6 valaszaikat a tovabbiakban nem
értékeltuk.)

Végzettség tekintetében a fels6foku végzettségliek aranya (240 f6; 78 %)
meghatdrozd, mig aktivitds szempontjabdl az aktiv dolgozék és vallalkozék
(230 f6; 75 %) dominaltak.

Lhttps://www.budaors.hu/index.php?module=news&action=show&nid=193531

2 https://www.facebook.com/budaors.hu

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

4-1. dbra: A vdlaszadok kor és nem szerinti megoszldsa (n=309)

18-25 év
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év
65 év feletti

65 55 45 35 25 15 5 5 15 25 35 45 55 65

né férfi

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: online kérdédives felmérés

3 A KSH 2021-es adatai alapjan Budaors lakonépessége 28 864 f6.
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4-2. dbra: A vdlaszadok megoszildsa legmagasabb iskolai végzettség szerint (n=307) A vélaszaddk tébb mint negyede a Térténelmi varosrészben (79 f6; 26 %)
lakott, ezen tulmenden a Kertvarosias lakoterileten (68 f6; 22 %) és a

fels6foku 8 dltaldnos , B L Lt . .
végzettség ll% kézépfoku Lakdtelepen (56 f6; 18 %) él6k képviseltették magukat nagyobb szamban.
78% végzettség
érettségi nélkil 4-4. dbra: A vdlaszadok lakohely szerinti megoszidsa (n=306)

2%

kozépfoku
végzettség Frankhegy I
érettségivel

19% Kamaraerddé II Ill

Kertvarosias lakéteriilet (Budapesti Gt és I. .II.
Farkasréti Gt kornyéke)
Lakotelep és kornyéke I. IIII

Szallasok (Also- és FelsGszallas), Odvas-hegy, Ut- I| II|
hegy

Térokugrats, Csiki- és Urgés-d(ilé |I III.
Torténelmi belvéros I. . I|

szomszédos budapesti kertletek

Forrds: online kérdGives felmérés alapjan, sajdat szerkesztés

4-3. abra: A vdlaszadok aktivitds szerinti megoszidsa (n=308)

. i tanulé P
aktiv dolgozd, 3% munkanélkli egyéb budapesti keriiletek I|
vallalkozd /— 3%
75% haztartasbeli, Torokbalint
egyéb eltartott
3% egyéb ‘
CSED-
en/GYED-... 50 40 30 20 10 10 20 30 40 50
nyugdijas né 18-25 év 26-35 év 36-45 év 46-55év  m56-65év  m65 év feletti
9%
férfi 18-25 év 26-35 év m 36-45 év | 46-55 év | 56-65 év m 65 év feletti

Forrds: online kérdGives felmérés alapjdn, sajat szerkesztés

Forrds: online kérdGives felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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4.1.2 Utazasi adatok

A kérdGivben arra is rakérdeztiink, hogy a vdlaszadék mely varosrészekbe,
telepilésekre utaznak a leggyakrabban. Az eredményekbdl latszik, hogy a
legkedveltebb uti cél a févaros XI. keriilete (197 f6; 63 %), amelyet a Lakdtelep
és kornyéke (145 f6; 46 %), illetve a Torténelmi belvaros (144 {6; 46 %) kovet.

4-5. dbra: Az utazdsok célja (n=791)

Kereskedelmi-gazdasagi terlletek |

Frankhegy
Kamaraerdé II
Kertvérosias lakoterilet (Budapesti Ut és... Il
Lakotelep és kornyéke I .II
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Széllasok (Alsé- és Fels@szallas), Odvas-hegy, Ut-... |

Torékugratd, Csiki- és Urgés-d(ils | ||

Torténelmi belvaros I .II
XI. kerilet I .II

XIl. kerilet
XXII. keriilet |
egyéb budapesti keriiletek |
Térokbalint I
Biatorbagy |
Erd |
Budakeszi

egyéb telepulések |

120 100 80 60 40 20 20 40 60 80 100120
né 18-25 év 26-35 év 36-45 év 46-55 év 56-65 év B 65 év feletti
férfi 18-25 év 26-35 év 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti

Forrds: online kérdGives felmérés alapjdn, sajat szerkesztés
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4.1.3 Kozlekedés szokdsok

A megkérdezettek korében rendelkezésre allé kozlekedési eszkozék kozil
személygépjarmiivek hegemonidja egyértelmii: sajat/csaladi tulajdond autét
a valaszaddk 75 %-a (234 f6) vezet, utasként 21 % (64 f6) hasznalja, céges
gépjarmUvet tovabbi 14 % (44 f6) vezet. Az egyéni motorizalt kozlekedés
mellett az autdbuszbérlet (122 f6; 39 %) és a kerékpar (105 f3; 34 %)

dominanciadja figyelheté meg.

4-6. dbra: A rendelkezésre dllo kézlekedési eszk6z6k (n=594)

személyautd (sajat vagy csaladi tulajdonu
gépjarmivet vezetek)
Személyautd (céges gépjarmiivet vezetek) I|

Személyautd (utasként) |

Motorkerékpar, segédmotoros kerékpar |
Kerékpar, elektromos kerékpar, elektromos roller II|
Autébuszbérlet I||

Vasuti bérlet

A felsoroltak koziil egyik sem

140120100 80 60 40 20 20 40 60 80 100120 140

né 18-25 év 26-35 év 36-45 év 46-55 év 56-65 év 65 év feletti

férfi 18-25 év 26-35 év 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti

Forrds: online kérddives felmérés alapjdn, sajdat szerkesztés

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

Ezek az eredmények részben 6sszecsengenek a vdroson beliil és a varoson
kivil leggyakrabban hasznalt kozlekedési eszkozokkel. A személygépkocsi
(vezet6ként 252 G, 81 %; utasként 66 f6, 21 %) mellett a 10 percet meghalado
gyaloglds (149 f6; 48 %), illetve az autébusz (140 f6; 45 %) a legnépszerlbb
kozlekedési maéd.

4-7. abra: Leggyakrabban haszndlt kézlekedési eszk6zok varoson beliili és a varoson kiviili
utazdsok esetében (n=891)

személyauto (gépkocsivezetSként) ‘ ‘ ‘
gyaloglas (tobb mint 10 perc) ‘ ‘
autébusz ‘

kerékpar, roller (hagyomanyos, elektromos stb.)

személyauto (utasként)

vonat
taxi, megosztott autd, telekocsi
motorkerékpdr, segédmotoros kerékpar

230 180 130 80 30 20 70 120 170 220

varoson belil varoson kiviil

Forrds: online kérddives felmérés alapjdan, sajdat szerkesztés
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4-8. dbra: Az egyes kozlekedési modok haszndlata életkor és nem szerinti megoszldsban

Személyauto (gépkocsivezet6ként)

o ‘I..
o II.

varoson belul

10 30 50 70 90

80 60
ndé 18-25 év
130 110 90 70 50 30 10 110 130 forfi 18-25 &y
né 18-25 év 26-35 év = 36-45 év ® 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti
férfi 18-25 év m 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év u 56-65 év m 65 év feletti
Személyauto (utasként)
véroson kivl
véroson kivil
varoson belul
véroson bell ‘I 15
né 18-25 év
50 40 30 20 10 10 20 30 40 50 forfi 18-25 éy
né 18-25 év 26-35 év = 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti
férfi 18-25 év = 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

B ‘I..

Autdbusz

20 40 60

40 20 80
26-35 év = 36-45 év ® 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti
= 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti
Vonat

10 5 5 10 15
26-35 év = 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti
= 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti
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Kerékpar, roller (hagyomanyos, elektromos stb.)

o I-

varoson beldl

40 30 20 10 10 20 30 40
né 18-25 év 26-35 év " 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti
férfi 18-25 év m 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti

Motorkerékpar, segédmotoros kerékpar

varoson kivil I.
6 4 2 2 4 6

varoson beldl

10 8 8 10
né 18-25 év 26-35 év " 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti
férfi 18-25 év m 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

Taxi, megosztott auto, telekocsi

. I..I

varoson belul

8 6 4 2 2 4 6 8
né 18-25 év 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti
férfi 18-25 év m 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti

Gyaloglas (tobb mint 10 perc)

B I..II
10 20 30 40 50 60 70

varoson belil

70 60 50 40 30 20 10

né 18-25 év 26-35 év = 36-45 év ® 46-55 év ® 56-65 év | 65 év feletti
férfi 18-25 év = 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti
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A legtipikusabb utazasi célokat szambavéve szintén megallapithatd a
személygépjarmiivek (vezetGként és utasként) dominancidja. Emellett még az
autobuszos utazasok meghatarozok, kiilondsen a munkaba jarasnal és az
ligyintézések soran.

4-9. dbra: Az egyes utazdsi célokndl haszndlt kézlekedési modok megoszldsa (soronként
n=309)

e nm
s
—— | N

0% 20% 40% 60% 80% 100%

lgyintézés

vasarlas

u személyautd (gépkocsivezetbként); személyauto (utasként);
autdébusz; ® vonat;

motorkerékpar, segédmotoros kerékpar; u kerékpar, roller (hagyomanyos, elektromos stb.);
m gyaloglds (tébb mint 10 perc); u taxi, megosztott auto, telekocsi;

E célbdl nem utazom, online végzem/intézem.

Forrds: online kérdGives felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

4-10. dbra: Az egyes uticélokndl haszndlt kézlekedési eszk6zk éltkor és nem szerinti
megoszldsa

Munkaba jaras

személyauto (gépkocsivezetSként); \--
személyauto (utasként); Il H

autdbusz; II. .l“l

vonat; \
motorkerékpdr, segédmotoros kerékpar; |
kerékpdr, roller (hagyomanyos, elektromos stb.); ‘ II
gyaloglas (tébb mint 10 perc); HI
taxi, megosztott autd, telekocsi;

E célbdl nem utazom, online végzem/intézem. I.I "I

9 70 50 30 10 10 30 50 70 90

né 18-25 év 26-35 év 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti
férfi 18-25 év m 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti
Tanulas
személyautd (gépkocsivezetéként); I. IIIII
személyauto (utasként); |I
autdbusz; III I"|I
vonat; ‘

motorkerékpar, segédmotoros kerékpar;
gyaloglas (tobb mint 10 perc); | H

E célbdl nem utazom, online végzem/intézem. I.- .--II

100 80 60 40 20 20 40 60 80 100

né 18-25 év 26-35 év 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti
férfi 18-25 év m 26-35 év m 36-45 év H 46-55 év H 56-65 év H 65 év feletti
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Ugyintézés

személyautd (gépkocsivezetéként);
személyautd (utasként);

autdbusz;

vonat;

motorkerékpar, segédmotoros kerékpar;
kerékpar, roller (hagyomanyos, elektromos stb.);
gyaloglds (tobb mint 10 perc);

E célbdl nem utazom, online végzem/intézem.

100 80 60 40 20 20 40 60 80 100
nd 18-25 év 26-35 év 36-45 év m 46-55 év = 56-65 év m 65 év feletti
férfi 18-25 év m 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti

Vasarlas

személyauto (gépkocsivezetéként);
személyauto (utasként);

autodbusz;

motorkerékpar, segédmotoros kerékpar;
kerékpar, roller (hagyomanyos, elektromos stb.);
gyaloglas (tobb mint 10 perc);

E célbdl nem utazom, online végzem/intézem.

né 18-25 év 26-35 év

férfi 18-25 év m26-35 év

36-45 év
m 36-45 év

130 110 90 70 50 30 10 10 30 50 70 90 110 130

m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti

m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

Kikapcsoldodas

személyauté (gépkocsivezetsként); |
személyauté (utasként); [ |
autébusz; [ | ] ]
vonat;
motorkerékpdr, segédmotoros kerékpar;
kerékpar, roller (hagyomanyos, elektromos stb.);
gyaloglds (tobb mint 10 perc); [ ]
taxi, megosztott autd, telekocsi;
E célbdl nem utazom, online végzem/intézem.
80 60 40 20
né 18-25 év 26-35 év 36-45 év m 46-55 év
férfi 18-25 év m 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év

]
L ]
]
Il |
(] |
L[}
I
L]
20 40 60 80
m 56-65 év m 65 év feletti

m 56-65 év

m 65 év feletti
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4.1.4 A kozlekedési médvdlasztds szempontjai

A kozlekedési modvalasztasnal a valaszaddk az egyes tényez6k fontossagat egy
négyes fokozatu skalan értékelték®. Az eredmények alapjan megallapithatd,
hogy kiemelked6 fontossaggal bir a megbizhatdsag, tervezhetdség (3,58
pont), az utazasi id6é hossza (3,50 pont), valamint az adott eszkéz
rendelkezésre allasa, elérhetdsége (3,47 pont), mig az akadalymenetesség
(2,04 pont) kevésbé meghatarozo tényez6nek szamit. Megjegyzendd, hogy az
utazdsi koltségek az eszkozvalasztasnal fontos, de nem meghatarozé
tényez6nek szamitanak.

4-11. dbra: Az egyes tényezék fontossdga az utazdsi mod kivdlasztdsdandl (n=309)

megbizhatdsag, tervezhetdség (id6ben a..!
utazasi id6 hossza

az adott eszkoz rendelkezésre allasa,...
kényelem (f(ités, Gl6Ghely, zsufoltsag)
kornyezettudatossag
biztonsag (balesetek)
ar, koltség (pl. jegyar, benzinar)

akadalymentesség

= né m férfi

Forrds: online kérdGives felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés

41: egyaltalan nem fontos; 2: nem fontos; 3: fontos; 4: donté fontossagu

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

4-12. dbra: Az egyes tényezbk fontossdagdnak megitélése nemek és korcsoportok szerint

Megbizhatdsag, tervezhetdség (id6ben a célomhoz érek)

26-35 év

36-45 év
46-55 év
56-65 év

65 év feletti

mnd m férfi

Utazasi id6 hossza

26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év

65 év feletti

»né m férfi
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Az adott eszkoz rendelkezésre allasa, elérhetdsége

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

= né m férfi

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

Kornyezettudatossag

Kényelem (fiités, Gl6hely, zsiufoltsag)

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum
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Ar, koltség (pl. jegyar, benzinar)

18-25 év
26-35 év
36-45 év

46-55 év

3 2 1 1 2

mné m férfi

Akadalymentesség

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

= né m férfi

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

Arra a kérdésre, hogy milyen feltételek teljesilése esetén valtandnak
személyautordl kozosségi kozlekedésre, a valaszaddk kozel fele (40 %; 123 £6)
a megallék kérnyékén talalhaté parkolasi lehet6ségek javitasat emelte ki. A
kérddivet kitolt6k harmada a jarats(ir(iség novelését, ezaltal a varakozasi id6
és a zsUfoltsag csokkenését (104 f6; 33 %), illetve az atszallasi lehet6ségek
javitasat, a menetrendek jobb 6sszehangolasat (101 f6; 32 %) is megemlitette.
A valaszaddk 10 %-a (31 f§) ugyanakkor semmi esetre sem valtana k6zosségi

kozlekedésre.

4-13. dbra: Autérol a kézésségi kézlekedésre valtds feltételei (n=646)

Az atszallasi lehetGségek javitdsa, a menetrendek
jobb 6sszehangolasa esetén.
Els6sorban nem autéval kbzlekedem, szamomra
ez a kérdés nem relevéns.
A jegyek és bérletek aranak csokkenése, Uj jegy-és III IIII‘

bérlettipusok bevetése esetén.

A megalldk kornyéki parkolasi lehetGségek
javulasa esetén.

A jarats(r(iség novelése, ezaltal a varakozasi id6
és a zsufoltsag csokkenése esetén.

A menetidSk csokkenése esetén.

Csak a gépkocsival torténé kozlekedés
feltételeinek romldsa esetén véltanék (kozuti...
Semmi esetre sem véltanék kozosségi
kozlekedésre.

A kozosségi kozlekedésben a jarm(ipark
korszer(ibbé, kényelmesebbé vélasa esetén.

A megalldk és a jarmUvek akadalymentességének
biztositdsa esetén.

9 70 50 30 10 10 30 50 70 90

né 18-25 év 26-35 év " 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti
férfi 18-25 év m 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti

Forrds: online kérdGives felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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A személyautorol kerékparra torténé atvaltasnal meghatarozé a
forgalombiztonsag javulasa (116 f6; 37 %), illetve a kiépitett kerékparutak,
kerékparsavok szamanak, hosszanak novelése (102 f3; 33 %). A valaszadok 28
%-a (86 f6) azonban semmilyen koriilmények kdzott nem iilne at az autébadl
kerékparra.

4-14. abra: Autorol kerékpdrra torténé vdltds feltételei (n=646)

A forgalombiztonsag javulasa esetén. II

Ha tobb kerékparut, kerékparsav lenne a
telepulésen.

Semmi esetre sem valtanék kerékparos
kozlekedésre.
Kerékpartarolasi lehetdségek javuldsa esetén. I|

A kozbiztonsag javulasa esetén (ne lopjak el a
kerékpart).

ElsGsorban nem autdval kozlekedem, szadmomra
ez a kérdés nem relevans.

Ha kozbringa rendszer miikodne a telepiilésen. H

Csak a gépkocsival torténé kozlekedés
feltételeinek romldsa esetén valtanék (kozuti...

70 50 30 10 10 30 50 70

né 18-25 év 26-35 év 36-45 év 46-55 év 56-65 év 65 év feletti
férfi 18-25 év 26-35 év 36-45 év 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti

Forrds: online kérddives felmérés alapjdn, sajdat szerkesztés

5 1: egyaltalan nem értek egyet; 2: inkabb nem értek egyet; 3: inkabb egyetértek; 4: teljes
mértékben egyetértek

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

4.1.5 Budadrs kézlekedésének értékelése

A varosi kozlekedés értékelésénél arra voltunk kivancsiak, hogy a valaszadodk
mennyire elégedettek a f6bb kozlekedési mdédokkal, azok szinvonaldval,

177

infrastrukturalis feltételeivel. A kérdGivet kitolt6k az egyes dllitasokat egy

négyes fokozatu skaldn’ értékelték.

A beérkezett valaszok alapjan megallapithatd, hogy a lakossag leginkabb az
autdbuszos kozlekedéssel elégedett (2,88 pont), mig a kerékparos (2,27 pont)
és a vasuti koézlekedés (2,30 pont) szinvonala kapta a legalacsonyabb
értékelést.

4-15. dbra: A vdrosi kozlekedési modokkal valo elégedettség

autdbusz-kozlekedés
gyalogos kozlekedés
kozuti kozlekedés
parkolds
vonatkozlekedés

kerékparos kozlekedés

né mférfi 1

Forrds: online kérdGives felmérés alapjdn, sajat szerkesztés
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Gyalogos kozlekedés

A gyalogos kozlekedéssel kapcsolatban a megkérdezettek legkevésbé a
kozvilagitassal (2,27 pont) elégedettek, mig a  kozteriletek
akadalymentességét (2,87 pont) a legtobb esetben megfelel6nek itélték meg.

4-16. dbra: A gyalogos kozlekedéssel valo elégedettség

Kozteruletek akadalymentessége a legtobb
esetben megoldott.

A vérosban elegendé gyalogatkelGhely
talalhato.

A jardak kiépultsége a legtobb tertleten
megfeleld.

A jardak burkolatanak allapota megfeleld.

A varos gyalogatkelGi biztonsagosak.

3 2 1 1 2 3

= nd = férfi

A kozvilagitas szintje megfeleld.

Forrds: online kérdGives felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

4-17. dabra: A gyalogos kizlekedés egyes tényezdivel valé elégedettség nem és életkor szerinti
megoszldsban

A jardak kiépultsége a legtobb teriileten megfeleld.

36-45 év
46-55 év
56-65 év

65 év feletti

mné mférfi

A jardak burkolatanak allapota megfeleld.

18-25 év
26-35 év
36-45 év

46-55 év

2 1 1 2 3

mné mférfi

65 év feletti
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A varosban elegendé gyalogatkelGhely talalhato.

18-25 év
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év

65 év feletti

mné mférfi

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

Kozteriiletek akadalymentessége a legtobb esetben
megoldott.

mnd mférfi

A varos gyalogatkelGi biztonsagosak.

18-25 év
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év

65 év feletti

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

A kozvilagitas szintje megfeleld.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum
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Kerékparos kézlekedés 4-19. dbra: A kerékpdros kézlekedés egyes tényezéivel valé elégedettség nem és életkor

i 3 L . ; L . szerinti megoszldsban
A valaszadok a kerékparos kozlekedést illetéen a kerékpartarolasi
lehetGségekkel (1,87 pont) egydltalan nem elégedettek, ugyanakkor a A kerékparutak, kerékparsavok hossza, Gtvonala
kerékparutak, kerékparsavok burkolatanak allapotaval, azok takaritasaval megfeleld.

(2,65 pont) alapvetSen elégedett a lakossag.
18-25 év
4-18. dbra: A kerékpdros kézlekedéssel valé elégedettség
26-35 év

A kerékparutak, kerékparsavok burkolatanak 36-45 év
allapota, utak takaritasa megfeleld.
46-55 év
A telepilésen bellli kerékparozéas )
biztonsagos. 56-65 ev
A kerékpérutak, kerékparsavok kialakitdsa 65 év feletti
biztonsagos.
4 3 2 ! mnd mférfi ! 2 : 4
A kerékparforgalom megfelel6en el van
vélasztva a gyalogosoktdl.
A kerékparutak, kerékparsévok hossza A kerékparutak, kerékparsavok kialakitdsa biztonsagos.
utvonala megfelel6.
Va z s Yo o 4 18_25 év
A kerékpar térolasi lehet6ségek megfelelGek, --
biztonsagosak. 26-35 év
3 2 1 1 2

36-45 év

mng mférfi

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum 43



A kerékparutak, kerékparsavok burkolatanak allapota,
utak takaritdasa megfeleld.

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

mné mférfi

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

A telepiilésen beliili kerékparozas biztonsagos.

mné mférfi

A kerékparforgalom megfelelGen el van valasztva a
gyalogosoktal.

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

mné mférfi

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

A kerékpar tarolasi lehet6ségek megfelelGek,
biztonsagosak.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum
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Autobusz-kozlekedés

Az autdbusz-kozlekedést illetéen a valaszaddk a lakételepi buszvégallomds

7 s

kornyékén lévé parkolasi lehet6ségekkel (2,03 pont), valamint a jarmiiveken
tapasztalhaté zsufoltsaggal (2,34 pont) a legkevésbé elégedettek.

4-20. dbra: Az autébusz-kozlekedéssel valo elégedettség

A jarmiveken az utastadjékoztatas...

Az internetes utastdjékoztatas megfelel6...
A kozlekedd autdbuszok altaldaban..!
Lakéhelyemrdl maximum 5 perc alatt el...

Az autdbuszok és a megallok...

A megallohelyi utastdjékoztatds szinvonala..,
Az autébuszmegallok kialakitasa (pad,...

Az autdbuszok kozlekedésében nem..!

Minden varoson belliili dticélomat el tudom...

Az autébuszok sdrin kozlekednek.

Az autdbuszok dijszabasa megfeleld.

Az atszallasi lehetGségek megfelelGek, a..!

Az autdbuszokon nem jellemz6 zsufoltsag.

A lakdtelepi buszvégdallomds kornyékén a...

Forrds: online kérdGives felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

4-21. dbra: Az autéobusz-kézlekedés egyes tényezdbivel valé elégedettség nem és életkor
szerinti megoszldsban

Lakéhelyemr6l maximum 5 perc alatt el tudok érni
autobuszmegallot.

26-35 év

36-45 év
46-55 év
56-65 év

65 év feletti

mné m férfi

Minden varoson beliili dticélomat el tudom érni
autobusszal.

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti
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18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

s rr

Az autdbuszok s(iriin kozlekednek.

3 2 1

= né

u férfi

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

Az autébuszokon nem jellemz6 zsufoltsag.
2 1

1 2 3

mné mférfi

Az autdbuszok kozlekedésében nem jellemzéek késések.

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

®né

uférfi
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18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

A kozlekedd autébuszok altaldban kényelmesek,
komfortosak, jol felszereltek.
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Az autébuszmegallok kialakitasa (pad, esébeallo stb.)
megfeleld.

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

A lakételepi buszvégallomas kérnyékén a parkolasi
lehetdségek megfelelGk.

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

mné mférfi B

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

mné mférfi
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A jarm(iveken az utastajékoztatas megfelel6 szinvonalu.
3 2 1

1 2 3

56-65 év

65 év feletti

mné mférfi
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A megalléhelyi utastajékoztatds szinvonala megfeleld.

S —

mnd mférfi

65 év feletti

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

Az atszallasi lehetdségek megfelelGek, a kiilonb6z6
kozlekedési eszkoz6k menetrendjei 6sszehangoltak.

mné  mférfi

Az internetes utastajékoztatas megfelel6 szinvonalu.

18-25 év
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év

65 év feletti

mné mferfi

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

Az autébuszok dijszabasa megfeleld.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum
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Vasuti kozlekedés

A valaszaddk a vasuti kézlekedést érintéen az dllomdas megkozelithetGségével
(1,80 pont), a vaslti és az autébuszmenetrendek 6sszehangoltsagaval és az
atszallasi lehet6ségekkel (1,87 pont), valamint a vasuti kozlekedésben
tapasztalt késésekkel (1,88 pont) a legelégedetlenebbek.

4-22. dbra: A vasuti kézlekedéssel valé elégedettség

Az internetes utastajékoztatas megfelel®...

A jarmiveken az utastdjékoztatas...
A kozleked§ vasuti szerelvények...
A vasuti szerelvények altalaban..!
A vasuti kozlekedés dijszabasa megfeleld.
A megalldhelyi utastédjékoztatds..!
A vasutdllomas akadalymentes.
A vasutdllomas kornyékén a parkolasi...
A Budaorsot érint6 vonatok szdma..!
A vasuti kozlekedésben csak ritkan..!
A vasuti és az autébusz menetrendek..,

A vasutéllomas megkéozelithetésége...

»né m férfi

Forrds: online kérdGives felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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4-23. dbra: A vonatkézlekedés egyes tényezdivel valo elégedettség nem és életkor szerinti
megoszldsban

A Budaorsot érint6é vonatok szama elegendd.

18-25 év
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év

65 év feletti

4 3 2 1 B e 1 2 3 4
mné mférfi

A koézlekedd vasuti szerelvények komfortosak,
kényelmesek, jol felszereltek, tisztak.

18-25 év
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év

65 év feletti

mné mférfi
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18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

A vasuti kozlekedésben csak ritkan fordulnak elé
késések.

4 3 2 1

= né

mférfi 1

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

A vasutallomas kérnyékén a parkolasi lehetéségek
megfelel6k.

4 3 2 3

mnd mférfi

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

A vasutallomas megkozelithet6sége megfeleld.

®né

m férfi

A vasuti és az autobusz menetrendek 6sszehangoltak, az

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

atszallasi lehet6ségek megfelelGek.

mné mférfi

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum
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18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

A vasutallomas akaddlymentes.

mné = férfi

A jarmiiveken az utastajékoztatas megfelel6 szinvonalu.

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

mnd mférfi

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

A vasuti szerelvények altaldban akadalymentesek.

mnd mférfi

A megalléhelyi utastajékoztatas szinvonala megfeleld.

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

mné mférfi

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum
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Az internetes utastajékoztatas megfelel6 szinvonald.

26-35 év

36-45 év

46-55 év

4 3 2 1

mné mférfi

1 2 3

A vasuti kozlekedés dijszabasa megfeleld.

3 2 1 1 2 3

mné mférfi

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

Kozuti kozlekedés

A kozuti kozlekedés tekintetében a vdlaszaddk a legnagyobb problémanak a
zsufoltsagot, illetve ebbdl fakaddéan a lassu haladast (2,1 pont) tekintik. A
biztonsagos kozlekedés feltételeivel (2,83 pont), valamint a jelz6lampak
osszehangoltsagaval (2,87 pont) ugyanakkor inkabb elégedettek.

4-24. dbra: A kézuti kézlekedéssel valé elégedettség

A jelz6lampdk 6sszehangoltsaga megfeleld. --
A biztonsagos kozuti kozlekedés feltételei
adottak.

A forgalomcsillapitott 6vezetek nagysaga
megfeleld.

A varoson belil a kézutak burkolatanak

allapota megfeleld.
A nagyobb csomdpontok atereszté
képessége megfeleld.
A varos Utjain ritkan jellemzé zsufoltsag,
lassu haladas.
3 2 1 1 2 3

mnd m férfi

Forrds: online kérddives felmérés alapjdn, sajdat szerkesztés
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4-25. dbra: A kozuti kézlekedés egyes tényezdivel valo elégedettség nem és életkor szerinti

megoszldsban

18-25 év
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év

65 év feletti

A varoson beliil a kozutak burkolatanak allapota
megfeleld.

2 1 1 2

mné m férfi

A nagyobb csomopontok atereszt6 képessége megfeleld.

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

mné u férfi

A varos utjain ritkan jellemz6 zsufoltsag, lassu haladas.

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

A jelz6lampak 6sszehangoltsaga megfeleld.

mné u férfi

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

53




A biztonsagos kozuti kozlekedés feltételei adottak.

18-25 év
26-35 év
36-45 év

46-55 év

3 2 1 1 2 3

mnd m férfi

A forgalomcsillapitott 6vezetek nagysaga megfeleld.

26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év

65 év feletti

= né m férfi
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Parkolas

A vélaszadok a varos parkoldit alapvetéen biztonsagosnak vélik (3,15 pont),
és a kijelolt parkolézéndk teriiletét (2,04 pont) sem itélik tul nagynak.
Megitélésik szerint ugyanakkor a belvarosban és a fébb intézményeknél
azonban nem all elegend6 parkoléhely rendelkezésre (2,07 pont).

4-26. abra: A parkoldssal valé elégedettség

A véros parkoldi biztonsagosak. --

Lakohelyének kornyékén a parkoléhelyek
szama elegend@.
A parkoldhely- elldtottsag a belvarosban és
a f6bb intézmények kérnyékén megfeleld.
A parkolézéna (korlatozott idejli parkolasra
kijelolt) terilete tul nagy.
3 2 1 1 2 3

mnd m férfi

Forrds: online kérddives felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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4-27. abra: A parkolds egyes tényezéivel valé elégedettség nem és életkor szerinti

megoszldsban

Lakéhelyének kornyékén a parkoléhelyek szama
elegendd.

18-25 év
26-35 év
36-45 év
46-55 év
56-65 év

65 év feletti

mnd m férfi

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

A varos parkoléi biztonsagosak.

mnd m férfi

A parkoldhely- ellatottsag a belvarosban és a fGbb
intézmények kérnyékén megfeleld.

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

mnd m férfi

18-25 év

26-35 év

36-45 év

46-55 év

56-65 év

65 év feletti

A parkolézéna (korlatozott idejii parkolasra kijel6lt)
teriilete tul nagy.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum
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4.1.6

Egyéb észrevételek

A kérd6iv végén lehetGséget biztositottunk arra is, hogy a valaszaddk sajat

szavaikkal megfogalmazhassak a budadrsi kozlekedésben tapasztalhatd

pozitivumokat és negativumokat. Ezekbdl az un. szabadszavas valaszokbdl az

alabbi f6bb eredmények 6sszegezhetbk:

Pozitivumok:

Budadrson kivald az autdbuszkozlekedés, kilondsen a helyi jaratok
(288-as és 289-es) d6rvendenek nagy népszer(liségnek

Latdssériiltek szdmara is megfelel6 az autdbuszokat érinté
utastajékoztatas

A vonat alapvet6en villamgyors és kényelmes kapcsolatot biztosit
Budapestre

A varos altal karbantartott utak messze jobb allapotban vannak az
allami kozutkezel6 altal fenntartott utakénal

Madriavolgy utca feldjitott szakasza példamutaté

JOk az uj korforgalmak és a frissen kialakitott gyalogatkel6helyek

Negativumok:

gyalogos kozlekedés:

o a telepllés tobb pontjan hidanyzik a jarda (pl. Kamaraerdd,
Frankhegy, vasutallomas kornyéke), illetve sok esetben a
meglévé infrastruktura allapota sem megfeleld

o a varos tdobb pontjan is hidnyoznak a biztonsagos atjutast
biztosito gyalogatkel6helyek (pl. Szivarvany utca, Kamaraerdd)

o a gyalogatkel6helyek nem belathatok (reklamtablak,
sovények, parkold autdk takarjak ki a gyalogosokat)

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

kerékparos kozlekedés:

o toébb kerékparut forgalomszabdlyozdsa, vonalvezetése nem
megfelel6 (pl. Szabadsag ut, Baross utca, Kamaraerdd)

o balesetveszélyes keresztez6dések (pl. Alséhatar Ut / Budapesti
Ut / Fels6hatar Ut keresztez6dése vagy a Baross utca - Arok
utca keresztez6désében |év6é korforgalom; van, ahol a
novényzet takarja ki a kerékparost, pl. a Sport utcaban a Mapei
telep kihajtdja

o a f6ut mentén indokolt lenne kerékparsav vagy elvdlasztott
kerékparut kialakitasa

o aBudapest felé vezet6 kerékparut burkolata a Fels6 hataruttdl
a Virdgpiacig feldjitasra szorul

autobusz-kozlekedés:

o menetrendek dsszehangolatlansaga (busz és vasut, illetve az
egyes buszjaratok szintjén is)

o a varos bizonyos részei egyaltaldn nem, illetve nem
megfelelen lefedettek (pl. Frankhegy, K6hegy, Kamaraerdd,
Alsdszallas)

o bizonyos csucsidei jaratokon nagy a zsufoltsag (pl. 40B, 87,
287, 288)

o a jelenlegi jegyrendszer Budadrs és Budapest viszonylatban
igen kedvezGtlen, draga, 6sszességében az autdbuszhaszndlat
ellen hat

vasuti kozlekedés:

o a vasutallomas elhelyezkedése és megkdzelithetésége miatt
kiesik a kozosségi kozlekedésbél, igy nem jelent valds
alternativat

o a vasutdllomds gyalogosan és kerékparral biztonsagosan nem
megkozelithetd
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O

O

O

a vasuti aluljaré és az allomas épilete rendkiviil rossz
allapotban van

igény lenne egy nagyobb, biztonsdgos, kulturalt P+R parkoldra
a vasuti menetrendet az autébuszok menetrendje nem koveti

o kozuti kozlekedés:

O

egész Budaorson rendkivil nagy a forgalom, a zsufoltsag és a
dugd mindennapos

nagy az atmendé forgalom

az utak allapota sok helyen nem megfeleld, a katyuk, uthibak
balesetveszélyesek (pl. autdépdlya, f6utca, Kinizsi ut,
Kamaraerdei ut, Repul&téri Gt)

a tanuldvezet6k — féleg csucsid6ben — feltartjak a forgalmat
sok a gyorshajté, f6leg a kis forgalmu lakéutcdkban

néhdny utca egyirdnyusitasa sziikséges lenne (pl. Ofalu utcai,
Vig utca, Domb utca)

tobb helyen nem tartjdk be a forgalmi tiltdsokat (pl.
sebességkorlatozas, balra kanyarodni tilos)

az utjelz6 tablak lathatdosagat rendszeresen ellendrizni kell,
mert gyakran a névényzet takardsaba kerllnek

a 30-as oOvezetekben szabalytalanul vannak kihelyezve az

els6bbségadas kotelez6 tablak

e parkolas:

O

O

az egész varosban katasztrofalis a parkolds

kevés a parkoldhely (pl. Belvaros, Varoshaza, orvosi rendeld
kornyéke, évodak, bolcsédék kornyéke

a hidnyzé kapacitdsok miatt rendszeres a szabdlytalan
parkolds, amely csokkenti az utak atereszt6-képességét,
jardat a gyalogosok el6l és

gyakran elfoglalja a

balesetveszélyes is (pl. Alséhatar utca, FelsGhatar utca,

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

Kismartoni utca, Préshaz utcatél az Otemetdig, Matra utca,
Kertvaros, K6hegy és Torokugratd utcai)

a Lakotelepen a jarddk, zoldfellletek terhére alakitottak ki
parkoldkat

sok a sajat ingatlandan kivl, kozterileten parkold auté

a parkold autdk miatt a sajat ingatlan megkozelitése is
nehézkes

hidnyoznak a felfestések

a novekvs beépitések (Uj lakdparkok, tarsashazak) nem
kovették le a parkoldigényeket

o kozlekedésbiztonsag:

@)

a kozvilagitds az egész varosban kritikan aluli, amely féleg a
jarddak, gyalogatkel6helyek esetében balesetveszélyes

a jardan szabalytalanul parkolé gépjarmlivek, a rossz
kozvilagitds és/vagy a novényzet miatt gyakran az Uton
kozlekednek a gyalogosok

a nem megfelel6en kialakitott kerékparos infrastruktira miatt
a kerékpdrosok, autésok és gyalogosok kozotti konfliktusok
mindennaposak
A kamaraerdei buszvégallomas kozvetlen koérnyezete
gyalogosként életveszélyes

viszonylag sok a balesetveszélyes csomdpont, Utszakasz, ahol
kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok (pl. korforgalom, lampas
csomopont stb.) lennének sziikségesek (pl. Ment6helikopter-
allomas keresztez6dése, Clementis utca, Szivarvany utca,
kamaraerdei buszvégallomas, Méhecske utca)

a nagy forgalom miatt tobb helyen forgalomcsillapitasra (pl.
30-as zbna, fekvérendér), kamerarendszer kiépitésére lenne

szlikség
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4.2 AUTOBUSZOS ES VASUTI MEGALLOHELYI UTASFORGALMI KIKERDEZES

Az online lakossagi kérdGives felmérés mellett 2023. februar 16. és februar 23.
kozott — a terepi felméréssel parhuzamosan — 9 helyszinen megalléhelyi
utaskikérdezést is végeztiink. A kikérdezés, amely el6re meghatarozott
kérdéssor alapjan zajlott a varosi kozdsségi kozlekedéssel (autdbuszos® és
vasuti) kapcsolatos pozitiv és negativ tapasztalatokra fokuszalt, lehet&séget
biztositva a valaszaddk személyes véleményének megfogalmazasara is.

4-28. dbra: A megadllohelyi utaskikérdezés helyszinei

6 Helyi, BKK és Volanbusz

7 A KSH 2021-es adatai alapjan Budadrs lakdnépessége 28 864 f4.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajdat felmérés

A kikérdezés eredményeképpen 6sszesen 224 valasz érkezett, amely Budaors
lakossagszamanak’ 0,8 %-at tette ki. A valaszaddk 74 %-a (165 f6) az
autdbuszos kozlekedésrdl mondta el véleményét, mig 26 % (59 f6) nyilatkozott
a vasuti kozlekedés tapasztalatairdl.

4-29. dbra: A vdlaszadék megoszldsa a vasuti és autobuszos felmérés létszamadatai alapjan®
. [ )

i

i
A tovabbiakban az autébuszos és a vasuti utasforgalmi felmérés eredményeit
kiilén-kiilon elemezziik.

it

anjle =aflfe
e e ex e

Forrds: sajat szerkesztés

8 Egy figura tiz f6t jelképez
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4.2.1 Autdbuszos utasforgalmi kikérdezés
Alapadatok

A 165 viélaszadé 61 %-a (100 f6) né volt, mig a korcsoportok koziil a 60 évnél
id6sebb korosztaly dominancidja figyelheté meg.

4-30. abra: A vdlaszadék kor és nem szerinti megoszldsa (n=165)

10-19

|
20-29 D
30-39 ]
40-49 ]
]
|
|
]

50-59

60-69

70-79

80+
20 15 10 5 10 15 20

né M férfi

Forrds: autdbuszos utasforgalmi kikérdezés alapjan, sajdt szerkesztés

A korcsoport és nemek szerinti megoszlas, valamint a terepi tapasztalatok
alapjan megallapithatd, hogy Budadrson az autdbuszos kozosségi
kozlekedést leginkabb a kozépkoru és nyugdijas kord nék hasznaljak.

9 Szomszédos f6varosi keriletek: XI., XIl., XXIl.; szomszédos agglomerdcids telepulések:
Budakeszi, Biatorbagy, Torékbalint.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

A megkérdezettek lakdhelyét tekintve a dénté tobbségiik (122 f6; 74 %)
budadrsi lakos, azon beliil is leginkdbb a lakdtelep és a torténelmi belvarosban
él6k hasznaljak az autdbuszos kozlekedést. A kornyez6 f6varosi és
agglomeracios telepiilések esetében ez az arany 13 %-ot (22 f6) tesz ki. Emlitést
érdemelnek még az egyéb févarosi kerileti (9 f§, 5 %), valamint Pest megyei (5
f6; 3 %) lakosok, mig a Fejér és Komarom-Esztergom megyébdl érkez6k szama
nem jelentds.

4-31. dbra: A megkérdezettek lakohely szerinti megoszidsa (n=165)°

Lakotelep és kérnyéke [l ] |

Torténelmi belvaros | ] ]
Toérokugrato, Csiki és Urgésd(ilé | ]
Kamaraerd6 [ ]
Kertvaros |
Szallasok, Odvas-hegy, Uthegy
Frankhegy
Kereskedelmi, szolgdltaté és ipari teriletek
Budapest szomszédos kertletei |
Budapest egyéb keriiletei |
Szomszédos agglomeracids telepiilések ] ]
Budakeszi jaras egyéb telepulései
Pest megye egyéb telepilései
Fejér megye
Komarom-Esztergom megye

353025201510 5 5 1015 20 25 30 35

né 10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79 m 80+
férfi 10-19 20-29 30-39 40-49 m50-59 m60-69 m70-79 m80+

Forrds: autdébuszos utasforgalmi kikérdezés alapjan, sajdt szerkesztés
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Utazasi adatok

Az autdbuszos utazdsok legnagyobb része a Lakoteleprdl indult (78 6; 47 %),
amelynek els6dleges oka az itt taldlhatd, a helyi, BKK és a Voldnbuszok
legfontosabb varosi gy(jtépontjat jelentd autdbuszdllomas. Az utazds célja
szerint jéval kisebb kiilonbségek fedezhet6k fel, bar a célallomasok kozil a
Torténelmi belvaros (27 f6; 16 %), valamint a Kereskedelmi, szolgaltato és ipari
teriiletek (26 f6; 16 %) emelhetdk ki.

4-32. dbra: Az autébuszos utazdsok indulds és érkezés szerinti volumene (n=165)

12 @)

- 050

10 9

9
J ¢
gg @ (@) (@)

4

3

2 (@)

1 (@)

0

o 1 2 3 4 s & 7 8

Honnan?

Honnan? 1: Térékugrato, Csiki és Urgésd(ils; 2: Lakdtelep és kérnyéke; 3: Térténelmi belvaros;
4: Kamaraerd§; 5: Kereskedelmi, szolgaltatd és ipari terlletek; 6: Budapest; 7: Biatorbagy; 8:
Egyéb teleplilések

Hova? 1: Térékugrato, Csiki és Urgésd(ils; 2: Lakételep és kdrnyéke ; 3: Szalldsok, Odvas-hegy,
Uthegy; 4: Frankhegy; 5: Torténelmi belvaros; 6: Kertvaros; 7: Kamaraerdd; 8: Kereskedelmi,
szolgdltatd és ipari teriiletek; 9: Szomszédos budapesti kerilletek; 10: Szomszédos agglomeracids
telepilések; 11: Egyéb budapesti keriiletek; 12: Egyéb telepllések

Forrds: autdbuszos utasforgalmi kikérdezés alapjdn, sajdt szerkesztés

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

A buszos utazasok célja elsGsorban a hazatérés (73 f6; 44 %), valamint a
munkahelyre torténd eljutas (26 f6; 16 %) volt, mig 22 f6 (13 %) bevasarlas
miatt vette igénybe a varosi autébuszokat. Az egyéb vialaszok kozil az
egészséglgyi intézmények felkeresése (11 f6; 7 %) dominalt.

4-33. dbra: Az autobuszos utazdsok célja (n=165)

hazafelé tartok III

munkaba megyek ||
vasarolni megyek II|
latogatoba megyek (csalad, bardtok) |
iskolaba, egyetemre megyek
tgyet intézni megyek I ‘
szabadidGs tevékenységet végzek HI

I

55 45 35 25 15 5 5 15 25 35 45 55

né 10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79 m 80+
férfi 10-19 20-29 30-39 40-49 m50-59 m60-69 m70-79 m80+

Forrds: autébuszos utasforgalmi kikérdezés alapjdan, sajdt szerkesztés
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Az autdébuszos utazas jellemzGi

A valaszadok tobbsége (107 f6; 65 %) naponta haszndlja az autdbuszt, mig heti
1-2 alkalommal a 60 évnél idGsebb, jellemzéen nyugdijas korosztaly buszozik.

4-35. dbra: A vdlaszadas pillanataban haszndlt autobuszok (n=165)

4-34. dbra: Az autobuszhaszndlat gyakorisdga (n=165)

naponta

heti 1-2 alkalommal I‘I‘I

havonta 1-2 alkalommal

ritkdbban

65 55 45 35 25 15 5 5 15 25 35 45 55 65

né 10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79 w80+
férfi 10-19 20-29 30-39 m40-49 m50-59 m60-69 m70-79 m80+

Forrds: autdbuszos utasforgalmi kikérdezés alapjdn, sajdt szerkesztés

Budadrs autdbuszos kozosségi kozlekedésében a kindlati palettat a BKK jaratai,
a helyi jaratok és a Voldnbuszok jelentik. A felsorolt lehet6ségek kozil a
valaszadas pillanataban messze a legtobben (107 f6; 65 %) a BKK jaratait
vették igénybe. Erdekességként meg kell emliteni, hogy a férfiak kérében a
helyi jaratok és a tavolsagi autdbuszok ugyanakkora népszerliségnek
orvendenek.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

o I‘III
Helyi busz ““
Volanbusz “‘

70 60 50 40 30 20 10 10 20 30 40 50 60 70

né 10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69
férfi 10-19 20-29

70-79 m 80+
30-39 ®m40-49 m50-59 m60-69 m70-79 m80+

Forrds: autdbuszos utasforgalmi kikérdezés alapjdan, sajdat szerkesztés

A valaszadok nagy része (84 f6; 51 %) az autébuszokat ingyen hasznalja, amely
egyrészt az életkori sajatossagokra (nyugdijasok), masrészt pedig a helyi jarat
téritésmentes haszndlatara vezethetd vissza. Az elérhetd jegy- és bérlettipusok
kozil a havi bérlet domindl, mig az egy utazasra jogositd jegyet vasarlok
leginkdbb csak heti-havi néhany alkalommal hasznaljak az autdbuszt.
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4-36. dbra: Az utazdshoz haszndlt jegy- és bérlettipusok (n=165)

havi bérlet I II|

egy utazdsra jogosito jegy I I|I
egyéb
55 45 35 25 15 5 5 15 25 35 45 55

10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 ®60-69 m70-79 m80+
10-19 20-29 ®30-39 m®m40-49 m50-59 m60-69 m70-79 m80+

Forrds: autébuszos utasforgalmi kikérdezés alapjdn, sajdt szerkesztés

A véalaszaddk tébb mint fele (96 f6; 58 %) az utazasa soran jogosult valamilyen

55 45 35 25 15 5 5 15 25 35 45 55

kedvezmény igénybevételére.

4-37. abra: Utazdsi kedvezmények (n=165)

kedvezményre jogosult I..

nem jogosult kedvezményre

né 10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 m60-69 ®m70-79 m80+
férfi 10-19 20-29 m30-39 m40-49 m50-59 m60-69 m70-79 m80+

Forrds: autébuszos utasforgalmi kikérdezés alapjdn, sajdt szerkesztés

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

Mobilitasi jellemzék

A megkérdezés sordn arra is kivancsiak voltunk, hogy a vdlaszaddék az
autébuszon kivil milyen egyéb kozlekedési eszkbzoket hasznalnak legalabb
heti rendszerességgel. Mivel ,a lab mindig kéznél van”, igy nem meglepd
maddon a gyaloglds lett a legnépszeriibb. Emellett a személyauté haszndlata
(utasként 51 &, 31 %; vezetéként 36 f5, 22 %) dominalt. Erdekesség, hogy a
férfiak korében — kilonosen 40 év alatt - a kerékpar és a roller hasznalata
megkozelitette a személygépjarm( utasként torténd hasznalatanak
népszerliségét.

4-38. dbra: Egyéb kézlekedési eszk6z6k haszndlata (n=230)

gyaloglds ..- III..I
személyautd (utas) III I||I|
személyautd (vezetd) II IIIII
metrd, villamos, troli, HEV I ||I|
vonat |II III
| [Nl

taxi, megosztas, telekocsi |

kerékpar, roller

motor |

45 35 25 15 5 5 15 25 35 45

né 10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 m®m60-69 m70-79 m80+
férfi 10-19 20-29 m30-39 ®40-49 m50-59 m60-69 ®=70-79 m80+

Forrds: autébuszos utasforgalmi kikérdezés alapjdn, sajdt szerkesztés
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Elégedettség 4-39. dbra: Az autobuszos kézlekedéssel valo elégedettség nemek szerinti bontdsban

(n=165)*°
Az autdébuszos kozlekedéssel valé elégedettséget tobb aspektusban is

7 s

vizsgdltuk. Rdakérdeztliink a haldzati lefedettségre, a jarats(irlségre, a
pontossdgra, az atszallasi lehet6ségekre, az infrastruktira dllapotdra, valamint

Az internetes utastajékoztatas megfeleld...

, , L, .o L, , , , Az autébuszmegdllok kialakitasa (pad,...
az utastdjékoztatds szinvonaldra is. Osszességében a valaszaddk elégedettek

Budadrs autébuszos kdzlekedésével, hiszen az egyes komponensek a négyes Ajarmiveken az utastdjékoztatas..,
fokozatu skalan 3,3 — 3,8 pont kozotti értékelést kaptak. A leginkabb A kézlekedd autdbuszok dltaldban..,
problémas teriiletnek az autdbuszok koévetési idejét, valamint ezzel Minden véroson beliili Gticélomat el tudom...

osszefiiggésben a jarmliveken tapasztalt zsufoltsagot emlitették. Az autdbuszok és a megallok...

Ha az elégedettséget életkor szerinti eloszlasban is megvizsgdljuk, akkor Az autébuszok dijszabasa megfeleld.
megallapithatd, hogy a vdros autdbuszos kozosségi koézlekedésével
legkevéshé a 30-39 éves korosztaly elégedett: a vizsgalt 13 komponensbél 7
esetben Gk adtak a legalacsonyabb atlagértéket.

Az atszallasi lehet6ségek megfelelSek, a...
Lakéhelyemrél maximum 5 perc alatt el..!
A megdllohelyi utastdjékoztatds szinvonala..!
Az autdbuszok kozlekedésében nem..,

Az autébuszokon nem jellemzé a zsufoltsag.

Az autdbuszok sdrin kozlekednek.

né férfi

Forrds: autdébuszos utasforgalmi kikérdezés alapjdn, sajdt szerkesztés

10 1: egyaltalan nem ért egyet, 2: inkabb nem ért egyet; 3: inkabb egyetért; 4: teljes mértékben
egyetért

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum 63



4-40. dbra: Az autdbuszos kozlekedéssel valo elégedettség életkor szerinti bontdsban (n=165)

Az internetes utastajékoztatas megfeleld
szinvonald.

Az autdbuszmegallok kialakitasa (pad,
esGbealld, peron stb.) megfeleld.

A jarmiveken az utastajékoztatas
megfeleld szinvonald.

A kozleked6 autdbuszok altaldban
kényelmesek, komfortosak, jol...

Minden varoson bellli Uticélomat el
tudom érni autdébusszal.

Az autdbuszok és a megallok
akadalymentesek.

Az autdébuszok dijszabdsa megfelels.

Az atszallasi lehetdségek megfelelGek, a
kiilonbo6z6 kozlekedési eszkozok...

Lakéhelyemrdl maximum 5 perc alatt el
tudok érni autébuszmegallét.

A megalldhelyi utastdjékoztatds szinvonala
megfeleld.

Az autdbuszok kozlekedésében nem
jellemzdek késések.

Az autébuszokon nem jellemzé zsufoltsag.

i

Az autdbuszok stirlin kozlekednek.

3 0

©

3,2 34 3,6 3,8 4

Oteljes 4tlag m 80+ = 70-79 = 60-69 = 50-59 =40-49 = 30-39 = 20-29 10-19

Forrds: autdbuszos utasforgalmi kikérdezés alapjdn, sajdt szerkesztés

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

Egyéb észrevételek

A kikérdezés sordn lehet&séget adtunk, hogy a valaszaddk sajat szavaikkal is
elmondhassak véleményliket a varos autdbuszos kozlekedésérdl. A legtobb
esetben elégedettségiiknek adtak hangot, ugyanakkor néhany jellegzetes
problématerilet is korvonalazédott.

rr s

A legtobb kritika a jaratstir(iséggel kapcsolatban fogalmazddott meg, amely
els6sorban a tanitdsi szlinetekben, hétvégén, illetve néhdany viszonylat
esetében a napkodzbeni kovetési id6 slritését szorgalmazna. Szintén
menetrenddel Osszefliggé problémaként definidlhaté a jaratok rossz
csatlakozasa. Mindezek mellett tobben emlitették a lakételepi végallomason
a digitdlis kijelz6k hidnyat (értesilésink szerint a kijelz6ket nemrégiben
leszerelték és azdta nem helyezték azokat vissza.)
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4.2.2 Vasuti utasforgalmi kikérdezés
Alapadatok

Az 59 valaszadd 54 %-a (32 f6) nd volt, mig a korcsoportok koziil a 20-59 év
kozotti korosztdly kdzel azonos aranyban (19-22 %; 11-13 f6) képviseltette
magat.

4-41. dbra: A vdlaszadok kor és nem szerinti megoszidsa (n=59)

10-19
20-29 | |
30-39

40-49

50-59 | |
60-69
70+
10 8 6 4 2 2 4 6 8 10
né férfi

Forrds: vasuti utasforgalmi kikérdezés alapjdn, sajat szerkesztés

A felmérés alapjan megallapithatd, hogy a vasuti kozlekedés kisebb
jelentGséggel bir a varos kézlekedési mixében, mint az autébusz, ugyanakkor
a felhasznaléi kér mind a nemek, mind a korcsoportok szerinti megoszlas
tekintetében sokkal kiegyensulyozottabb.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

A megkérdezettek lakdhelyét tekintve leginkdbb a Budadrssel nem
szomszédos budapesti keriiletekben (13 f6; 22 %), illetve Fejér megyében (12
f6; 20 %) él6k hasznaljak a vasuti kozlekedést.

4-42. abra: A megkérdezettek lakohely szerinti megoszldsa (n=59)

Budaors l

Szomszédos budapesti keriletek

Egyéb budapesti keruletek

Szomszédos agglomeracios telepilések l

Budakeszi jaras egyéb teleplilései I

Fejér megye l
Komdarom-Esztergom megye l l

8 7 6 5 4 3 21

Pest megye egyéb teleptilései

1 2 3 45 6 7 8

né 10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70+
férfi 10-19 20-29 m 30-39 m 40-49 = 50-59 m 60-69 m 70+

Forrds: vasuti utasforgalmi kikérdezés alapjdn, sajat szerkesztés
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Utazasi adatok

A vonattal torténé utazasok legnagyobb része a Kereskedelmi, szolgdltato és
ipari terlletekrdl indult (30 f6; 51 %), amelynek elsGdleges oka, hogy itt
taldlhaté a vasutdllomas. Az utazds célja szerint joval kisebb kilonbségek
fedezhet6k fel, bar a célallomasok koziil a szomszédos budapesti keriiletek (16
f6; 27 %), az egyéb budapesti keriletek (14 f6; 24 %), valamint a Fejér megyei
telepilések (12 f6; 20 %) emelhetdk ki.

4-43. dbra: A vasuti utazdsok indulds és érkezés szerinti volumene (n=59)

7 O Q
@

: O

O

i °
0@ QQ'GG
1 X

Honnan? 1: Lakotelep és kornyéke; 1: Frankhegy; 3: Torténelmi belvéros; 4: Kertvéros; 5:
Kamaraerd@; 6: Kereskedelmi, szolgaltatd és ipari teriletek; 7: Szomszédos agglomeracids
telepiilések 8: Budapest; 9: Egyéb telepilések

Hova? 1: Kereskedelmi, szolgdltaté és ipari teriiletek; 2: Szomszédos budapesti keriiletek; 3:
Egyéb budapesti keriletek; 4: Biatorbagy; 5: Pest megye; 6: Fejér megye; 7: Egyéb

Forrds: vasuti utasforgalmi kikérdezés alapjan, sajat szerkesztés

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

A vonattal torténd utazasok célja elsGsorban a hazatérés (40 f6; 68 %), kisebb
részben a munkahelyre torténé eljutas (8 f6; 14 %) volt, mig 5 f6 (8 %)
szabadidGs tevékenység miatt vette igénybe a vasutat.

4-44. dabra: Az autébuszos utazdsok célja (n=59)

hazafelé tartok II

munkaba megyek I
szabadidds tevékenységet végzek I I
latogatoba megyek (csalad, baratok) II

vasarolni megyek
Ugyet intézni megyek

iskoldba, egyetemre megyek

egyéb
25 20 15 10 5 5 10 15 20 25
né 10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 m60-69 m70+
férfi 10-19 20-29 m30-39 m®m40-49 ®m50-59 m60-69 w70+

Forrds: vasuti utasforgalmi kikérdezés alapjdn, sajat szerkesztés
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A vonattal torténd utazas jellemzéi
A valaszaddk tobbsége (36 f6; 61 %) naponta haszndlja a vasutat.

4-45. abra: A vasuti kézlekedés gyakorisaga (n=59)

v | -
heti 1-2 alkalommal IIII
havonta 1-2 alkalommal I
ritkdbban III

20 15 10 5 5 10 15 20
né 10-19 20-29 30-39 40-49 m50-59 m60-69 w70+
férfi 10-19 ®20-29 ®=m30-39 m40-49 m50-59 m60-69 w70+

Forrds: vasuti utasforgalmi kikérdezés alapjdn, sajat szerkesztés

A valaszaddk nagy része egy utazasra jogosito jeggyel (26 f6; 44 %) vagy havi
bérlettel (23 f6; 39 %) utazik. Az ingyenes utazds a nyugdijas korosztdly
tekintetében dominal, mig a fél éves és éves bérletet hasznaldk szama
elenyész6.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

4-46. abra: Az utazdshoz haszndlt jegy- és bérlettipusok (n=59)

ingyen utazom

egy utazasra jogosito jegy I

havi bérlet I.

félhavi és éves bérlet I

15 10 5 5 10 15
né 10-19 20-29 30-39 40-49 m 50-59 m 60-69 m 70+
férfi 10-19 m 20-29 m 30-39 m 40-49 m 50-59 m 60-69 m 70+

Forrds: vasuti utasforgalmi kikérdezés alapjdn, sajat szerkesztés

Avilaszaddk tobb mint kétharmada (41 f6; 69 %) az utazdsa sordn nem jogosult
semmilyen kedvezmény igénybevételére.

4-47. abra: Utazdsi kedvezmények (n=59)

5 10 15 20 2

nem jogosult

25 20 15 10 5 5
né 10-19 20-29 30-39 40-49 m50-59 m60-69 m70+
férfi 10-19 ®=20-29 ®=30-39 ®m40-49 m50-59 m60-69 m70+

Forrds: vasuti utasforgalmi kikérdezés alapjdn, sajat szerkesztés
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Mobilitasi jellemzék

A vonat mellett a megkérdezettek 68 %-a (40 f6) a rendelkezésre alld
kozlekedési moddok koziil az autdbuszt haszndlja legaldbb heti
rendszerességgel. Meghataroz6 még a fdévarosban elérheté kozlekedési
eszkozok részesedése (28 f6; 47 %), amely egyértelm( 6sszefliggést mutat a
vasuti kozlekedést hasznaldk lakéhelyével, illetve utazasi céldllomasaval. A
tovabbi kozlekedési modok koziil kiemelend6 még a személyauto
(gépkocsivezetbként 16 f6; 27 %), és a gyaloglas (16 f6; 27 %). Fenntarthatdsagi
szempontbdl figyelemre méltd a kerékpar- és rollerhasznalat viszonylag nagy
részaranya (10 f6; 17 %)

4-48. dbra: Egyéb kézlekedési eszk6z6k haszndlata (n=118)

autdbusz I.I
metro, villamos, troli, HEV .I

gyalogolok (tobb mint 10 perc) II
személyauto (gépkocsivezetdként) II
kerékpar, roller (hagyomanyos, elektromos II
stb.)

személyautd (utasként)

motorkerékpar, segédmotoros kerékpar I
25 15 5 5 15 25
10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70+
10-19 20-29 30-39 m 40-49 m 50-59 m 60-69 m 70+

Forrds: vasuti utasforgalmi kikérdezés alapjdn, sajdt szerkesztés

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

Elégedettség

A vasuti kozlekedéssel vald elégedettséget tobb aspektusban is vizsgaltuk.
Rakérdeztiink a jaratslirlségre, a pontossagra, az atszallasi lehetfségekre, az
infrastruktira allapotara, valamint az utastdjékoztatds szinvonalara is.
Osszességében a valaszaddk inkabb elégedettek Budaérs vasuti
kozlekedésével, hiszen az egyes komponensek a négyes fokozatu skalan 2,19 —
3,67 pont kozotti értékelést kaptak. Mindebbdl az is [athatd, hogy az egyes
tényez6k megitélésében viszonylag nagy széras tapasztalhato.

A valaszaddk legkevésbé a vasuti kozlekedés pontossagaval (2,19 pont), a
megalléhelyi utastijékoztatds szinvonaldval (2,77 pont) és a vasutallomas
akadalymentességével (2,89 pont) elégedettek.

Ha az elégedettséget életkor szerinti eloszldsban is megvizsgdljuk, akkor
megallapithatd, hogy a varos vasuti k6zosségi kozlekedésével legkevésbé a
30-49 éves korosztaly elégedett: a vizsgalt 12 komponensbdl 7 esetben 6k
adtdk a legalacsonyabb atlagértéket. Az emlitett korosztaly a legkritikusabb a
menetrendi késésekkel (1,64 pont), a vasuti és autdbusz menetrendek
vasutallomas

o6sszehangolasaval (2,00 pont), valamint a

akadalymentességével (2,00 pont) szemben volt.
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4-49. dbra: A vasuti kézlekedéssel valé elégedettség nemek szerinti bontdsban (n=59)*1

A vasuti szerelvények altalaban
akaddlymentesek.

A kozlekedd vasuti szerelvények

komfortosak, kényelmesek, jol...
Az internetes utastajékoztatas megfeleld
szinvonald.

A vasutdllomas kornyékén a parkolasi
lehet&ségek megfelelSk.

A Budadrsot érint6 vonatok szama

elegendd.

A vasuti kozlekedés dijszabdsa megfeleld.

A vasutdllomds megkdzelithetGsége
megfeleld.
A jarmiveken az utastajékoztatas
megfeleld szinvonald.
A vasuti és az autébusz menetrendek
Osszehangoltak, az atszallasi lehetségek...

A vasutallomas akadalymentes.

A megalldhelyi utastajékoztatas szinvonala
megfeleld.
A vasuti kozlekedésben csak ritkan
fordulnak el6 késések.

mnd m férfi

Forrds: vasuti utasforgalmi kikérdezés alapjdn, sajdt szerkesztés

11 1: egyaltalan nem ért egyet, 2: inkdbb nem ért egyet; 3: inkdbb egyetért; 4: teljes mértékben
egyetért

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

4-50. dbra: A vastti kézlekedéssel valo elégedettség életkor szerinti bontdsban (n=59)

A vasuti kozlekedésben csak ritkan
fordulnak el6 késések.

A megdllohelyi utastajékoztatds szinvonala
megfeleld.

A vasutéllomas akadalymentes.

A vasuti és az autdbusz menetrendek
osszehangoltak, az atszallasi lehetGségek...

A jarm(veken az utastdjékoztatds
megfeleld szinvonalu.

A vasutédllomas megkdzelithetGsége
megfeleld.

A vasuti kozlekedés dijszabasa megfeleld.

A Budadrsot érint6 vonatok szama
elegendé.

A vasutéllomas kornyékén a parkolasi
lehetdségek megfelel6k.

Az internetes utastajékoztatas megfeleld
szinvonalu.

A kozleked§ vasuti szerelvények
komfortosak, kényelmesek, jol...

A vasuti szerelvények altaldban
akadalymentesek.
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Mteljes dtlag @70+ @60-69 MmM40-49 [@M50-59 [130-39 20-29 10-19

Forrds: vasuti utasforgalmi kikérdezés alapjdn, sajat szerkesztés
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Egyéb észrevételek

A kikérdezés soran lehetGséget adtunk, hogy a vdlaszaddk sajat szavaikkal is
elmondhassak véleményliket a varos vasuti kozlekedésérél.

A legtobb kritika a vasutdllomds megkozelithetGségét (elhelyezkedés,
akadalymentesitettség hianya), kitablazottsagat, illetve az utastajékoztatast
érintéen fogalmazddott meg. Ezek mellett tobben emlitették még a
zsufoltsagot, amely a jarats(ir(iség helyett a vasutik kocsik kevés szamaval
magyardzhato.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum
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4.3  ISKOLAI FELMERES

A budadrsi altalanos és kozépiskolakban tanuld didkok iskolaba jarasi
kozlekedési szokdsairdl 2023. februdrjaban késziilt felmérés az Ertékterv Kft. és
az iskolakban dolgozé tanarok kdzremiikodésével. A felmérésre 5 iskolaban, a
Budadrsi 1. sz. Altaldnos Iskoldban, a Bleyer Jakab Német Nemzetiségi
Altalanos Iskoldban, a Budadrsi Herman Otté Altaldnos Iskolaban, a Kesjar
Csaba Altalanos Iskoldban és a Budaérsi lllyés Gyula Gimnaziumban keriilt sor
2822 {6, 1-12. osztalyos didk részvételével.

4.3.1 Alapadatok

A megkérdezett gyerekek 70 %-a Budadrs valamely varosrészébdl érkezik, 97
%-a tud kerékpdrozni és 91 %-uk szokott is. Az altalanos iskolai korosztaly
azonban nagyobb aranyban hasznalja a kerékpart, mint a gimnazistak.

4.3.2 Tényleges kozlekedési mod

A gyerekek tobb mint fele (56 %) autdval érkezik az iskolaba, 21 %-a k6zosségi
kozlekedéssel, mig 18 %-a gyalog, vagy rollerrel. A kisiskolasoknal
egyértelmlien az auté domindl, mivel tobbnyire a szil6k munkdba menet
elviszik a gyerekeket az iskolaba. 5-6. osztalytdl kezdve emelkedik a k6z0sségi
kozlekedést igénybe vevék ardnya, amely a kdzépiskolas korosztalynal mar a
leghangsulyosabb. 11-12. osztdlyban ugyanakkor ismét megemelkedik a
motorizalt kozlekedés (autd, motor) szerepe. A jogositvany megszerzése utan
a tehet6sebb csaladok sajat autdt adnak a didkoknak.
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4-51. dbra: A vdlasztott kozlekedési médok megoszldsa az dltaldnos és kbzépiskolds diagkok
korében, kozlekedési eszk6zok szerint (n=2822)

egyéb
gyaloglas, roller

kerékpar

auté P
kozosségi
kozlekedés

'.«)JM;;G.»:./ m}@mmb
EN ERTEKTERV
Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: : Ertékterv Kft.

4-52. abra: A vdlasztott kézlekedési modok az dltaldnos és kézépiskolds diakok kérében
osztdlyok szerinti bontdsban, kézlekedési eszk6zok szerint (n=2822)

80% Jw’rw mhdjze.
70% mE ERTEKTERV
60%
50%
40%
30%

20% N‘
10% ---------_____-----nh;:::j---\\--.-""—“”—----

0%

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

évfolyam
e o\/3|0gl3s, roller e kerékpar kozosségi kozlekedés autoé

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: Ertékterv Kft.
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4-53. dbra: A vdlasztott k6zlekedési médok megoszidsa az dltaldnos és kézépiskolds diakok
koérében, iskoldk szerint (n=2822)

I aktiv- és mikromobilitas|
[] kozosségi kozlekedés
[T eayéni motorizalt

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: Ertékterv Kft.
4.3.3 Vdgyott kézlekedési mod

Arra a kérdésre, hogy milyen kozlekedési eszkozzel szeretnének eljutni a
gyerekek az iskoldba, tobbségében (52 %) az aktiv- és mikromobilitas
eszkozeit jelolték meg, ugyanakkor igen magas a motorizalt kozlekedés ardnya,
mig a kozosségi kozlekedés a 10 %-ot sem éri el. Az aktiv- és mikromobilitds a
kisiskolasok korében preferalt, mig a motorizalt kézlekedés 5. osztalytdl
felfelé.

Az aktiv és mikromobilitas eszkozei kdzott egyértelmiien a kerékpar szerepel
(33 %) els6 helyen, amelyet a gyaloglas és a roller kdvet (22 %). A motorizalt
kozlekedésen belll pedig egyértelmlen az auté (25 %) dominal. A
preferencidkban 4-6. osztaly koril torténik valtozads, amikor is a vagyott
gyaloglas, roller- ill. kerékparhasznalat helyett az auto keriil el6térbe.
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4-54. abra: A vdgyott kézlekedési modok megoszldsa az dltaldnos és kézépiskolds didkok
kérében (n=2822)

- ; - - "- ? -
[ 1 ]
mm CRTEKTERY

egyéni

motorizalt __
aktiv- és
| mikromobilit
as
kozosségi __—
kozlekedés

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: Ertékterv Kft.

4-55. abra: A vdgyott kozlekedési modok az dltaldnos és kézépiskolds didkok kérében
osztdlyok szerinti bontdsban (n=2822)

80% wbolat, wnolilile,

o 22 ERTEKTERY
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
évfolyam
e aktiv- és mikromobilitds

kozosségi kozlekedés egyéni motorizalt

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: Ertékterv Kft.
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4-56. dbra: A vagyott kozlekedési modok megoszldsa az dltaldnos és kézépiskolds didkok 4-57. dbra: A vdagyott kézlekedési modok az dltaldnos és kézépiskolds didkok kérében
kdrében kozeledési eszkozok szerint (n=2822) osztdlyok szerinti bontdsban, kézlekedési eszk6zbk szerint (n=2822)
gyalog, roller 45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%
5%
kerékpar 0%

egyéb

r

auto

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

kallai, mobililzs évfolyam

BB ERTEKTERV

2 S s T iazaect R

kozbsségi
kozlekedés

., , ) ., e o\/3|0g, roller e kerékpar —ess=k0z0sségi kozlekedés —emsautd
Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Ertékterv Kft.

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: Ertékterv Kft.
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5 A DINAMIKUS PARKOLASVIZSGALAT EREDMENYEI
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5.1 A DINAMIKUS PARKOLASVIZSGALAT MODSZERTANA

A dinamikus parkoldsvizsgalatot 2023. 02. 23-4n, tiz 6ras id6tartamban
végeztik el 6t teriileten: a belvdrosban, a lakételepen és a szomszédos Terra
Park kérnyezetében, valamint a vasutdllomds és a Kamaraerdei Ifjusagi Park
megalloi melletti parkoldkban.

A parkold autdkat és az (ires parkoldhelyeket minden éraban azonos utvonalon
haladva, korbesétalds soran lefényképeztik, igy egyedileg azonosithatd
minden parkoléhelyen az is, hogy két fényképezés kozott eltelt idGtartamban
ugyanaz az auté maradt-e a parkoléhelyen, vagy csere tortént.

Az fényképezést 6sszesen 7 draban (délel6tt 7, 8, 9 és délutan 14, 15, 16, 17),
egész orai kezdéssel, azonos pontbdl kiindulva végeztiik el.

A fotdkat a tervezés befejeztével adatvédelmi okokbdl toroljik.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum
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5-1. dbra: A felmérésben részt vett parkoldk elhelyezkedése

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajdat felmérés
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5.2 A FELMERT HELYSZINEK FGBB ADATAI

5-2. dbra: A felmérésben részt vett parkolok fébb adatai

e | g | s

1 Baross utca Puskas Tivadar uttdl nyugatra esé része 27 77 1,19
2 Baross utca Puskds Tivadar uttdl keletre esé része 31 85 2,58
3 Puskas Tivadar utca Baross u. és Tavird koz kozotti szakasz, mindkét oldalon 35 72 1,51
4 Puskas Tivadar u. Taviré koz, Edison u. kozotti szakasz, mindkét oldalon 41 75 1,71
5 Puskas Tivadar u. Edison u. és Neumann J. u. kozé6tti szakasz, mindkét oldalon 56 60 1,55
6 Puskas Tivadar u. Neumann J. u. és Puskas T. u. 14. kozotti szakasz, mindkét oldalon 20 74 1,45
7 Puskas Tivadar u. Puskas T. u. 14. és S&T székhaz vége kozotti szakasz, mindkét oldalon 29 66 1,83
8 Puskas Tivadar u. S&T székhaz és Puskas T. u. 55. kozotti szakasz, mindkét oldalon 36 65 1,25
9 Puskds T. u. Puskas T u. 55. és Szivarvany u. kdzotti szakasza, egyik oldal 5 83 1,80
10 Puskas Tivadar u. murvas parkold a S&T székhaz mellett 30 45 1,00
11 Napsugar sétany északi része, mindkét oldalon 73 65 1,55
12 Napsugar sétany déli része, mindkét oldalon 39 86 1,51
13 Nadasd(il6 sétany északi része, mindkét oldalon 20 69 1,70
14 Nadasd(il6 sétany kozépss része, mindkét oldalon 47 78 1,28
15 Nadasd(il6 sétany déli része, mindkét oldalon 31 70 1,45
16 Piac parkolé 138 57 1,34
17 Patkd utca északi része Piac parkold és Patkd u 3. kozotti szakasz, egyik oldalon 12 82 2,00
18 Patko utca északi része Patko u. 3. és Jatszotér kozott 36 77 1,72
19 Patkd utca északi része Patkd u. 3. és Patkd u. 5. k6zott 28 66 1,43
20 Patkd utca északkelet Patko u. 5. és Patko utca 7. kozott 42 69 1,45
21 Patko utca keleti része (Patkd u. 9. sz. el6tt) 37 85 1,81
22 Patkd utca déli része 49 73 1,59
23 Szivarvany utca északi részre 22 69 1,14
24 Szivarvany u. kbzépsé részének északi (Szivarvany u. 1. sz. el6tt) 30 83 1,57
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Kapacitas Napi atlagos Forgasi sebesség

SStan Elehes s (féréhely) telitettség (%) (auté/hely/nap)
25 Szivarvany u. kozépsé részének déli fele (Szivarvany u. 3. sz. el6tt) 35 82 1,80
26 Szivarvany u. déli része (Szivarvany u. 5. sz. el6tti rész) 33 89 1,85
27 Iskola tér 20 88 2,10
28 Ifjusag u. déli része 33 87 2,61
29 Ifjusag utcai nagy parkold 244 57 1,27
30 Kisfaludy utca, mindkét oldalon 21 71 1,57
31 Kossuth L. u. Karpat u. és Maros u. kdzotti szakasza, mindkét oldalon 35 61 1,83
32 Kossuth u. Nefelejcs és Karpat u. kozotti szakasza, mindkét oldalon 38 77 2,68
33 Prima parkoldi 82 40 2,22
34 Nefelejcs kdz északi részének zart parkoldja 18 54 1,28
35 Nefelejcs koz északi részén nyitott parkold 25 82 3,24
36 Nefelejcs koz déli része 20 76 2,30
37 Szabadsag ut Petéfi u. Karoly koz kdzotti szakasz északi része 61 69 2,52
38 Szabadsag Ut Kéaroly k6z Stefania u. kozotti szakasz északi része 90 85 2,46
39 Templom tér 52 77 2,19
40 Szabadsag Ut Pet6fi Karoly koz kozotti szakasz déli része 54 65 2,24
41 Szabadsag Ut Kéroly k6z Stefania u. kozotti szakasz déli része 44 75 2,68
42 Pet6fi Sandor u. Szabadsag Ut Baross utca kdzotti szakasza 42 79 1,64
43 Stefania utca Szabadsdag Ut és Baross u. kozotti szakasz 31 71 2,16
44 Stefania utca Szabadsdag ut és Baross u. kozotti szakasz 32 75 1,81
45 Clementis Laszl6 u. Templom téri korforgalomtdl a Nyar utcdig 45 81 2,22
46 Baross u. Petdfi u. és Karoly kiraly kozotti szakasza 34 49 1,18
47 Vasutallomas 21 43 1,05
48 Kamaraerdé 19 49 1,79
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés
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5.3 AZEGYES PARKOLOK JELLEMZOI

Parkoldé sorszama a térképen: 1.

ALAPADATOK

A parkold elhelyezkedése: Baross utca Puskas Tivadar Uttdl nyugatra esé része
A parkolé kapacitasa: 27 db parkoldhely

A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: nem

A parkold kialakitasa: parhuzamos és meréleges vegyesen

A parkoldhelyek hatarolé vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen

A parkoldhelyek burkolata: aszfalt és téré vegyesen

A kiszallds mindkét irdanyban akadalytalan: igen

A parkold fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: nincs

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 77 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
magasabb.

A parkold kihasznaltsdga a nap folyamdan, napkozben, 8 és 16 dra kozott
egyenletesen magas. A telitettség napi lefutdsa alapjan megallapithatd, hogy
inkdbb a kornyéken dolgozdk haszndljak nagyobb mértékben.

A parkoléban az autdk cserélédési rataja 1,18, amely magasabb, mint a varosi
atlag (atlag 1,76 autd/hely/nap). Jellemz6en 6-9 6rat allnak az autdk a
parkoldban.
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TELITETTSEG, %

5-3. dbra: A parkolo telitettségének vdltozdsa idében (6rdankénti bontdsban, %)
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Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés

5-4. dbra: Forgdsi sebesség

tires 16ra [ 2-36ra M 4-56ra M 6-96ra M 10 6ra

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés

79



Parkolé sorszama a térképen: 2.

ALAPADATOK 5-5. dbra: A parkolo telitettségének vdltozdsa idében (6rdankénti bontdsban, %)
. . - .y Y 100 100
A parkolé elhelyezkedése: Baross utca Puskas Tivadar uttél keletre esé része 90 — 90
. 80 =1 80
A parkold kapacitdsa: 31 db parkoléhely 3 70 T o tel- 70
w60 —@ 60
A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: igen/nem E 5o 50
B 40 40
A parkolé kialakitasa: ferde w30 30
20 20
A parkoldhelyek hatarolé vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen 18 (1)0
A parkoléhelyek burkolata: aszfalt P G S GO CHNY C A & o K
P Y AST S 9 \P‘o \f)o \?’O '\,,\o &L &S
Nt e . . ¥ ¥ @
A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen 2
A parkol6 fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: nincs [ 2: Baross utca kelet  [@2: Baross utca kelet ~ ® Budadrsi dtlag
Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
HASZNALATI JELLEMZGK 5-6. dbra: Forgdsi sebesség

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 85 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelentésen magasabb.

A parkold kihasznaltsaga a nap folyaman egyenletesen magas, napkdzben 9 és

16 o6ra kozott a legmagasabb. A telitettség napi lefutdsa alapjan
megallapithatd, hogy inkdbb a kérnyéken dolgozd, ill. napkdzbeni hasznaldk
haszndljak nagyobb mértékben.

A parkoldban az autdk cserélédési rataja 2,5 magas (atlag 1,76 autd/hely/nap).
Hosszabb és révidebb ideig egyarant allnak az auték a parkoléban.

ures

ires 16ra [l 2-36ra Wl 4-56ra M 6-96ra M 10¢ra

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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Parkolé sorszama a térképen: 3.

5-7. dbra: A parkolo telitettségének vdltozdsa idében (6rdankénti bontdsban, %)

ALAPADATOK

100 100

A parkold elhelyezkedése: Puskas Tivadar utca Baross u. és Taviré kdz kozotti

szakasz, mindkét oldalon 80 — 80
. o , O o [® [@]

A parkold kapacitdsa: 35 db parkoldhely . ° 60

A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: nem 40

A parkolé kialakitasa: parhuzamos 20

A parkoldhelyek hatarolé vonalai burkolati jellel jeloltek: igen . I .

A parkoléhelyek burkolata: aszfalt 76ra 86ra 9d6ra 14 6ra 1506ra 16 6ra 17 6ra délel6tidélutdmgész nap
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T . . . M 3: Puskas Tivadar utca 7. [@3: Puskas Tivadar utca 7. ® Budaorsi étla
A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: nem - bokrok ! adary b v ! ! Hares

A parkold fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: alacsony Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés

5-8. dbra: Forgdsi sebesség

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 72 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
magasabb.

A parkold kihaszndltsaga a nap folyaman napkdzben jellemzé. A telitettség napi
lefutdsa alapjan megdllapithaté, hogy inkdbb a kérnyéken dolgozdk hasznaljak
nagyobb mértékben.

A parkoldban az autdk cserélédési ratdja 1,5, alacsony (atlag 1,76
autd/hely/nap). Jellemz6en 6-9 érat allnak az autdk a parkoléban.

res 4-5 ¢ra

lires 16ra Bl 2-36ra M 4-56ra M 6-96ra [l 106ra

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
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Parkolé sorszama a térképen: 4.

5-9. dbra: A parkolo telitettségének vdltozdsa idében (6rdankénti bontdsban, %)

ALAPADATOK

100 100
A parkold elhelyezkedése: Puskds Tivadar u. Taviré koz, Edison u. kozotti

o 90 90
szakasz, mindkét oldalon 80 %0
A parkold kapacitasa: 41 db parkoléhely 70 ® ol (2 (® 7°
Q 60 ¢ 60
A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: nem 50 50
Lot e s . . \ 40
A parkold kialakitasa: parhuzamos és ferde vegyesen .
A parkoldhelyek hatarolé vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen 20
10

A parkoldhelyek burkolata: aszfalt 0

76ra 8dra 9dra 14 6ra 15 dra 16 6ra 17 6ra délel6tdélutamgész nap
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A kiszallas mindkét iranyban akaddlytalan: nem - bokrok

L, es , . , . . , L, E 4: Puskds Tivadar utca 6. @ 4: Puskds Tivadar utca 6. @ Budadrsi atlag
A parkold fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: alacsony

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés

5-10. dbra: Forgdsi sebesség

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkolé atlagos kihasznaltsaga: 75 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelentésen magasabb.

A parkold kihaszndltsaga a nap folyaman napkdzben jellemzé. A telitettség napi
lefutdsa alapjan megallapithatd, hogy inkdbb a koérnyéken dolgozok, ill.

7z

napkozbeni ligyeket intéz6k hasznaljak nagyobb mértékben.

ires 0 10 6ra

A parkoldban az autdk cserélédési rataja 1,7 atlagos (atlag 1,76 autd/hely/nap).

Jellemz&en 6-9 6rat dlinak az autdk a parkoldban, de a 2-3 drat alldk aranya is

tres 16ra B 2-36ra M 4-5¢ra 6-9 dra 10 6ra
magas. = =

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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Parkolé sorszama a térképen: 5. 5-11. dbra: A parkolé telitettségének vdltozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

ALAPADATOK 100 100
a0

A parkold elhelyezkedése: Puskas Tivadar u. Edison u. és Neumann J. u. kdzotti 80

s 70 - = 70

szakasz, mindkét oldalon 9 60 o

A parkold kapacitasa: 56 db parkoldhely 50

E 40 40

A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: nem 30 30

20 20

A parkold kialakitasa: parhuzamos és ferde vegyesen 10 . 10
0 0

A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen

TELITETTSEG, %
u
o

76ra 86ra 9o6ra 14 6ra 156ra 16 6ra 17 dra délelttdélutaregész nap
A parkoldhelyek burkolata: aszfalt W 5: Puskds Tivadar utca5. [ 5: Puskas Tivadar utca 5. Budadrsi atlag

A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: nem
Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés

A parkold fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: kézepes ) o i
5-12. dabra: Forgdsi sebesség

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 60 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
alacsonyabb.

A parkold kihasznaltsaga a nap folyaman, napkdzben 9 és 16 d6ra kozott
jellemz6. A telitettség napi lefutdsa alapjan megallapithatd, hogy inkdbb a

kornyéken dolgozd, ill. napkdzbeni Ugyeket intéz6k haszndljdk nagyobb )
ures
mértékben.
A parkoldban az autdk cserélédési ratdja 2 atlag feletti (atlag 1,76 gres [ 16ra M 2-3¢ra W 4-56ra Me-96ra M 100ra
autd/hely/nap). Jellemz&en 6-9 6rat allnak a parkoldban, de magas a 2-3 drat
3116 autdk aradnya is. Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
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Parkolé sorszama a térképen: 6.

5-13. dbra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

ALAPADATOK
. . - . . 100 100
A parkolé elhelyezkedése: Puskas Tivadar u. Neumann J. u. és Puskas T. u. 14. - o0
kozotti szakasz, mindkét oldalon 2 - %
A parkolé kapacitasa: 20 db parkoldhely o /0 ® O —© o1 1> o 70
. . ik N s g 60 ¢ 60
A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: nem E . .
w
;o1 oz . . =
A parkold kialakitasa: parhuzamos és ferde vegyesen = 40 40
T 30 30
A parkoldhelyek hatarolé vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen - -
A parkoldhelyek burkolata: aszfalt 10 10
. Ve Ve . 7 . s s 0 O
A kiszallas mindkét 'ranyban akadalytalan: nem 7 6ra 8dra 9o6ra 14 6ra 15 dra 16 6ra 17 dra délelStélutdegész nap
A parkold fakkal valé arnyékoltsdganak mértéke: nincs [ 6: Puskds Tivadar utca 4. @ 6: Puskds Tivadar utca 4. @ Budadrsi atlag

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkolé atlagos kihasznaltsaga: 74 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
magasabb.

A parkold kihasznaltsaga a nap folyaman napkozben 8 és 16 6ra kozott
jellemz6. A telitettség napi lefutdsa alapjan megallapithatd, hogy a helyi
lakosok mellett a kornyéken dolgozdk haszndljdk nagyobb mértékben.

A parkoléban az autdk cserélédési ratdja 1,45 alacsony (atlag 1,76
autd/hely/nap). Jellemz6en 6-10 6rat allnak az autdk a parkoldban.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés

5-14. abra: Forgdsi sebesség

dres

iires 1éra [ 2-36ra W 4-56ra M 6-96ra M 100ra

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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Parkol6 sorszama a térképen: 7.

5-15. dbra: A parkolé telitettségének vdltozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

ALAPADATOK
. . - . . e 100 100
A parkolé elhelyezkedése: Puskds Tivadar u. Puskas T. u. 14. és S&T székhaz _
vége kozotti szakasz, mindkét oldalon - 80 — 80
. o . O B
A parkold kapacitasa: 29 db parkoldhely w60 60
'z
'_
A parkold korlatozott idére vehet6 igénybe: igen E 40 40
w
A parkold kialakitasa: parhuzamos 20 20
A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen 0 0
7 6ra 86ra 9dra 14 6ra 15 6ra 16 6ra 17 6ra délel6tdélutdagész nap
A parkoldhelyek burkolata: aszfalt o o L
@ 7: Puskas Tivadar utca 3. 7: Puskas Tivadar utca 3. Budaorsi atlag

A kiszallas mindkét iranyban akadalytalan: igen

L L 3 L, L, . Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
A parkold fakkal valé arnyékoltsagdnak mértéke: nincs
5-16. dbra: Forgdsi sebesség

HASZNALATI JELLEMZOK
A parkolé atlagos kihasznaltsaga: 66 %, ami a varosi atlag (69 %) kordli.

A parkold kihasznaltsaga a nap folyaman napkozben jellemzd. A telitettség napi
lefutdsa alapjan megallapithatd, hogy a helyi lakosok mellett, a kdrnyéken
dolgozdk hasznaljak, de a napkdzbeni Gigyeket intéz6k is igénybe veszik.

A parkoléban az autdk cserél6dési rataja 1,82 atlag feletti (atlag 1,76 iires

autd/hely/nap). Jellemz&en 6-10 6rat, ill. 2-3 érat dllnak az autdk a parkoldban.
tres 1 dra 2-3 6ra 4-5 Ora 6-9 6ra [l 10 6ra

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
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Parkolé sorszama a térképen: 8.

5-17. abra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

ALAPADATOK
100 100
. . - o , 90 90
A parkol6 elhelyezkedése: Puskas Tivadar u. S&T székhdz és Puskas T. u. 55. 80 80
kozotti szakasz, mindkét oldalon 70 70
- 60 60
A parkolé kapacitasa: 36 db parkoldhely 5 28 4518
A parkolé korlatozott idSre vehetd igénybe: nem ig 28
A parkold kialakitasa: parhuzamos 18 éo
p . . . - . s s B S N N PN Q
A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen AST QBT gF 48 o8 (a0 a@z\o 6@\0@ 4%4(@
<

A parkoldhelyek burkolata: aszfalt

oL . L , . @ 8: Puskas Tivadar utca 2.  [@8: Puskas Tivadar utca 2. Budaorsi atlag
A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen

A parkold fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: alacsony Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés

5-18. dbra: Forgdsi sebesség

HASZNALATI JELLEMZOK
A parkolé atlagos kihasznaltsaga: 65 %, ami a varosi atlag (69 %) koriili.

A parkold kihasznaltsaga a nap folyaman egyenletes. A telitettség napi lefutdsa
alapjan megallapithaté, hogy inkdbb a helyi lakdk hasznaljak nagyobb
mértékben.

A parkoldban az autdk cserélédési rataja 1,25, alacsony (atlag 1,76

autd/hely/nap). Jellemz6en 10 6rat allnak a parkoldban. dres

tires 16ra ] 2-36ra M 4-56ra M 6-96ra [l 10 6ra

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
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Parkolé sorszama a térképen: 9.

5-19. dbra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

ALAPADATOK
. . . . e s 100 T 100
A parkolé elhelyezkedése: Puskas T. u. Puskas T u. 55. és Szivarvany u. kdzotti - o0
szakasza, egyik oldal 20 = 50
A parkold kapacitasa: 5 db parkoléhely 70 1@ 70
s Ve . Ve ya 7’ 60 60
A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: nem s o .
'O
A parkold kialakitasa: parhuzamos 40 40
. y . . - 30 30
A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: nem - -
A parkoldhelyek burkolata: aszfalt 10 10
A e e . . 0 0
A kiszallas mindkét 'ranyban akadalytalan: 1gen 7 6ra 8dra 9o6ra 14 6ra 15 dra 16 6ra 17 dra délelStélutdegész nap
A parkold fakkal valé arnyékoltsagdnak mértéke: nincs [ 9: Puskaks Tivadar utca 1. [9: Puskaks Tivadar utca 1. @ Budaorsi atlag
Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajat szerkesztés
HASZNALATI JELLEMZGK 5-20. dbra: Forgdsi sebesség

A parkolé atlagos kihasznaltsaga: 83 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelentésen magasabb.

A parkold kihasznaltsaga a kora délutani 6rakban a legalacsonyabb, egyébként
maximalis. A telitettség napi lefutdsa alapjan megallapithatd, hogy inkdbb a

7 _

helyi lakok és a napkozbeni ligyeket intéz6k vegyesen hasznaljak.

lires

A parkoléban az autdk cserélédési rataja 1,8 atlag feletti (atlag 1,76
autd/hely/nap). Jellemz6en 10 6rat, ill. 2-3 6rat allnak az autdk a parkoldban.

ires léra 1 2-36ra M 456ra M 6-96ra M 106ra

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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Parkol6 sorszama a térképen: 10.

ALAPADATOK

A parkold elhelyezkedése: Puskds Tivadar u. murvas parkold a S&T székhaz
mellett

A parkold kapacitasa: 30 db parkoldhely

A parkold korlatozott idére vehet6 igénybe: nem, de sorompédval van lezarva
A parkold kialakitasa: meréleges

A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: nem

A parkoldhelyek burkolata: murva

A kiszallas mindkét iranyban akadalytalan: igen

A parkold fakkal valé arnyékoltsagdnak mértéke: nincs

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 45 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelent&sen alacsonyabb.

A parkold kihasznaltsdga a napkdzben jellemz6. A telitettség napi lefutasa
alapjan megallapithato, hogy a kérnyéken dolgozdk veszik els6sorban igénybe.

A parkoldban az autdk cserélédési rataja 1 alacsony (atlag 1,76 autd/hely/nap).
Jellemz6en 6-9 6rat allnak a parkoldban.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

5-21. dbra: A parkolé telitettségének vdltozdsa idében (6rdankénti bontdsban, %)

100 80
x 80 ] ] 60
o
E 60
E 40
e 40
) 20
= 20

0 0
7 6ra 8d6ra 96ra 14 6ra 15 6ra 16 6ra 17 6ra délelStdélutargész nap
@ Puskaks Tivadar utca - murvas parkold Puskdks Tivadar utca - murvas parkold
Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
5-22. dbra: Forgdsi sebesség
ures

tires 1 6ra 2-3 6ra 4-5 dra 6-9 6ra M 10 6ra

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
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Parkolé sorszama a térképen: 11.

ALAPADATOK

A parkold elhelyezkedése: Napsugar sétany északi része, mindkét oldalon
A parkold kapacitdsa: 73 db parkoléhely

A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: nem

A parkold kialakitasa: merdleges és parhuzamos vegyesen

A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen

A parkoldhelyek burkolata: aszfalt

A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen

A parkold fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: kézepes

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 65 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
alacsonyabb.

A parkold kihasznaltsaga a nap folyaman egyenletes. A telitettség napi lefutdsa
alapjan megallapithatd, hogy inkdbb a helyi lakdk és a kornyéken dolgozok

vegyesen hasznaljak nagyobb mértékben, de a napkdzbeni ligyeket intézdk is
igénybe veszik.

A parkoléban az autdk cserélédési rataja 1,5 alacsony (atlag 1,76
autd/hely/nap). JellemzGen 6-10 érat allnak a parkoléban, de a 2-3 6rat allo
autdk aranya is magas.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

TELITETTSEG, %

5-23. dbra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

100

80

N
o

60 - 60

40

20 20
0 0

100

80

7 6ra 86ra 9o6ra 14 6ra 15 dra 16 6ra 17 éra déleléttélutamgész nap

W 11: Napsugar sétany - észak [111: Napsugar sétany - észak @ Budadrsi atlag

tres

ures

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés

5-24. dbra: Forgdsi sebesség

16ra [ 2-36ra W 456ra M 6-96ra M 1006ra

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
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Parkold sorszama a térképen: 12.

ALAPADATOK

A parkold elhelyezkedése: Napsugar sétany déli része, mindkét oldalon
A parkold kapacitdsa: 39 db parkoldhely

A parkold korlatozott idGre vehets igénybe: nem

A parkold kialakitasa: merdleges és parhuzamos vegyesen

A parkoldhelyek hatarolé vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen

A parkoldhelyek burkolata: aszfalt

A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen

A parkolé fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: kozepes

HASZNALATI JELLEMZGK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 86 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelentésen magasabb.

e

A parkold kihasznaltsaga a nap folyaman egyenletes, inkdbb késé délelStt és
kora reggel jellemzé. A telitettség napi lefutdsa alapjan megallapithatd, hogy
inkabb a helyi lakék hasznaljak nagyobb mértékben, de a napkdzbeni ligyeket

7

intézék is igénybe veszik.

A parkoléban az autdk cserélédési rataja 1,5 alacsony (atlag 1,76
autd/hely/nap). Jellemz&en 10 6rat alinak a parkoléban, de a 2-3 6rat 4llé autok
aranya is magas.
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TELITETTSEG, %

5-25. dbra: A parkolé telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

100

(0]
o

D
o

N
o

N
o

0

—+t | s0
ol [ fo1
= s Ty
P 20

0

100

76ra 8dra 9o6ra 14 dra 15 6ra 16 6ra 17 6ra délel6ttélutaagész nap

[ 12: Napsugdr sétany - dél  [@12: Napsugdr sétany - dél e Budadrsi atlag

tres

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajdt szerkesztés

5-26. dbra: Forgdsi sebesség

16ra B 2-36ra M 4-56ra M 6-96ra M 10¢ra

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés

90



Parkolé sorszama a térképen: 13.

ALAPADATOK

A parkold elhelyezkedése: Nadasd(ilS sétany északi része, mindkét oldalon
A parkold kapacitdsa: 20 db parkoldhely

A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: nem

A parkold kialakitasa: parhuzamos és meréleges vegyesen

A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen

A parkoldhelyek burkolata: aszfalt

A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen

A parkold fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: kézepes

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 69 %, ami a varosi atlaggal (69 %) egyezik
meg.

A parkold kihasznaltsaga a nap folyaman egyenletes. A telitettség napi lefutdsa
alapjan megallapithaté, hogy inkdbb a helyi lakdk hasznaljak nagyobb

7z

mértékben, de a napkdzbeni lgyeket intézbk is igénybe veszik.

A parkoléban az auték cserél6dési ratdja 1,7, atlagos (atlag 1,76
autd/hely/nap). Jellemz8en 10 6rat dlinak a parkoldban, de a 2-3 érat all6 autdk
aranya is magas.
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5-27. abra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

7 6ra 8dra

100 100
x 80 80
G}
w60 60
E
E 40 40
o
= 20 20

0 0

9dra 14 6ra 156ra 16 6ra 17 dra délel6tidélutaregész nap

@ 13: Nadasddls sétany - észak  [113: Nadasd(il6 sétany - észak Budaorsi atlag

ures

Ures

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés

5-28. dbra: Forgdsi sebesség

16ra Bl 2-36ra M 4-56ra M 6-96ra M 106ra

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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Parkold sorszama a térképen: 14.

ALAPADATOK

A parkold elhelyezkedése: Nadasd(ilS sétany kozépss része, mindkét oldalon
A parkold kapacitdsa: 47 db parkoldhely

A parkold korlatozott idGre vehets igénybe: nem

A parkold kialakitasa: parhuzamos és meréleges vegyesen

A parkoldhelyek hatarolé vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen

A parkoldhelyek burkolata: aszfalt

A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen

A parkolé fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: kozepes

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 78 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelentésen magasabb.

A parkold kihasznaltsaga a nap folyaman egyenletes. A telitettség napi lefutdsa
alapjan megallapithatd, hogy inkdabb a helyi lakdk hasznaljdk nagyobb
mértékben.

A parkoldban az autdk cserélédési ratdja 1,2 alacsony (atlag 1,76
autd/hely/nap). Jellemz6en 10 6rat allnak a parkoldban.
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TELITETTSEG, %

5-29. dbra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

100
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o [* [®
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40
20
0
76ra 8d6ra 9dra 14 6ra 156ra 16 6ra 17 6ra délel6ttdélutaregész nap

W 14_ Nadasd(il6 sétany - kozép [14_ Nadasd(l6 sétany - kozép e Budadrsi atlag

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés

5-30. dbra: Forgdsi sebesség

lires 16ra [ 2-36ra M 4-56ra M 6-96ra Ml 106ra

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
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Parkolé sorszama a térképen: 15.

5-31. dbra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

ALAPADATOK
. . . g A s 100 100
A parkol6 elhelyezkedése: Nadasd(il6 sétany déli része, mindkét oldalon 90 90
s ey 7 7 o 80 | 80
A parkold kapacitdsa: 31 db parkoldhely X 70 o 70
O
. . - o h 60 60
A parkold korlatozott id6re vehetd igénybe: nem E 50 50
£ a0 40
A parkold kialakitasa: parhuzamos és meréleges vegyesen E 30 30
20 20
A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen 10 10
0 0
A parkoldhelyek burkolata: aszfalt B ™ Y R & e R
P Y AT g o '&o‘ '\f}o‘ \/{oo‘ \,/\o" ‘\éo" & &
be b@ Q‘%‘—)
<

A kiszallds mindkét irdnyban akadalytalan: igen

L e e . . . ) 15: Nadasd(il6 sétany - dél B 15: Nadasd(ils sétany - dél e Budasrsi atl
A parkolé fakkal valé drnyékoltsaganak mértéke: kdzepes B15: Nadasddl6 sétany - dél E115: Nadasddld sétany - dél @ Budadrsi atlag

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés

5-32. dbra: Forgdsi sebesség

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 70 %, ami a varosi atlagtdl (69 %) képest nem
térel.

A parkolé kihasznaltsaga a nap folyaman az esti és a reggeli érakban jellemzé.
A telitettség napi lefutdsa alapjan megallapithatd, hogy inkabb a helyi lakdk és
a kornyéken dolgozdk haszndljdk nagyobb mértékben, de a napkodzbeni

7z

Ugyeket intézG6k is igénybe veszik rovidebb idére.

dres

A parkoléban az autdk cserélédési rataja 1,4 alacsony (atlag 1,76
autd/hely/nap). JellemzGen 6-10 érat allnak a parkoléban, de a 2-3 6rat allo iires [l 16ra B 2-36ra M 456ra M 6-96ra M 106ra
autdk aranya is magas.

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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Parkold sorszama a térképen: 16.

ALAPADATOK

A parkold elhelyezkedése: Piac parkold

A parkold kapacitdsa: 138 db parkoléhely

A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: igen

A parkold kialakitasa: meréleges

A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen
A parkoldhelyek burkolata: aszfalt

A kiszallds mindkét irdnyban akadalytalan: igen

A parkold fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: kézepes

HASZNALATI JELLEMZGK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 57 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelent&sen alacsonyabb.

A parkold kihasznaltsdga a nappali érdkban (8-15 éra kozott) jellemzé. A

telitettség napi lefutdsa alapjan megallapithatd, hogy inkdbb a helyi lakdk és a
kornyéken dolgozdk valamint a napkdzbeni vasarldk vegyesen hasznaljak.

A parkoldban az autdk cserélédési ratdja 1,3 alacsony (atlag 1,76
autd/hely/nap). Jellemz6en 6-10 6rat és 2-3 érat alinak a parkoldban.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

TELITETTSEG, %

5-33. dbra: A parkolé telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)
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Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés

5-34. dbra: Forgdsi sebesség

1d6ra Bl 2-36ra @ 456ra B 6-96ra M 100ra

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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Parkolé sorszama a térképen: 17.

5-35. dbra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

ALAPADATOK

100
90

kozotti szakasz, egyik oldalon 30 = 80
A parkolé kapacitasa: 12 db parkoldhely
A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: nem

70 70
O 60 60
0 50
E 40 40
30 30
A parkoldhelyek hatdrold vonalai burkolati jellel jeldltek: igen 20 20
10 10
A parkoldhelyek burkolata: aszfalt 0 0

A parkold elhelyezkedése: Patkd utca északi része Piac parkold és Patkd u 3.

TELITETTSEG, %
u

A parkold kialakitasa: parhuzamos

. . . . 7 6ra 86ra 9dra 14 6ra 15 dra 16 6ra 17 éra délel6tdélutamgész nap
A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen
@ 17- Patko utca - észak 1 [@17- Patkd utca - észak 1 Budadrsi atlag

A parkold fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: kézepes
Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés

5-36. dbra: Forgdsi sebesség
HASZNALATI JELLEMZOK

A parkolé atlagos kihasznaltsaga: 82 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelentésen magasabb.

A parkol6 kihaszndltsaga a kora reggeli (7 6ra) és az esti érakban (16 dra utén)

jellemz6. A telitettség napi lefutasa alapjan megallapithatd, hogy inkdbb a helyi

7

lakdk haszndljak nagyobb mértékben, de a napkdzbeni lgyeket intézdk is

igénybe veszik révidebb idére.
ures

A parkoléban az autok cserélédési ratija 2, éatlag feletti (atlag 1,76
autdé/hely/nap). Jellemz&en 10 6rat allnak a parkoléban, de magas a 2-3 érét ires B 16ra M 2-36ra B 456ra M 696ra Il 106ra
parkold autdk aranya is.

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajat szerkesztés
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Parkolé sorszama a térképen: 18.

ALAPADATOK

A parkolé elhelyezkedése: Patkd utca északi része Patko u. 3. és Jatszotér kozott
A parkold kapacitdsa: 36 db parkoldhely

A parkold korlatozott idGre vehets igénybe: nem

A parkold kialakitasa: parhuzamos és meréleges vegyesen

A parkoldhelyek hatarolé vonalai burkolati jellel jeldltek: nem

A parkoldéhelyek burkolata: aszfalt és térké vegyesen

A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen

A parkolé fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: kbzepes

HASZNALATI JELLEMZGK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 77 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelentésen magasabb.

A parkold kihasznaltsaga a nap folyaman egyenletes. A telitettség napi lefutdsa
alapjan megallapithatd, hogy inkdbb a helyi lakék és a kornyéken dolgozdk

haszndljak nagyobb mértékben, de a napkdzbeni ligyeket intézdék is igénybe
veszik.

A parkoldban az autdk cserélédési ratdja 1,72, atlagos (atlag 1,76
autd/hely/nap). Jellemz8en 6-10 érat allnak a parkoléban, de a 2-3 6rat allo
autdk aranya is magas.
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TELITETTSEG, %

5-37. dbra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

100

[0)
o

D
o

N
o

N
o

0

100

- 80

® i e IS
60
40
20
0

7 6ra 806ra 9odra 14 éra 15 6ra 16 6ra 17 d6ra délel6tdélutamgész nap

@ 18 Patko utca - észak 2 [@19 Patkd utca - észak 2 ® Budadrsi atlag

ures

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés

5-38. dbra: Forgdsi sebesség

iires 16ra [ 2-36ra W 4-56ra M 6-96ra M 10dra

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
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Parkoldé sorszama a térképen: 19.

ALAPADATOK

A parkolé elhelyezkedése: Patkd utca északi része Patkd u. 3. és Patkd u. 5.
kozott

A parkold kapacitasa: 28 db parkoléhely

A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: nem

A parkold kialakitasa: parhuzamos és meréleges vegyesen

A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: nem
A parkoldhelyek burkolata: aszfalt és térké vegyesen

A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen

A parkold fakkal valé arnyékoltsagdnak mértéke: magas

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 66 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
némileg alacsonyabb.

A parkolé kihasznéltsaga a nap folyaman egyenletes/inkabb délel6tt/délutan
jellemz6. A telitettség napi lefutasa alapjan megallapithatd, hogy inkdbb a helyi

lakdk haszndljak nagyobb mértékben, de a napkdzbeni lgyeket intézdk is
igénybe veszik.

A parkoldban az autdk cserélédési rataja 1,42, alacsony (atlag 1,76
autd/hely/nap). Jellemz&en 10 6rat alinak a parkoléban, de a 2-3 6rat 4llé autok
aranya is magas.
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TELITETTSEG, %

5-39. dbra: A parkolo telitettségének vadltozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)
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@ 19: Patko utca - észak 3 [@19: Patko utca - észak 4 Budadrsi atlag

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés

5-40. dbra: Forgdsi sebesség

Ures

tires 16ra Bl 2-36ra M 4-56ra M 6-96ra [l 10 6ra

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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Parkolé sorszama a térképen: 20.

ALAPADATOK

A parkold elhelyezkedése: Patkd utca északkelet Patkd u. 5. és Patké utca 7. 122
kozott 80
A parkold kapacitasa: 42 db parkoléhely Z\: 28
A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: nem E 50
A parkold kialakitasa: parhuzamos és meréleges vegyesen E :g
A parkoléhelyek hatérold vonalai burkolati jellel jeldltek: igen 20
A parkoldhelyek burkolata: aszfalt 12

A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen

[ 20: Patko utca - északkelet

A parkold fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: kézepes

HASZNALATI JELLEMZOK
A parkolé atlagos kihasznaltsaga: 69 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) igazodik.

A parkolé kihaszndltsaga a nap folyaman egyenletes, 16-17 dra kordl 1athaté a
csucs. A telitettség napi lefutdsa alapjan megdllapithaté, hogy inkdbb a
kornyéken dolgozék hasznaljak nagyobb mértékben, de a napkdzbeni ligyeket

7

intézék is igénybe veszik.

A parkoléban az autdk cserél6dési ratdja 1,45 alacsony (atlag 1,76
autd/hely/nap). Jellemz8en 6-9 érét, ill. 2-3 6rat alinak a parkoldban.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum
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5-41. abra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)
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[ 20: Patko utca - északkelet Budaorsi atlag

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés

5-42. abra: Forgdsi sebesség

16ra [ 2-36ra W 456ra M 696ra M 106ra

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
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Parkold sorszama a térképen: 21.

ALAPADATOK

A parkolé elhelyezkedése: Patké utca keleti része (Patko u. 9. sz. el6tt)
A parkold kapacitdsa: 31 db parkoléhely

A parkold korlatozott idGre vehets igénybe: nem

A parkold kialakitasa: ferde és merGleges vegyesen

A parkoldhelyek hatarolé vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen

A parkoldhelyek burkolata: aszfalt

A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen

A parkolé fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: kozepes

HASZNALATI JELLEMZGK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 85 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest

jelentésen magasabb.

A parkold kihasznaltsaga a nap folyaman egyenletes. A telitettség napi lefutdsa
alapjan megallapithatd, hogy inkdabb a helyi lakdk hasznaljdk nagyobb

mértékben.

A parkoldban az autdk cserélédési ratdja 1,8 atlag feletti (atlag 1,76

autd/hely/nap). Jellemzéen 10 6rat allnak a parkoldban.
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TELITETTSEG, %

5-43. dbra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)
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Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés

5-44. abra: Forgdsi sebesség

tres

lires 16ra B 2-36ra M 4-56ra M 6-96ra M 1006ra

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
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Parkold sorszama a térképen: 22.

ALAPADATOK

A parkold elhelyezkedése: Patkd utca déli része

A parkold kapacitdsa: 49 db parkoldhely

A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: nem

A parkold kialakitasa: ferde és merGleges vegyesen

A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen
A parkoldhelyek burkolata: aszfalt

A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen

A parkold fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: kozepes

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 73 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
magasabb.

A parkold kihaszndltsaga jellemz&en a reggeli (7-8 6ra) és az esti (16-17 6ra)
o6rakban magasabb. A telitettség napi lefutasa alapjan megallapithato, hogy
inkabb a helyi lakék hasznaljak nagyobb mértékben, de a napkdzbeni ligyeket

7

intéz6k aranya is jellemzé.

A parkoléban az autdk cserélédési rataja 1,6 atlagoshoz kozeli (atlag 1,76
autd/hely/nap). Jellemz6en 10 érét allnak az autdk, de a 2-3 orat allé autok
aranya is magas a parkoléban.
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TELITETTSEG, %

5-45. dbra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)
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tres

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajat szerkesztés

5-46. dbra: Forgdsi sebesség

16ra 0l 2-36ra Bl 4-56ra M 6-96ra M 106ra

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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Parkolé sorszama a térképen: 23.

ALAPADATOK

A parkold elhelyezkedése: Szivarvany utca északi részre

A parkold kapacitdsa: 22 db parkoléhely

A parkold korlatozott idGre vehets igénybe: nem

A parkold kialakitasa: meréleges

A parkoldhelyek hatarolé vonalai burkolati jellel jeldltek: nem
A parkoldhelyek burkolata: térké

A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen

A parkolé fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: alacsony

HASZNALATI JELLEMZGK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 69 % atlagos (varosi atlag 69 %).

A parkold kihasznaltsaga a nap folyaman egyenletes. A telitettség napi lefutdsa
alapjan megdllapithaté, hogy inkdbb a helyi lakdk hasznaljdk nagyobb

mértékben.

A parkoléban az autdk cserél6dési ratdja 1,13 alacsony (atlag 1,67

autd/hely/nap). Jellemz6en 10 6rat alinak a parkoldban.
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TELITETTSEG, %

5-47. abra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)
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[ 23: Szivarvany utca - észak [23: Szivarvany utca - észak @ Budadrsi atlag

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés

5-48. dbra: Forgdsi sebesség

res

lires 16ra [ 2-36ra M 4-56ra M 6-96ra M 1006ra

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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Parkolé sorszama a térképen: 24.

5-49. dabra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

ALAPADATOK
. . C . . Crens o 100 100
A parkold elhelyezkedése: Szivarvany u. kozépsd részének északi (Szivarvany u.
p o 80 =1 80
N
1. sz. el6tt) 5 or 1O o e [e
i o i w60 60
A parkold kapacitdsa: 30 db parkoldhely =
&40 40
A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: nem E - .
A parkold kialakitasa: meréleges 0 0
76ra 8dra 9d6ra 14 6ra 15 6ra 16 6ra 17 dra délelStidélutdmgész nap

A parkoldhelyek hatarolé vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen
B L W 24: Szivarvany utca - észak-kdzép [ 24: Szivarvany utca - észak-kdzép
A parkoldhelyek burkolata: térké

® Budadrsi atlag

A kiszallas mindkét iranyban akaddlytalan: igen

-y L . [ I Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
A parkold fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: alacsony pif Pl /

5-50. dbra: Forgdsi sebesség

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkolé atlagos kihasznaltsaga: 83 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelentésen magasabb.

A parkol6 kihasznaltsaga a nap folyaman egyenletes 8-9 dra koriili és 16-17 dra
korili csuccsal. A A telitettség napi lefutdsa alapjan megallapithatd, hogy a
helyi lakdk, ill. az tGgyeiket intézni érkez6k hasznaljak nagyobb mértékben.

A parkoldban az autdk cserélédési rataja 1,56 atlag alatti (atlag 1,76
autd/hely/nap). Jellemz6en 2-3 érat és 10 6rat allnak a parkoldban.

ures

iires 16ra [ 2-36ra [ 4-56ra M 6-96ra [l 106ra

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
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Parkolé sorszama a térképen: 25.

5-51. dbra: A parkolo telitettségének vdltozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

ALAPADATOK
. . . 100 100
A parkolé elhelyezkedése: Szivarvany u. kozépsé részének déli fele (Szivarvany T
u. 3. sz. elétt) ® 80 P %
O
. o . W60 60
A parkold kapacitdsa: 25 db parkoldhely =
ik . . E 40 40
A parkold korlatozott idére vehet6 igénybe: nem o
=20 20
A parkold kialakitasa: meréleges
0 0
A parkoldhelyek hatarolé vonalai burkolati jellel jeléltek: igen 76ra 8déra 96ra 14 6ra 15 6ra 16 dra 17 ora déleléttiélutangész nap

A parkoléhelyek burkolata: aszfalt @ 25: Szivarvany utca - dél-kdzép [ 25: Szivarvany utca - dél-kdzép

Budaorsi atlag

A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen

A parkold fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: alacsony Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés

5-52. dbra: Forgdsi sebesség
HASZNALATI JELLEMZOK
A parkolé atlagos kihasznaltsaga: 82 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelentésen magasabb.

A parkolé kihaszndltsaga a nap folyaman reggel 7 és 9, valamint délutan 16-17
6ra kordl jellemz6. A telitettség napi lefutdsa alapjan megallapithatd, hogy a
helyi lakdk, ill. az tGgyeiket intézni érkez6k hasznaljak nagyobb mértékben.

Ures

A parkoléban az autdk cserélédési rataja 1,8 atlag feletti (atlag 1,67

auté/hely/nap). Jellemz6en 2-3 6rat és 10 6rat allnak a parkoldban.
/ y/ ) P ires 16ra [ 2-36ra B 4-56ra M 6-96ra M 10 6ra

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
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Parkolé sorszama a térképen: 26.

5-53. dbra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

ALAPADATOK
. . S s s o 100 100
A parkold elhelyezkedése: Szivarvany u. déli része (Szivarvany u. 5. sz. el6tti %0 - %0
rész) 80 80
. o . x 70 ® 70
A parkold kapacitdsa: 33 db parkoldhely S O O
2 60 60
(%]
A parkold korlatozott idére vehet6 igénybe: nem E 50 50
E 40 40
A parkol¢ kialakitdsa: meréleges o3 30
, oy . . - . 20 20
A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen 0 0
A parkoldhelyek burkolata: aszfalt 0 0
7 6ra 8dra 9ora 14 6ra 15 dra 16 6ra 17 6ra délel6ttélutaegész nap

A kiszallas mindkét iranyban akadalytalan: igen o ) o ) o
@ 26: Szivarvany utca - dél  [126: Szivarvany utca - dél @ Budaorsi atlag

A parkol6 fakkal valé arnyékoltsdganak mértéke: alacsony
Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
5-54. dbra: Forgdsi sebesség

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkolé atlagos kihasznaltsaga: 89 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelentésen magasabb.

A parkold kihasznaltsaga a nap folyamdn egyenletes, egy 8 6ra kordl
megfigyelhetd csuccsal. A telitettség napi lefutdsa alapjan megallapithatd,
hogy a helyi lakék, ill. az Ugyeiket intézni érkez6k hasznaljak nagyobb

mértékben.
ures

A parkoldéban az autdk cserél6dési rataja 1,84 atlag feletti (atlag 1,76
autd/hely/nap). Jellemzéen 2-3 érét és 10 6rat allnak a parkoldban. iires 16ra M 2-36ra M 4-56ra M 6-96ra M 106ra

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
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Parkold sorszama a térképen: 27.

5-55. dbra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

ALAPADATOK

i ) i 100 100

A parkold elhelyezkedése: Iskola tér 90 - g

A parkold kapacitdsa: 20 db parkoldhely ? 57;8

A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: nem ' E gg

A parkold kialakitdsa: parhuzamos és ferde vegyesen E 4 40
3 30

A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen 2 20
1 10

A parkoldhelyek burkolata: aszfalt 0 0

e L L L e

. s . s . ,\'o@ S OO X
A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: nem LI NN N N N &

TELITETTSEG, %
©S OO oo oo

o

A parkold fakkal valé arnyékoltsagdnak mértéke: magas ) ; o
@ 27: Iskola tér [@27: Iskola tér Budaorsi atlag

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés

HASZNALATI JELLEMZOK

5-56. dbra: Forgdsi sebesség
A parkold atlagos kihasznaltsaga: 88 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelentésen magasabb.

A parkold kihaszndltsaga a reggeli (7-8 6ra) és a késé délutani (15-17 éra)
id6szakban jellemzé. A telitettség napi lefutasa alapjan megallapithatd, hogy a

helyi lakék, a kérnyéken dolgozdk és a napkdzben ligyeiket intézék vegyesen
hasznaljak.

A parkoldban az autok cserélédési rataja 2,1, magas (atlag 1,67 autd/hely/nap).
Jellemz8en 2-3 6rat és 6-10 orat allnak a parkoldban.

ures

res 16ra [ 2-36ra W 456ra M 6-96ra M 10 6ra

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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Parkolé sorszama a térképen: 28.

ALAPADATOK

A parkold elhelyezkedése: Ifjusag u. déli része

A parkold kapacitdsa: 33 db parkoléhely

A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: nem

A parkold kialakitasa: parhuzamos és meréleges vegyesen

A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen
A parkoldhelyek burkolata: aszfalt

A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen

A parkold fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: kézepes

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 87 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelentésen magasabb.

A parkold kihaszndltsaga a reggeli (7-8 6ra) és a késé délutani (15-17 éra)
id6szakban jellemzé. A telitettség napi lefutasa alapjan megallapithatd, hogy a

helyi lakék, a kérnyéken dolgozdk és a napkozben ligyeiket intéz6k vegyesen
hasznaljak.

A parkoldban az autok cserélédési rataja 2,6, magas (atlag 1,76 autd/hely/nap).
Jellemz&en 1-3 6rat és 6-10 orat allnak a parkoldban.
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TELITETTSEG, %

5-57. abra: A parkolo telitettségének vdltozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

100 100
90 e ——l0
80 80
70 70
60 60
50 50
40 40
30 30
20 20
10 10

0 0
7 6ra 8dra 9o6ra 14 6ra 15 dra 16 6ra 17 dra délelSttélutdaegész nap
[ 28: Ifjusdg utca - dél  [@28: Ifjusag utca - dél Budaorsi atlag
Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
5-58. dbra: Forgdsi sebesség
res

lres

1éra [ 2-36ra Bl 456ra M 6-96ra M 1006ra

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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Parkolé sorszama a térképen: 29.

ALAPADATOK

A parkold elhelyezkedése: Ifjusag utcai nagy parkold

A parkold kapacitdsa: 244 db parkoléhely

A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: nem

A parkold kialakitasa: meréleges

A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen
A parkoldhelyek burkolata: aszfalt

A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen

A parkold fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: kézepes

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 57 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
alacsonyabb.

A parkold kihasznaltsaga a nap folyaman egyenletes. A telitettség napi lefutdsa
alapjan megallapithaté, hogy inkdbb a helyi lakdk hasznaljak nagyobb

mértékben, mivel reggel 7 és délutdn 17 drakor lathatd egy-egy csucs a
hasznalatban.

A parkoléban az autdk cserélédési rataja 1,2 alacsony (atlag 1,76
autd/hely/nap). Jellemz6en 6-10 6rat allnak a parkoldban.
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TELITETTSEG, %

5-59. dbra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

100 100
90 90
80 80
70 70
60 60
50 50
40 40
30 30
20 20
10 10

0 0
7 6ra 806ra 9odra 14 éra 15 6ra 16 6ra 17 d6ra délel6tdélutamgész nap

M 29: Ifjusag utcai nagyparkold [ 29: Ifjusag utcai nagyparkolé e Budadrsi atlag

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajat szerkesztés

5-60. dbra: Forgdsi sebesség

lires 4-5 éra

tires 16ra Bl 2-36ra M 4-56ra M 6-96ra Ml 106ra

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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Parkolé sorszama a térképen: 30.

5-61. dbra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

ALAPADATOK

100 100
A parkold elhelyezkedése: Kisfaludy utca, mindkét oldalon

A parkold kapacitdsa: 21 db parkoléhely - 80 — - 80
A parkol6 korlatozott idére vehet6 igénybe: nem % 60 - 60
A parkold kialakitasa: parhuzamos és meréleges vegyesen E 40 40
A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: nem a 20 20
A parkoldhelyek burkolata: beton 0 0

Y . e, , 76ra 8d6ra 9dra 14 6ra 1506ra 16 6ra 17 dra délelttdélutaregész nap
A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: nem

L . i L, L, @ 30: Kisfaludy utca [ 30: Kisfaludy utca Budaorsi atlag
A parkold fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: alacsony

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajat szerkesztés

5-62. dbra: Forgdsi sebesség

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 71 %, ami a varosi atlagnal (69 %) magasabb.

A parkolé kihasznaltsaga a délel6tt jellemz8, mivel 8-9 éra koriil a legmagasabb.
A telitettség napi lefutdsa alapjan megadllapithatd, hogy a helyi lakdk, ill. az
Ugyeiket intézni érkez6k hasznaljak nagyobb mértékben.

A parkoldban az autdk cserélédési rataja 1,57, alacsonyabb az atlagnal (atlag

1,76 autd/hely/nap). Jellemz&en 2-3 6rat, ill. 10 6rat allnak a parkoldban. ires 6-9 6ra

lires 16ra B 2-36ra M 4-56ra M 6-96ra M 10 6ra

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
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Parkolé sorszama a térképen: 31.

5-63. dbra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

ALAPADATOK
100 100
A parkold elhelyezkedése: Kossuth L. u. Karpat u. és Maros u. kdzo6tti szakasza,
. . X 80 80
mindkét oldalon <
E 60 60
A parkold kapacitasa: 35 db parkoldhely E 0 20
A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: igen E 20 20
A parkold kialakitasa: parhuzamos 0 ) ) ) ) ) ) ) o 0
76ra 8d6ra 9dra 14 6ra 156ra 16 6ra 17 dra délelStdélutamgész nap
A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen
A parkoldéhelyek burkolata: térké és beton vegyesen W 31: Kossuth utca (Karpat - Maros u.) [131: Kossuth utca (Karpat - Maros u.) ® Budadrsi atlag
A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: nem . . . o .
Forrds: terepi felmérés alapjan, sajdt szerkesztés
A parkol6 fakkal val6 arnyékoltsaganak mértéke: kdzepes 5-64. dbra: Forgdsi sebesség
HASZNALATI JELLEMZOK
A parkolé atlagos kihasznaltsaga: 61 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelent&sen alacsonyabb.
A parkolé kihaszndltsaga a nap folyaman hulldmzo, a reggel 8-9 6ra és délutan
16-17 6ra korili kicsucsosodassal. A telitettség napi lefutdsa alapjan
megallapithatd, hogy a parkolét vegyesen haszndljdk a helyi lakdk, ill. a
napkozben Ugyeiket intéz6 hasznalék. )
ures

A parkoldban az autdk cserél6dési rataja 1,8, atlag feletti (atlag 1,76
auté/hely/nap). Jellemz8en 10 érat alnak a parkoldban, de jelentds az 1 6rat dres [ 16ra M 2-36ra W 4-56ra M 696ra M 106ra

allé autdk ardnya is.
Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
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Parkolé sorszama a térképen: 32.

ALAPADATOK

A parkold elhelyezkedése: Kossuth u. Nefelejcs és Karpat u. kozotti szakasza,
mindkét oldalon

A parkold kapacitasa: 38 db parkoléhely

A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: igen

A parkold kialakitasa: parhuzamos

A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen
A parkoldhelyek burkolata: térké és beton vegyesen

A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: nem

A parkold fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: kézepes

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkolé atlagos kihasznaltsaga: 77 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelentésen magasabb.

A parkold kihasznaltsaga a nap folyaman egyenletes, délel6tt 9 drai és délutan
17 drai csuccsal. A telitettség napi lefutasa alapjan megallapithatd, hogy a

parkoldt vegyesen hasznadljak a helyi lakdk, ill. a napkdzben ligyeiket intézé
hasznalok.

A parkoléban az autdk cserélé6dési rataja 2,68 magas (atlag 1,76
autd/hely/nap). Jellemzéen 1-3 érat és 10 6rat allnak a parkoldban.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

5-65. dbra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

Budadrsi atlag

Ures

Ures

100 100
80 E— —— 80
© —
@ 60 60
l_
o
E 40 40
—
=
20 20
0 0
76ra 8d6ra 96ra 14 6ra 156ra 16 6ra 17 dra délel6tdélutdmgész nap
W 32: Kossuth utca (Nefelejcs-Karpat u.) [132: Kossuth utca (Nefelejcs-Karpat u.)

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés

5-66. dbra: Forgdsi sebesség

16ra [ 2-36ra M 456ra M 6-96ra M 10¢ra

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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Parkol6 sorszama a térképen: 33.

5-67. dbra: A parkolé telitettségének vdltozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

ALAPADATOK
100 100
. , , .. 90 90
A parkold elhelyezkedése: Prima parkoléi 30 30
, o . X 70 70
A parkold kapacitdsa: 82 db parkoléhely § 60 60
. . x L £ 5o 50
A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: nem S a0 20
ey 3 @ 30 30
A parkold kialakitdsa: meréleges = 20 H H l_l H l_l 50
. Y . . - . 1 10
A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen 8 o
, s < < < s < < S Q> Q
A parkoldhelyek burkolata: aszfalt AT S oS ’\/ka @0‘ x‘°é 29 @@\0& E@Q@ 'e‘v”&
A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen
M 33: Prima parkoloi 33: Prima parkoldi Budaorsi atlag
A parkold fakkal valé arnyékoltsagdnak mértéke: nincs
Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
5-68. dbra: Forgdsi sebesség
HASZNALATI JELLEMZOK
A parkold atlagos kihasznaltsaga: 40 %, ami a varosi atlaghoz (70 %) képest
jelent&sen alacsonyabb stb.
A parkold kihasznaltsaga a nap folyaman hulldamzd, 9 és 15 6ra, valamint 17 6ra
kozott a legmagasabb. A telitettség napi lefutasa alapjan megallapithatd, hogy
a bevasarlasi célu, napkozbeni hasznaldk hasznaljak nagyobb mértékben.
A parkoldban az autdk cserél6dési rataja 2,21, magasabb az atlagnal (atlag 1,76
autd/hely/nap). Jellemz8en 1 6rat alinak a parkoldban. tres
tires 1 6ra 2-3 6ra 4-5 dra 6-9 6ra [ 10 6ra

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajdt szerkesztés
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Parkold sorszama a térképen: 34.

ALAPADATOK

A parkold elhelyezkedése: Nefelejcs koz északi részének zart parkoldja
A parkold kapacitdsa: 18 db parkoldhely

A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: nem

A parkold kialakitasa: merdleges

A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen

A parkoldhelyek burkolata: aszfalt

A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen

A parkold fakkal valé arnyékoltsagdnak mértéke: nincs

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 54 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest

jelent&sen alacsonyabb.

A parkolé kihaszndltsdga a nap folyaman elsésorban délel6tt jellemzé. A
telitettség napi lefutdsa alapjan megallapithatd, hogy a helyi lakék, ill. a

kornyéken dolgozdk hasznaljdk nagyobb mértékben.

A parkoldban az autdk cserélédési ratdja alacsony, 1,27 (atlag 1,76

autd/hely/nap). Jellemz6en 10 6rat, ill. 6-9 6rat alinak a parkoldban.
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TELITETTSEG, %

5-69. dbra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

100 100
90 90
80 80

70 70
60 60

50 50
4 40
3 30
2 20
1 10
0 0

76ra 86ra 9dra 14 6ra 15 6ra 16 6ra 17 dra

o O O O

délel6tdélutdmgész nap

W 34: Nefelejcs koz - észak (zart) [34: Nefelejcs koz - észak (zart) ® Budadrsi atlag

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés

5-70. dbra: Forgdsi sebesség

ires

iires 16ra [ 2-36ra M 4-56ra M 6-96ra [l 1006ra

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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Parkol6 sorszama a térképen: 35.

ALAPADATOK

A parkold elhelyezkedése: Nefelejcs kdz északi részén nyitott parkold
A parkold kapacitdsa: 25 db parkoléhely

A parkold korlatozott id6re vehetd igénybe: igen

A parkold kialakitasa: meréleges

A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen

A parkoldhelyek burkolata: aszfalt

A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen

A parkold fakkal valé arnyékoltsagdnak mértéke: nincs

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 82 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelentésen magasabb.

A parkold kihasznaltsaga a nap folyaman egyenletesen magas, 8-9 és 15-17 dra
korili csuccsal. A telitettség napi lefutasa alapjan megallapithatd, hogy a
parkoldt vegyesen hasznadljak a helyi lakdk, ill. a napkdzben ligyeiket intézé
hasznaldk.

A parkoléban az autdk cserélédési rataja 3,24 kiemelked6en magas magas
(atlag 1,76 autdé/hely/nap). Jellemz6en 1-3 6rat allnak a parkoléban, de
hasonléan magas a 10 6rat allé autdk aranya is.
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5-71. dbra: A parkolé telitettségének vdltozdsa idében (6rdankénti bontdsban, %)

100 — 100
° 80 80
@60 60
'_
'_
£ 40 40
)
w
= 20 20
0 0
76ra 806ra 9dra 14 dra 156ra 166ra 17 6ra délel6ttdélutaregész nap
@ 35: Nefelejcs koz - észak 35: Nefelejcs koz - észak Budadrsi atlag
Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
5-72. dbra: Forgdsi sebesség
tres
ures 106ra 2-3 ora 4-5 ora 6-9 6ra I 10 odra

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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Parkolé sorszama a térképen: 36.

ALAPADATOK

A parkold elhelyezkedése: Nefelejcs kdz déli része

A parkold kapacitdsa: 20 db parkoldhely

A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: nem

A parkold kialakitasa: parhuzamos

A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: nem
A parkoldhelyek burkolata: aszfalt

A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen

A parkold fakkal valé arnyékoltsagdnak mértéke: nincs

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 76 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelentésen magasabb.

A parkold kihasznaltsdga a nap folyaman egyenletesen magas, 15-16 6ra kordili
csuccsal. A telitettség napi lefutdsa alapjan megallapithatd, hogy a parkolét
vegyesen haszndljdk a helyi lakék, a kornyéken dolgozdok és az lgyeiket
napkozbeni intéz8 hasznalok.

A parkoldban az autdk cserélédési rataja 2,3 magas (atlag 1,76 autd/hely/nap).
Jellemz&en 6-10 érat allnak a parkoléban, de hasonléan magas a 1-3 érat allo
autok aranya is.
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TELITETTSEG, %

5-73. dbra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

100 100
80 == 80
60 60
40 40
20 20

0 0
76ra 806ra 96ra 14 6ra 1506ra 16 6ra 17 6ra délelSttdélutaregész nap
M 36: Nefelejcs koz - dél  [@36: Nefelejcs koz - dél Budaorsi atlag

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajdt szerkesztés

5-74. dbra: Forgdsi sebesség

Ures

lires 16ra [ 2-36ra M 4-56ra M 6-96ra Ml 106ra

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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Parkol6 sorszama a térképen: 37.

ALAPADATOK

A parkold elhelyezkedése: Szabadsag ut Pet6fi u. Karoly kéz kozotti szakasz
északi része

A parkold kapacitasa: 61 db parkoldhely

A parkold korlatozott idére vehet6 igénybe: igen

A parkold kialakitasa: ferde

A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: nem
A parkoldhelyek burkolata: aszfalt

A kiszallas mindkét iranyban akadalytalan: igen

A parkold fakkal valé arnyékoltsagdnak mértéke: magas

HASZNALATI JELLEMZOK
A parkolé atlagos kihasznaltsaga: 69 %, ami atlagos (69 %).

A parkolé kihaszndltsaga a nap folyaman inkdbb délutan, 14-16 6ra kozott
jellemz6. A telitettség napi lefutdsa alapjan megallapithatd, hogy a parkoldt
vegyesen hasznaljdk a helyi lakdk, a kornyéken dolgozdk és a napkozben
Ugyeiket intéz8 hasznalok.

A parkoléban az autdk cserélédési ratdja 2,52 magas (atlag 1,76
autd/hely/nap). Jellemzéen 1-3 6rat allnak a parkoléban, de hasonléan magas
a 6-10 orat allé autdk aranya is.
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5-75. dbra: A parkolé telitettségének vdltozdsa idében (6rdnkénti bontdsban, %)

100 100
< 80 [ R— 80
2
w60 60
'_
o
= 40 40
-
w
= 20 20
0 0
76ra 86ra 9dra 14 6ra 15 6ra 16 6ra 17 6ra délel6tdélutdrgész nap
[ 37: Szabadsdg ut (Petdfi - Kéroly K. u.) - észak 37: Szabadsag ut (Petdfi - Karoly K. u.) - észak

Budadrsi atlag

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés

5-76. dbra: Forgdsi sebesség

ures

tires 1 6ra 2-3 6ra 4-5 dra 6-9 6ra M 10 6ra

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajat szerkesztés
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Parkolé sorszama a térképen: 38.

5-77. abra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

ALAPADATOK

=
o
o

100

A parkold elhelyezkedése: Szabadsdg ut Karoly koz Stefdnia u. kozotti szakasz =
északi része 80
ol [® [e
; 60
A parkolé kapacitasa: 90 db parkoldhely 40
A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: igen 20
0

A parkold kialakitasa: parhuzamos és ferde vegyesen

TELITETTSEG, %
A O ®
© o© o

N
o

o

76ra 8dra 906ra 14 6ra 15dra 16 6ra 17 dra délelStidélutargész nap

A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen

A parkoldhelyek burkolata: aszfalt [ 38: Szabadsag Ut (Karoly K. -Stefania u.) - észak ~ [138: Szabadsag Ut (Karoly K. -Stefania u.) - észak

Y . fy tt . © Budadrsi atlag
A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: nem

A parkol6 fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: alacsony Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés

5-78. dbra: Forgdsi sebesség

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkolé atlagos kihasznaltsaga: 85 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelent6sen magasabb.

A parkold kihasznaltsaga a nap folyaman 8-9 6ra utan egyenletesen magas. A
telitettség napi lefutdsa alapjan megallapithaté, hogy a parkoldt vegyesen

s

hasznaljak a helyi lakok, a kornyéken dolgozdk és a napkdzben lgyeiket intézé

hasznalok. tires

A parkoléban az autdk cserélé6dési rataja 2,45 magas (atlag 1,76 - - - -
. . . e . ¥ 16 2-36ra M 456 6-9 6 106
autd/hely/nap). Jellemz6en 1-3 és 6-10 6rat allnak a parkoldban. e ore ore ore ore ore

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajat szerkesztés
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Parkolé sorszama a térképen: 39.

ALAPADATOK
A parkold elhelyezkedése: Templom tér

A parkold kapacitdsa: 52 db parkoldhely

A parkold korlatozott idére vehet6 igénybe: ige

A parkold kialakitasa: ferde

A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen
A parkoldhelyek burkolata: aszfalt

A kiszallas mindkét iranyban akaddlytalan: igen

A parkold fakkal valé arnyékoltsdganak mértéke: magas

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 77 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelent6sen magasabb.

A parkold kihasznaltsdga 8 déra utdn egyenletesen magas, délutan 16-17 éra
korili csuccsal. A telitettség napi lefutasa alapjan megallapithatd, hogy a
parkolét vegyesen haszndljdk a helyi lakdk, a kornyéken dolgozdk és a

s _

napkozben tgyeiket intéz6 hasznalok.

A parkoldban az autdk cserélédési ratdja 2, 19 atlag feletti (atlag 1,76
autd/hely/nap). Jellemz6en 6-10 6rat allnak a parkoléban, de magas a 2-3 6rat
allé autdk ardnya is.
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TELITETTSEG, %

5-79. abra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

100
90
80
7
6
5
4
3
2
1

O O O O o o o

0

ures

100
90
] —— 80
—on O ® 70
® 60
50
40
30
20
10
0
76ra 8dra 9dra 14 dra 15 ¢dra 16 6ra 17 d6ra délelétdélutamgész nap

@ 39: Templomtér [@39: Templom tér @ Budadrsi atlag

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajdt szerkesztés

5-80. dbra: Forgdsi sebesség

ires 16ra [ 2-36ra W 456ra M 6-96ra M 1006ra

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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Parkol6 sorszama a térképen: 40.

5-81. dbra: A parkolé telitettségének vdltozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

ALAPADATOK 100 100
, . L CE LA e Dt e . X 80 80
A parkold elhelyezkedése: Szabadsag ut Pet6fi Karoly kdz kdzotti szakasz déli )
‘w
része E 60 60
w40 40
A parkold kapacitasa: 54 db parkoldhely =
&20 20
A parkold korlatozott idére vehet6 igénybe: igen 0 0
76ra 86ra 96ra 1ld4dra 156ra 16 6ra 17 dra délel6ttdélutdn egész
A parkold kialakitasa: ferde nap
A parkoldhelyek hatarol6 vonalai burkolati jellel jelSitek: igen B 40: Szabadsag ut (Petsfi-Karoly K.u.) - dél 40: Szabadsag Gt (Petéfi-Karoly K.u.) - dél
A parkoléhelyek burkolata: aszfalt Budadrsi atlag
A kiszallas mindkét iranyban akadalytalan: igen Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés

A parkol6 fakkal valo arnyékoltsaganak mértéke: kzepes 5-82. dbra: Forgdsi sebesség

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 65 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
némileg alacsonyabb.

A parkoldé kihasznaltsaga a nap folyaman délutan 14 déra utan jellemzé. A
telitettség napi lefutdsa alapjan megallapithatd, hogy a parkoldt vegyesen
hasznaljak a helyi lakdk, a kornyéken dolgozdk és a napkdzben lgyeiket intézé
hasznalok. ires

A parkoldban az autok cserél6dési rataja 2,2 magas (atlag 1,76 autd/hely/nap). iires 16ra B 2-3 6ra 4.5 6ra 6-96ra Ml 10 6ra

Jellemz6en 1-3 és 6-10 6rat allnak a parkoléban.

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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Parkol6 sorszama a térképen: 41.

ALAPADATOK

A parkold elhelyezkedése: Szabadsag ut Karoly koz Stefania u. kozotti szakasz
déli része

A parkold kapacitasa: 44 db parkoldhely

A parkold korlatozott idére vehet6 igénybe: igen

A parkold kialakitasa: parhuzamos és ferde vegyesen

A parkoldéhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jeldltek: igen/nem

A parkoldhelyek burkolata: aszfalt és térké

A kiszallas mindkét iranyban akadalytalan: nem

A parkol¢ fakkal valé arnyékoltsdganak mértéke: alacsony

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkolé atlagos kihasznaltsaga: 75 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelentésen magasabb.

A parkolé kihaszndltsaga a nap folyaman délutan, 14 éra utan jellemz6. A
telitettség napi lefutdsa alapjan megdllapithaté, hogy a parkoldt abszolat
vegyesen haszndljdk a helyi lakdk, a kornyéken dolgozok, ill. a napkdzben
Ugyeiket intéz8 hasznalok.

A parkoléban az autdk cserél6dési ratdja 2,68, magas (atlag 1,76
autd/hely/nap). Hosszabb és révidebb ideig egyarant allnak az autdk a
parkoldban.
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5-83. dbra: A parkolé telitettségének vdltozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

100 — 100
X 80 80
[©)
& 60 60
2
o
£ 40 40
pu—
= 20 |_| 20
0 0
76ra 8dra 9odra 14 dra 15 6ra 16 déra 17 6ra délel6ttélutamgész nap
W 41: Szabadsag ut (Karoly K. -Stefania u.) - dél 41: Szabadsag ut (Karoly K. -Stefania u.) - dél

Budadrsi atlag

Ures

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés

5-84. dbra: Forgdsi sebesség

res 1 6ra 2-3 6ra 4-5 dra 6-9 6ra M 10 6ra

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
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Parkold sorszama a térképen: 42.

5-85. dbra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

ALAPADATOK
. . Sr et P . 100 100
A parkolé elhelyezkedése: Pet6fi Sdndor u. Szabadsag ut Baross utca kozotti - o0
szakasza 20 g
A parkolé kapacitasa: 42 db parkoldhely < 70 70
- - . 9 60 60
A parkold korlatozott idére vehet6 igénybe: nem - -
'_
w
A parkold kialakitasa: parhuzamos £ 40 40
w
. Y . . . = 30 30
A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: nem - -
A parkoldhelyek burkolata: aszfalt 10 10
. Ve Ve . 7 . s s 0 O
A kiszallas mindkét 'ranyban akadalytalan: nem 7 6ra 8dra 9o6ra 14 6ra 15 dra 16 6ra 17 dra délelStélutdegész nap
A parkold fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: kézepes W 42: Pet6fi Sandor utca  [42: Petdfi Sandor utca Budabrsi atlag
Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
HASZNALATI JELLEMZGK 5-86. dbra: Forgdsi sebesség
A parkold atlagos kihasznaltsaga: 79 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelentésen magasabb.
A parkold kihasznaltsdga a napkdzben némileg csokken. A telitettség napi
lefutdsa alapjan megallapithatd, hogy inkdbb a helyi lakdk hasznaljak nagyobb
mértékben.
lres
A parkoldban az autdk cserélédési rataja 1,6 atlagos (atlag 1,67 autd/hely/nap).
Jellemz6en 6-10 6rat allnak a parkoldban. ires 16ra [ 2-36ra

B 456ra W 6-96ra M 10 6ra

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
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Parkold sorszama a térképen: 43.

5-87. abra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

ALAPADATOK

100 100
A parkold elhelyezkedése: Kéaroly Kirdly utca Szabadsag ut Baross u. kdzotti

o]
o
1
]

D
o

N
o

szakasz 80
A parkold kapacitasa: 31 db parkoléhely
A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: igen

y ] 60
k 40
20
A parkoldéhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jeldltek: igen/nem 0 0

TELITETTSEG, %

A parkold kialakitasa: parhuzamos

N
o

; ; L 76ra 8déra 9dra 14 6ra 156ra 16 6ra 17 éra délel6tidélutamgész nap
A parkoldhelyek burkolata: aszfalt és térké vegyesen
@ 43: Karoly kirdly utca  [@43: Karoly kirdly utca Budadrsi atlag
A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen
A parkol6 fakkal val6 arnyékoltsdganak mértéke: kdzepes Forrds: terepi felmérés alapjan, sajdt szerkesztés

5-88. dbra: Forgdsi sebesség

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 71 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
magasabb.

A parkold kihasznaltsaga a nap folyaman 9 dra utdn egyenletesen magas. A
telitettség napi lefutdsa alapjan megdllapithaté, hogy a parkoldt vegyesen
hasznaljak a helyi lakdk, a kornyéken dolgozdk és a napkdzben lgyeiket intézé
hasznalok. iires

A parkoldban az autok cserél6dési rataja 2,1 magas (atlag 1,76 autd/hely/nap).
Jellemz6en 6-10, ill. 1-3 6rat alinak a parkoldban.

ires 16ra [ 2-36ra W 4-56ra M 6-96ra [ 10 6ra

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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Parkold sorszama a térképen: 44.

5-89. dbra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

ALAPADATOK
. . (. e s 100 100
A parkoldé elhelyezkedése: Stefania utca Szabadsag Ut és Baross u. kozotti % %
szakasz 30 - 30
; o . % 70 — Fel- 70
A parkold kapacitasa: 32 db parkoldhely N
2 60 60
s Ve . Ve ya ra [
A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: nem £ so 50
w
s . 5 40 40
A parkold kialakitasa: parhuzamos =3 30
A parkoldhelyek hatérolé vonalai burkolati jellel jelltek: igen 20 20
10 10
A parkoldhelyek burkolata: aszfalt 0 0
7 6ra 8dra 9dra 14 dra 15 dra 16 6ra 17 6ra délel6tdélutargész nap
A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen
W 44: Stefania utca [ 44: Stefania utca Budaorsi atlag
A parkold fakkal valé arnyékoltsagdnak mértéke: magas
Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
5-90. dbra: Forgdsi sebesség
HASZNALATI JELLEMZOK
A parkold atlagos kihasznaltsaga: 75 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelent6sen alacsonyabb/magasabb stb.
A parkold kihasznaltsaga a nap folyaman kora reggel és délutan jellemzd. A
telitettség napi lefutdsa alapjan megallapithatd, hogy a parkoldt vegyesen
haszndljak a helyi lakok, ill. a napkdzben lgyeiket intézé hasznalok.
A parkoléban az autdok cserél6dési ratdja 1,81, atlag feletti (atlag 1,76 tires

autd/hely/nap). Jellemzéen 10, ill. 2-3 6rat allnak a parkoléban.
lires 1dra B 2-36ra W 4-56ra M 6-96ra M 106ra

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
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Parkoldé sorszama a térképen: 45.

5-91. dbra: A parkolo telitettségének valtozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

ALAPADATOK
. . i e . 100 100
A parkold elhelyezkedése: Clementis LaszI6 u. Templom téri korforgalomtdl a
Nyar utcaig e 80 — [ 7 80
G} 0) O @,
A parkolé kapacitasa: 45 db parkoléhely b 60 @ 60
o
A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: igen E 40 40
= 20 20
A parkold kialakitasa: meréleges
, oy . . . . 0 0
A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: igen Jéra 86ra 9dra 14 6ra 15 6ra 16 6ra 17 éra deleléttélutsngész nap
A parkol6helyek burkolata: aszfalt [@45: Clementis Ldszl6 utca  [145: Clementis Laszlé utca  ® Budadrsi atlag

A kiszallas mindkét iranyban akaddlytalan: igen
Forrds: terepi felmérés alapjan, sajdt szerkesztés

A parkolé fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: kbzepes

5-92. dbra: Forgdsi sebesség

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 81 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelentésen magasabb.

A parkolé kihaszndltsdga a nap folyaman 8 odra utdn egyenletes. Két
kicsicsosodas van 8 dra és 16 dra koril. A telitettség napi lefutdsa alapjan
megallapithatd, hogy a parkoldt vegyesen hasznaljak a helyi lakdk, a kornyéken

s _

dolgozdk és a napkdzben lgyeiket intéz6 hasznaldk. iires

A parkoldban az autdk cserél6dési rataja 2,2 magas (atlag 1,76 autd/hely/nap).

L L. L, , ; lires 16ra [l 2-3¢6ra 4-56ra [l 6-96ra M 1006ra
Jellemz8en 6-10 6rat, ill. 1-3 érat dlinak az autdk a parkoldban.

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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Parkol6 sorszama a térképen: 46.

ALAPADATOK

A parkold elhelyezkedése: Baross u. Petdfi u. és Karoly kiraly kozotti szakasza
A parkold kapacitdsa: 34 db parkoldhely

A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: nem

A parkold kialakitasa: parhuzamos

A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: nem

A parkoldhelyek burkolata: aszfalt és térkd vegyesen

A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen

A parkol6 fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: magas

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 49 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelent&sen alacsonyabb.

A parkold kihasznaltsdga a nap folyaman egyenletes. Harom kisebb csucs
jellemz6 9, 15 és 17 é6ra kordl. A telitettség napi lefutdasa alapjan
megallapithatd, hogy inkabb a helyi lakdk, ill. a kérnyéken dolgozdk hasznaljak
nagyobb mértékben a parkolét.

A parkoléban az autdk cserél6dési rataja 1,18, alacsony (atlag 1,76
autd/hely/nap). Jellemz&en 6-10 drat allnak a parkoldban.
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5-93. dbra: A parkolé telitettségének vdltozdsa idében (6rankénti bontdsban, %)

100

TELITETTSEG, %
D (o)) (o)
o o o

N
o

0

ures

100
80
60
40
0
7 6ra 8d6ra 9d6ra 14 éra 15 6ra 16 éra 17 6ra délelSttélutamgész nap
W 46: Baross utca 46: Baross utca Budadrsi atlag

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés

5-94. dbra: Forgdsi sebesség

lres 1dra 2-3 6ra 4-5 ora 6-96ra M 10dra

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
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Parkol6 sorszama a térképen: 47.

ALAPADATOK

A parkold elhelyezkedése: Vasutallomas

A parkold kapacitdsa: 21 db parkoldhely

A parkold korlatozott id6re vehet6 igénybe: nem

A parkold kialakitasa: meréleges

A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: nem
A parkoldhelyek burkolata: aszfalt

A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen

A parkold fakkal valé arnyékoltsaganak mértéke: nincs

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 43 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelent&sen alacsonyabb.

A parkold kihaszndltsaga a nap folyaman inkdbb a nap kézepén jellemz6 14-15
6ra kordl éri el a maximumot. A telitettség napi lefutdsa alapjan
megallapithatd, hogy els6sorban azok a vasuttal utazék hasznaljdk nagyobb
mértékben.

A parkoléban az autdk cserélédési rataja 1,05, alacsony (atlag 1,76
autd/hely/nap). Jellemz6en 6-9 6rat alinak a parkoldban.
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5-95. dbra: A parkolé telitettségének vdltozdsa idében (6rdnkénti bontdsban, %)

100

TELITETTSEG, %
S (o)) [o]
o o o
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ures

11 :

100

80

60

76ra 86ra 9d6ra 14 dra 15 6ra 16 6ra 17 6ra délel6ttélutamgész nap

@ 47: Vasutallomas 47: Vasutallomas Budaorsi atlag

ures

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés

5-96. dbra: Forgdsi sebesség

1¢dra 2-3 6ra 4-5 o6ra 6-9 6éra M 10 ¢dra

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés
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Parkol6 sorszama a térképen: 48.

ALAPADATOK

A parkold elhelyezkedése: Kamaraerdd

A parkold kapacitdsa: 48 db parkoldhely

A parkold korlatozott id6re vehetd igénybe: nem

A parkold kialakitasa: merdleges

A parkoldhelyek hatarold vonalai burkolati jellel jel6ltek: nem
A parkoldhelyek burkolata: aszfalt

A kiszallds mindkét iranyban akadalytalan: igen

A parkold fakkal valé arnyékoltsagdnak mértéke: nincs

HASZNALATI JELLEMZOK

A parkold atlagos kihasznaltsaga: 49 %, ami a varosi atlaghoz (69 %) képest
jelent&sen alacsonyabb.

A parkol6 kihasznaltsaga a nap folyaman délel6tt jellemz6, azon beliil is 7-8 6ra
koril van a csucs, amikor teljesen megtelik. A telitettség napi lefutdsa alapjan
megallapithatd, hogy inkdabb a napkdzben hasznalék haszndljak nagyobb
mértékben a parkolét, amely igazodik a kérnyékbeli intézmények (Ifjusagi park,
iskola) napirendjéhez.

A parkoléban az autdk cserélédési ratija 1,79, atlagos (atlag 1,76
autd/hely/nap). Jellemzden 1, ill. 10 érét allnak a parkoléban.
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TELITETTSEG, %

5-97. dbra: A parkolé telitettségének vdltozdsa idében (6rdnkénti bontdsban, %)
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11 :

76ra 8dra 9dra 14 6ra 15 6ra 16 éra 17 d6ra délelSttélutaegész nap

W@ 48: Kamaraerdd 48: Kamaraerdd Budaodrsi atlag

Forrds: terepi felmérés alapjan, sajat szerkesztés

5-98. dbra: Forgdsi sebesség

ires 1 6ra 2-3 6ra 4-5 ora 6-9 6ra M 10 06ra

Forrds: terepi felmérés alapjdn, sajdt szerkesztés
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5.4 A DINAMIKUS PARKOLASVIZSGALAT OSSZEFOGLALO EREDMENYEI
5-99. dbra: Parkolék dtlagos telitettsége Budadrsén (%)

100 5-100. dbra: Az auték datlagos parkoldsi id6tartamdnak megoszidsa a felmért teriileteken
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0

76ra 86ra 9dra 146ra 156ra 1606ra 17 dra délel6ttdélutan egész
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o

res

W Budadrsi dtlag [ Budadrsi atlag
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6 SWOT ELEMZES

ERGSSEG

GYENGESEG

LEHETOSEG

VESZELY

e nagyon kedvez6 foldrajzi elhelyezkedés
e Budapest-Budadrs kozotti kozlekedési

etérben elvald lakd-, munkahelyi és
szolgdltatasi funkciok (varoson belil és
Budadrs-Budapest viszonylatban is)

e burkolt felliletek nagysaga novekszik

e beépitett teriiletek intenzitdsa né

e autdpalya és a vasutvonal elvagd hatdsa

e dtalakuld tarsadalmi struktdra (a
képzettebb, magasabb jovedelm(
lakossag nyitottabb az Ujdonsagokra)

e dtalakuld utazasi szokdsok (home office,

e jovedelemnovekedéssel jaré magasabb
fogyasztds, motorizacio
e kozlekedési szolgaltatasokkal

A mikromobilitds, elektromos jarmuvek, i i i
MOBILITAS- kapcsolatok kiépiiltsége svekvé eliutasi idék 4 | 16 koal de' . elégedetlen lakossag (pl. dugok,
e novekvé eljutasi idé megosztason alapuld kozlekedési L )
MENEDZSMENT o magas jovedelmd, magasan képzett o Jl e g, ) p, késések, rossz Utburkolat stb.)
ES TERULET- L , e hianyz6 kerékparos és rolleres szokdsok elterjedése) ) e
lakossag jelenléte (i szolealtatisok Kéz6sséei terek iranti névekv ieé e novekvd logisztikai igények
A megosztasi szolgaltataso e koz0sségi terek irdnti novekvs igén
HASZNALAT ¢ tdbb automegoszté szolgdltato is . g ) g, L, & L seny e kozlekedési és tarolasi teriletigény n6é
e e kiszamithatatlan és gyorsan véltozé (forgalomcsillapitas priorizaldsa) . s
elérhet6 ) . . . ) . . o csokkend zoldfelliletek, er6s6d6
szabdlyozasi, fejlesztési kornyezet o folyamatos 6nkormanyzati adatgydjtés a . i
. (s . h&sziget-hatas
e kozlekedési adatok nincsenek kozlekedési infrastrukturardl,
rendszerezve, frissitve (infrastruktdra forgalomrdl, attitldokrdl
allapota, forgalom, attitlidok)
ehianyz6 / rossz dllapotban [évé jardak
loels né L yl / K al P bizt ,J ‘rzet e |agy kozlekedési mddok terjedése eromlé mikromobilitasi helyzet (a
e gyaloglas népszerlisége e a gyalogosok alacsony biztonsagérzete a , e N p , .
GYALOGOS fy Ig -”p ftott “g ek 6t g\: ’gtk Shelvek y( L ks ? it4 (gyaloglas, kerékparozas stb.) noévekvd autoéforgalom rontja a
5 F e forgalomcsillapitott 6vezetek megléte alogatkelGhelyeken (pl. kozvilagitas
KOZLEKEDES & P & gy' tt)g v P & o forgalomtdl elzart teriiletek novelése biztonsagérzetet)
mia
e kiils6 varosrészekben nem folytonos eromlé mikromobilitasi helyzet (a
kerékparhalézat o lagy kozlekedési mddok terjedése noévekvd autéforgalom rontja a
KEREKPAROS e kerékparos kozlekedés népszer(isége e egyes pontokon nem kerékparosbarat (gyaloglas, kerékpdrozas stb.) biztonsagérzetet)
KOZLEKEDES ebelvérosban dsszefliggd halézati elemek megoldasok e elektromos kerékparok, rollerek ¢ a kerékparos forgalom névekedésével a
e hidnyzo kiegészits infrastruktura noévekvd népszerlisége kozlekedési médok kozotti konfliktusok
(taroldk, szervizpontok, ivokutak) erésddnek
e autdbuszos kozosségi kozlekedés magas | enem megfeleld intermodalis o i i
, . L i e a kdzosségi kozlekedés romld
KOZOSSEGI szinvonala kapcsolatok evasutallomas és kornyezetének , i o,
. . . " , . Y . ) versenyképessége az autdzassal
KOZLEKEDES evaros nagy részét lefedd ingyenes helyi | evasutdllomas megkdzelithet6sége fejlesztése

buszkozlekedés

evasutdllomas és kornyezetének allapota

szemben

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum
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ERGSSEG

GYENGESEG

LEHETOSEG

VESZELY

emenetrendi problémak
enem integralt, draga jegy- és
bérletrendszer

e elGvarosi vasuti szolgdltatas fejlesztése
(strlbb, 6sszehangolt menetrend,
kiterjedtebb kapcsolatok, halozat)

o csokkend forrasok a kdzosségi
kozlekedésben (6nkormdnyzati, allami)

KOzUTI

® 6 térségi kozuti kapcesolatok
e Ujonnan kialakitott korforgalmi

e dugo, zsufoltsag
e nagy tranzitforgalom

e alternativ meghajtdsu jarmdvek

e novekvd motorizacié
oené a személygépkocsival utazok szama

- i csomépontok ¢ helyhianybdl adédo infrastrukturalis elterjedésének tamogatdsa d416d6 kizlekedési infrastrukttirak
e erodalédo kozlekedési infrastruktira
KOZLEKEDES, o lakodvezetek nagyfoku hianyossagok (szlik utcak) e vasuti aruszallitasi lehetdségek jobb : eoL Test
LOGISZTIKA L ) ., Lo , . s evonalas infrastrukturak koltséges
forgalomcsillapitasa (sulykorlatozasok, e forgalomszervezési hidnyossagok (pl. kihaszndlasa ) o ]
p P . s fenntartdsa, miikodtetése
fekvérend6rok) nem kovetkezetes jelz6tabla-rendszer)
enem elegendd P+R, B+R kapacitas
eszabdlytalan parkoldsbdl ered6
evarosszerte sok parkoléhely c fI'ch ‘ P o P+R kialakitasa
onfliktuso
PARKOLAS e kiépitett, rendezett parkoldhelyek nagy enem helyben lakdk parkolési igényeinek | eparkold autok ndvekvé teriiletigénye

aranya

e a varos szempontjabdl nem megfelel6
parkoldsszabalyozas (az ingyenesség
vonzza a nem helyi lakosokat)

visszaszoritasa

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum
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7 MUHELYTALALKOZOK EMLEKEZTETOI

7.1

MUHELYMEGBESZELES GAZDASAGI SZERVEZETEK SZAMARA

Budadrs, 2023.03.20. 15:00

Megjelent gazdasagi szervezetek:

Decathlon Magyarorszag, IKEA, METRO Kereskedelmi Kft., TERRAPARK Kft.,

Budaorsi Teleplilésgazdalkodasi Nonprofit Kft., Tetra Pak

Az Onkorményzat részérél:

Vigé Csaba kabinetvezetd, Szabé Sandor palyazati koordinitor, Acs

Annamaria sajtdreferens

Tetra Pak

Osszesen 500 munkavallaléjuk van.

A budapesti munkavallaldkat kilon buszokkal szallitjdk, nagyobb
aranyban vannak a budapesti kollégak, de tobben jarnak Erdrdl,
Biatorbagyrdl, Bicskérdl, csak néhanyan Budaorsrdl,
Torokbalintrol.

Kozosségi kozlekedéssel nehéz megkozeliteni a gydrat annak, aki
Budadrson lakik: 3 miszakban dolgoznak, esti (22 6ra) és reggeli (6
Ora) idGszakban és hétvégén kevés a buszjarat, nagyon sokat kell
varni.

Van céges buszjarat, err6l végeztek felmérést: a budadrsi
munkavallalok kedvéért tegyen-e kitérGt a busz pl. a lakdtelep felé?
Ellentétek voltak, mert igy megnéne a menetidd, és sokan lekésnék
a budapesti csatlakozasaikat.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdokumentum

e A lLégimentd utca nagyon forgalmas, és bar 60-as tdbla van kint, de
a sebességkorlatozast a tobbség nem tartja be, plusz az ut mindkét
végén van egy-egy nehezen beldthatd kanyar, ez is neheziti a
helyzetet.

e A gyar el6tt van 2 db buszmegalld, de gyalogatkel6 nélkiil. A nagy
forgalom miatt nagy batorsag kell atkelni, elég balesetveszélyes. (A
METRO ugyanott van, ugyanez a probléma, tavaly meghalt egy
kollégajuk, akit elutottek a buszmegallénal vald atkeléskor.)

e A gydrnak van egy balra kanyarodd sdvja, de sokszor feltorlédik
benne az a szabdlytalan forgalom, amelyik csak kés6bb, az 1. sz.
féutnal akar balra kanyarodni. Emiatt a balra bekanyarodast
nagyon nehéz végrehajtani, mert nem lehet latni a szembe jové
savot.

e A kamionos teherforgalom ugyanugy szenved ettél a helyzettdl. A
kamionoknak raadasul mindkét M1i-es kijaratndl nehéz a
bekanyarodas (sz(k az iv, nagyon nagy a forgalom), a déli lehajténal
még beldthatatlan kanyarban is van a csomdpont.

e Avonattal jaré dolgozdk Tordkbalinton tudnak leszallni, el kell jutni
onnan gyalog a munkahelyre, jelenleg az Ut szélén lehet csak
gyalogosan, jarda nincs.

e A budadérsi munkavallalok kozil tébben szivesen jarnanak
kerékparral is, ha lenne rd biztonsagos lehet&ség.

(Kabinetvezeté Ur valasza: a varos részérél mar ismert ez a probléma,
engedélyt kértek és kaptak mar lampas keresztez6désre, zebrara a Tetra
Pak buszmegalléndl. Megjegyzi, van itt iparvdgdny is akdr abba be lehetne
csatornazni a teherforgalmat, csak ssze kellene fognia a cégeknek!)
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(Szabo Sandor valasza: Budaors, Budakeszi, Torokbalint kozvetlen brisszeli

forrasra kozosen nydjtott be palyazatot, ha elnyerik, 6ssze lesz kapcsolva a

3 telepllés kerékparuttal, Budadrson belil a Gyar utcan fog haladni, az

.....

Budapest-Balaton EuroVelo nyomvonalba.)

Metro

Erdrél sok munkavallaléjuk van, de reggel kb. 2 db busz van a
varosbol.

Az nem életszer(i, hogy Erdrél tdmegkozlekedéssel bemegy a
munkavallalé Kelenfoldre, aztdn vissza kijon Budaodrsre.

Budadrs egy P+R lett, sokan itt hagyjak az autét, felszallnak a BKK
buszokra és mennek befelé a varosba, ennek megolddsan kellene
gondolkodni.

A nyugati iparteriileten 1évé cégek akar kozos buszjaratokat is
indithatndnak, vagy az dllam felé jelezhetnék a menetrendi
igényeiket.

Decathlon

Budadérson 300 munkavallaldjuk dolgozik, a tobbség nem budadbrsi.
A cég okolabnyomanak 70 %-at a vasarlok teszik ki, a dolgozdék 5 %-
ot adnak hozza.

A vasuti kozlekedés biztos, hogy daruszallitds szempontjabdl is
jobban kihaszndlhatd lenne, de a személyforgalom esetében is
novelhetd a kihasznaltsag.

(Kabinetvezetd Ur vélasza: ehhez ritkan jar a vonat, 10 percenként
kellene neki. Az Auchannal szemben lett volna Uj vasutallomas
(intermodalis csomdépont) Budaérs és Torokbalint kozott. A MAV
szerint tul kozel lett volna a budadrsi megdlld, ezért nem
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BTG

tdmogattak a tervet, az el is halt. Kérdés: nem a mostani allomast
kellene-e athelyezni?)

Vannak sajat mobilitasi felméréseik is.

A budaérsi munkavallalok kozul 126 fével készitettek felmérést, a
valaszaddk 30%-a mondta, hogy ha lenne biztonsagos kerékparut,
akkor tébbet haszndlndk a kerékpart.

A kozOsségi kozlekedést 44 % haszndlnd, ha rovidebb lenne a
menetid6, 38 %, ha kozvetlen (expressz) jaratok lennének az
aruhazakhoz.

A varoson bellll is nagyon terhelt az 1l-es ut, a zaj- és a
levegGszennyezés miatt nem tul vonzéd a gyaloglasra,
kerékparozasra.

IKEA, Auchan, Decathlon szempontjabdl a buszallomas kozelsége
vonzd, de ezen is még lehetne dolgozni.

Van elektromos auté t6lt8jiik (az IKEA-nak és az Auchannak is).

Az elektromobilitas, azon beliil is a mikromobilitas (kerékpar, roller
stb.) nagyon dinamikusan né az eladasaikban, ami azért is jo, mert
ezek az eszkdzok jél kombindlhatok a kozdsségi kodzlekedéssel
(féleg vasuttal).

Erdemes atgondolni, hogy lehetne-e kezdeni valamit a hétkdznap
Ures aruhazi parkoldkkal.

Zabradi Zsolt vélasza: ez akkor lehetséges, ha a parkolébdl nagyon
gyorsan elérhet6 tomegkozlekedés

IKEA megjegyzi, hogy: ad hoc a telitettség, tehat kiszamithatatlan
lenne a szolgaltatas, ami nem vonzé alternativa.
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IKEA:

Az elektromobilitds nagyobb szerepet fog kapni a jov6ben, ehhez
azonban az dramhdldzat fejlesztése is fontos, mert egyre tobb
tolt6t terveznek (kérdés: hany és milyen tipusu toltéallomast bir
még el a rendszer?).

Megosztason alapuld kozosségi szolgdltatasok (autd, roller,
kerékpar) kihozédsa Budadrsre fontos lenne, az druhazi parkoldkban
ki lehetne alakitani elektromos auté megosztépontot, kozbringa
pick up pontot stb.

Az utak dllapotdara sokan panaszkodnak.

(Szabé Sandor: késziilt a biciklimegosztd projektre felmérés, a lakossag

tdmogatna a kozbringa rendszert, az 6nkormanyzat is szeretne, de sajat

forrdsbol nem tudja megoldani! A domborzati viszonyok miatt az

elektromos kozbringa rendszer lenne ajanlatos (2015-ben 200 millié lett

volna a kiépités, plusz évi 40 millié Ft az Gzemeltetés, ez most biztosan

sokkal tobb..., az Gzemeltetési koltségekbe a helyi cégeknek is be kellene

szallni)

TERRAPARK

A Covid-19 kezdetéig sajat céges busz jart ki (még a Telenor
inditotta, a Déli pdlyaudvartdl és a Népligettdl jart), amit akkor
felszamoltak.

Azéta jelent6sen nétt a home officeban dolgozdk szama, plusz
széles réteg autoval jar, inkdbb parkoldra van igény.

Céges buszjaratot egyediil nem tudnak izemeltetni, ha tobb céggel
O0ssze tudnanak allni, akkor biztosan lenne ra igény (pl.:
TerraPark+Auchan+IKEA+Decathlon).

A jelenlegi felméréseik szerint Kelenfold vasutallomasrdl lehetne
pénziigyileg fenntarthatéd médon buszt jaratni, de a dolgozéknak ez
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BTG:

mar plusz atszallast jelentene (a Déli pu. és a Népligethez képest),
amit mar nem vallalnak.

Az allami kezelési utakon vannak jelentés burkolatmindségi
problémak, errél folyamatosan egyeztetnek is (pl. 1-es ut),
megoldas még nem sziiletett.

A személy- és teherforgalom is a t(iréshatdron van, a kardcsonyi
id6szak nagyon megterhel6 mindenki szamara, nem lehet a
varosban kozlekedni.

Az aruszdllitast (ami nem zajos) éjszakara kellene attenni.
(Aruhazak valasza: mar most is éjszaka szallitanak.)

132



7.2 MUHELYMEGBESZELES CIVIL SZERVEZETEK SZAMARA

Budadrs, 2023.03.20. 16:30

Megjelent civil szervezetek:

Buda-Kornyéki Latassériiltek Kozhasznu Egyesiilete (BULAKE)

HUSZNEGYVEN Budadrsi Fiatal Epitészek Miihelye Egyesiilet

Fillari Team Budaors Kerékparos Sportegyesiilet

Az Onkorményzat részérél:

Vigé Csaba kabinetvezetd, Szabé Sandor palyazati koordinitor, Acs
Annamdria sajtéreferens

BULAKE

Budadrs eldl jar az akadalymentesitésben, sok helyen vannak a
|atassériltek szamara vezet8savok is a jardakon.

Segitség lenne, ha a helyi buszokon is bemondanak a megalldkat.
A BKK jaratokon a bemondas jo, de az egy buszcsalddba tartozé
autdbuszokat nehéz a latassériilteknek megkiilonboztetni (pl. a
40B jarat mondja be, hogy ez ,B” jarat és el fog kanyarodni a
Varoshaza el6tt, mig a 40-es jarat nem.)

A latassériiltek szdmdra rendelkezésre all a FUTAR-ral és egyes
jelz6lampakkal kompatibilis tavirdanyitd, amelynek megnyomasaval
hangosbemondd kozli a helyszint, az érkez6 buszokat és a zebranal
a kozlekedési jelz6lampa szinét. De sokszor tul halk a bemondas —
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azt gyanitjak, hogy lakossagi kérésre — igy viszont nem lehet mar
megfelel6en hallani.

A Rubik Erné uton a nagyon sz(k a jarda, katyus, nincs kivilagitva
stb. Ez kilondsen a buszmegallonal kritikus, ahol a szlk jardara
szallnak le.

A lakdtelepi buszvégdllomason a kijelz6t leszerelték, pedig szlikség
lenne rd. (Kiderilt, hogy egy busz torte le, jelenleg a Volanbusz, a
BKK és az onkormanyzat tisztazza, hogy ki javitsa meg és tegye
vissza a kijelz6t.)

HUSZNEGYVEN Egyesiilet

1. szamu Alt. Isk. iskola/uszoda koérnyékén a gyerekek a
frekventaltabb id6szakokban ,, atadramlanak” az uton. Itt védeni kell
G6ket, szlikség lenne zebrara, figyelemfelhivd felfestésekre,
lassitokra stb. (20 km/h-s tabla és egy zebra van az iskola el6tt.)
Budapesti uton a zebrdknal gyakran szokott lenni gazolds, a
kozvilagitas elégtelen. Alséhatar utcanal és a Szell6 utcanal lévé
zebrdk, ami sotétben szinte egyaltalan nem lathatok.

(Kabinetvezeté Ur valasza: a gyalogatkel helyeknél erésebb fényd a
kozvilagitds, ezen kivil a sebességkorlatozasok betartatasa érdekében 6
traffiboxot (6sszesen 18 millid Ft) szerelnek fel a varosban. Plusz fokozott
renddri jelenlétet kértek, ami jelenleg segitett is a helyzeten, de 21

telepuilés tartozik a budadrsi rendérkapitanysaghoz, nincs elég ember, hogy

s@rin ellenGrizzenek.)

A vasutallomas kornyékének fejlesztésére lenne sziikség, nehezen
megkozelithetd és ,TUZEP-telep” hangulat van. Otletek: zarhatd

biciklitdrold kialakitdsa, egy létrejov6 bérbringa rendszert
mindenképpen ki kellene vinni a vasutdllomasra is.
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Kerékparos fejlesztések: a korforgalmu feliiljarot kellene bekétni a
biciklis kozlekedésbe, vagy az autdpalya alatt a Stefania utca déli

Fillari Team

végénél van vizdteresz, azt lehetne kib&viteni, kerékpdros
kozlekedésre alkalmassa tenni.
A belvaros kerékpdros uthdalézatdval — &sszehasonlitva mas

teleplilésekkel — elégedettek: elég sok Utvonal ki van alakitva, jol
0sszekoti a fontosabb helyszineket, teriileteket.

A haldzat azonban nem folytonos, sok helyen megszakad vagy a
kitdblazas hidnya miatt nehéz kovetni, merre kellene menni.
Fontos hidny Torokbalint felé az M1 feltljaré (Sport u.): a rossz
allapotu, villanyoszlopokkal teli jardan mennek. Pedig a
torokbalinti oldalon mar elkészilt a kerékpardt a vdroshatarig
(Malomddilg).

Javaslat: bicikliutak mentén ivokutakat és kis szervizpontokat
kellene |étesiteni, ebbe be lehetne vonni helyi véllalkozdkat is (pl.
benzinkutas, barkacsboltos, Decathlont a felszerelések szallitasaba
stb.)

(Szabé Sandor elmondta, hogy az 6nkormanyzat nyert forrast a Kossuth

Lajos utca teljes felujitdsara, ott is lesz kerékparnyom, bar ez egyel6re a

kerékparos halézatba nem kapcsolddik)
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7.3 MUHELYMEGBESZELES ONKORMANYZATI KEPVISELOK SZAMARA

Budadrs, 2023.03.27. 16:30

Megjelentek:

Farkas Benedek (9. sz. korzet, Torokugrato képviselGje)

Monostori-Kalovits Mark (2. sz. korzet, K6hegy képviselGje)

Vago Csaba (kabinetvezetd)

Monostori-Kalovits Mark: 2. sz. korzet, KGhegy helyzete

A korzetben jellemzG, hogy a régi hazak lebontasa utan 3-4 lakasos
tarsashazak épiilnek, igy a népesség, a haztartdsok szama és vele
egylitt az autdk szama is novekszik. (A beépitések egy része
biztosan nagyobb mértékd, mint a megengedett, de a
kormdnyhivatalnak nincs kapacitdsa az ellenGrzésre és a
blntetésre.)

Vagé Csaba: a méréseik szerint a varosban atlagosan 2,3
személygépkocsi jut egy haztartasra.

A domborzati viszonyok miatt (meredek telkek) sok telken garazst
vagy autdbeallét sem lehet épiteni, vagy nehézkes beallni, ezért
sokan az utcdn tdroljak az autdjukat.

A parkolasi helyzetet neheziti, hogy itt van a nagyon forgalmas
egészségligyi kozpont, melynek kornyéke tele van parkolva
(Otemet6 kordil).

Sokan P+R-ként is haszndljak a kornyéket, mert a Szabadsag uti
buszmegallokbdl rengeteg busz megy Budapest felé, amelyeket
innen kénnyen el lehet érni.

A KG6-hegyre hétvégén sokan jonnek kirandulni (budadrsiek és
turistak vegyesen), 6k is itt teszik le az autojukat.
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Megfontolandd, hogy a kisebb utcdkban behajtasi korlatozasokat
vezessenek be, de ne csak tablazassal, hanem fizikai médon, pl.
csak lakdk vagy engedéllyel rendelkez6k szamara nyithatd sillyedé
oszlopokkal.

A lakdk szamara a hegyhez kdzelebbi utcakban néhany utcai
parkoléhelyet ki kellene alakitani, a turistak szamara a hegytdl
tadvolabb kellene dedikalt parkoldhelyeket l1étrehozni.

Vago Csaba: az épitési engedélyezési szabdlyokat is meg lehetne
valtoztatni: a telken belUl nem biztositott parkolast (ha tobb
autéval rendelkezik a laké, mint amennyit telken belil el lehet
helyezni) pénzben meg kelljen valtani. (Régebben miikédétt ez a
rendszer, de megsziintették.)

A gy(jtéutakon a sebességkorlatozast sokan figyelmen kiviil
hagyjak, nagyon gyorsan hajtanak az autoval.

A jardak hianyara nem panaszkodnak a lakék.

A helyi buszjdratokra viszont lenne igény, azt szeretnék a lakdk, ha
a jaratok északabbra is elérhetGk lennének.

Farkas Benedek: 9. sz. korzet, Térokugraté helyzete

A korzetben inkdbb magasabb jovedelm(iek laknak, ahol sokszor
tobb autd jut egy haztartdsra. Ez itt nem akkora gond, mert a
csaladi hazas ovezetben a telken belil is sok autot elhelyeznek.

Az Ibolya (és a Kokorcsin) utcaban rosszabb a helyzet, mert itt is
meredekebbek a telkek, nehezebb megoldani a gardzs- vagy
bedlldépitést, és a két utca is elég keskeny. Az Ibolya utcaban a
cukrdszda vendégforgalma is jelent6s parkolohely-igényt tdmaszt.
A Bazsardzsa u. és mas helyi utcédk is egyre nagyobb atmend
forgalmat kapnak, valdszintileg az Utvonaltervez6 szoftverek terelik
erre (és tovabb a Baross u. felé) az autésokat, a zsufolt Szabadsag
ut helyett.
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Altalénos helyzetkép és lehetséges beavatkozasok

A varosban az utdbbi években altaldnossagban javul a kézlekedési
moradl. Mivel azonban a forgalom is ng, ezért a szabalytalan autdsok
is tobben vannak (csak az aranyuk kisebb). Ugyanakkor a
kerékparosok, gyalogosok felé nagyobb a figyelem és a tlirelem.

A Szabadsdg utat tehermentesiteni kell, a belvarosban
mindenképpen gyalogosbarat (és mikromobilitdsra alkalmas)
féutcdra van sziikség, kilil6s helyekkel, vendéglatassal stb.

A tehermentesitésre sok oOtlet sziiletett mar: Kereskeddk utja,
belvarosi alagut.

A Kereskedd6k utja a tervek szerint az Egér utat kototte volna dssze
az Arok utcdval. Mindkét végén akadalyok meriiltek fel: a XI.
kerllet nem tamogatja az Egér uti bekotést, igy annak
megvaldsulasa igencsak kérdéses. A mdsik végén tobb probléma is
van: az aruhdazak teriletén jelenleg hosszu szakaszon egyirdnyu a
kialakitas. A Garibaldi utca kornyezetében pedig kétsavos ugyan a
kialakitds, de az autépdlya fel-és lehajtd  againak
kikeriilése/becsatlakozasa miatt nehéz a két szakasz 6sszekotése.
A Dbelvarosi alagutat (Templom tér kornyékén) egyszer
megtervezték, de a domborzati viszonyok miatt az Grszelvény és a
kihajtok  meredeksége  problémat okoz, ezért nem
megvalosithaténak gondoltdk a mérndkaok.

A kerékpdros kozlekedés, elektromobilitas és megosztason alapuld
kozlekedés terjedése realis lehetéség Budadrsdn, megvan ugyanis
a fizet6képes kereslet. A domborzati viszonyok miatt inkdbb az
elektromos meghajtads lehet keresett, ha Uzletileg fenntarthatd
modellt tud lizemeltetni egy sharing szolgaltatd. Pilot projektként
pl. megosztasos elektromos teherbicikli (cargobike) rendszer is
elképzelhetd, amivel az aruhdzakbdl kénnyen és olcsén tudnak a
helyiek hazaszallitani a bevasarlast.

135



e A vasutallomas kihasznaltsagat mindenképpen jo lenne novelni. A
P+R kapacitds novelése példaul lehet, hogy javitana a vonatot
hasznalék szdmdn, hiszen vonattal sokkal gyorsabban elérhet6k a
budapesti célpontok (Kelenfold, Déli pu., de a korvasut
haszndlataval joval tavolabbi célpontok is), mint autdval. A busszal
jelenleg nem versenyképes a vonat, hiszen az autdbuszkindlat
mennyisége és belvarosi megalldi (kozelség) olyan szolgdltatast
nyujtanak, amit a vasut nem tud elérni.
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