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1 VAROSVEZETOI ELOSZO

Az olyan tipusu agglomeracidos telepiiléseken, mint amilyen Budadrs, az
életmindség egyik meghatarozd tényezbje a kozlekedés, hiszen ezer szallal
kotddiink Budapesthez és persze a kornyezs telepilésekhez is.

Ezért volt szamunkra kiilondsen 6romteli, amikor egy unids palyazaton nagyon
jelent8s Osszeget nyertiink Budaodrs fenntarthatd varosi mobilitasi tervének
elkészitésére. Az elnyert forras lehet6vé tette, hogy az itt él6ket is maximalisan
bevonhassuk ennek a nagyszabasu koncepcidnak az elkészitésébe, amely 2030-
ig ad cselekvési tervet a kezlinkbe.

Volt forgalomszamlalds, interjuvoltak az embereket a megalldkban, folyt online
kérddivezés, emellett cégek, civil szervezetek, dnkormanyzati képvisel6k is
elmondhattak a véleményiket.

A koncepcién dolgozé szakemberek messzemenden figyelembe vették az eddig
beérkezett észrevételeket és ezek alapjan olyan forgatdokonyvet készitettek,
amelyet az itt él6k a leginkabb tdmogatnak és legvaldszinlibbnek tartanak.

A végs6 intézkedéscsomag 52 projektet tartalmaz, amelyek a kozlekedés
minden terlletét atfogjdk. A gyalogosoktél a kerékparosokig, az utas
tdjékoztatastdl a vasuti Osszekottetés javitasaig, a palyaudvar jobb
megkozelithet6ségétbl a buszjaratok s(ritéséig, az elektromos koézlekedési
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eszkozok elterjesztésétdl az autémegosztasig, egészen a szemléletformalasig
rengeteg mindent magaban foglal.

Vannak benne nagyszabasu elképzelések, de olyan kisebb koltségl
beruhazasok is, amelyeket biztosan meg tudunk a kozeljévében valdsitani.
Vagyis a projektek egy része t6link fligg és vannak koztik olyanok, amelyek
egyuttm(ikodésekkel és jelent6sebb forrasokkal valdsulhatnak meg.

Ha azonban nincsenek kész koncepcidink, akkor hidba jutnank pénzhez,
rengeteg id6t veszitenénk. Masrészt a kozlekedésfejlesztésben is minden
Iépésiinknek egymasra kell épiilnie, csak ugy lesznek hatékonyak a kisebb
fejlesztéseink is.

K6szonom a szakembereknek és azoknak az itt él6knek, akik véleményukkel,
javaslataikkal segitették, hogy egy ilyen megalapozott és atfogd terv
készllhetett.

Wittinghoff Tamds

Budadrs vdros polgdrmestere



2 OSSZEFOGLALAS

Budadrs Varos Onkorményzata 2023 janudrjdban kezdte meg a véros
Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Tervének (SUMP — Sustainable Urban Mobility
Plan) kidolgozasat, amely az embert, a varoslakdét kozéppontba Aallitd
kozlekedési stratégia. A terv hosszu tdvon meghatdrozza majd a varos
kozlekedésfejlesztési iranyait, célja pedig a mindenki szamara hozzaférhetd,
biztonsdagos, tiszta, hatékony és fenntarthaté kozlekedés megvaldsitdsa.

Mitdl ujszerii egy Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv?

A fenntarthaté varosi mobilitas-tervezés (sustainable urban mobility planning,
SUMP) egy olyan nyitott, komplex latdsmddot tikroz, amely a kozlekedés
jellemz6i mellett figyelembe veszi a lakossagi igényeket, a tarsadalmi,
gazdasagi és kornyezeti tényezéket is. Ebbdl kovetkez6en a SUMP
kozéppontjdban — a korabbi infrastruktira- vagy forgalom fékuszu
megkozelitéssel szemben - az ember, a véaroslaké all. Ezt az Uj alapokbdl
épitkezd tervmdfajt az Uj tarsadalmi igények hivtak életre: szolgaltatasok és a
munkahelyek jobb elérhetdsége, a kdzlekedésbiztonsag javitasa; a személy- és
aruszdllitds hatékonysaganak novelése; az energiafogyasztds és a
kornyezetterhelés csokkentése, a jobb minGségl és vonzdbb varosi kornyezet
megvaldsitdsa, az infokommunikacids technolégidk és egyéb innovativ
eszk6zok rohamos fejlédése, valamint a z6ld gondolkodas erésdodése hivta
életre.

A mobilitasi terv tehat szem el6tt tartja a fenntarthatdsagot, a kérnyezeti
szempontokat, a  kulonbozé  tarsadalmi  folyamatokat és az
lizemeltethetGséget is.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Budaors Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve

Budadrs Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve — az unids irdnymutatasokkal
osszhangban — az alabbi szempontok szem el6tt tartasaval késziilt: -

e bar Budadrsre fokuszal, latékore a teljes funkciondlis varostérségre
kiterjed;

e integrdlt, agazatokon ativel6 szemlélet(;

e az érintettek (dontéshozdk, szakmai partnerek, lakossag) folyamatos
bevonasaval késziil, kiilondsen a problémafeltarasi fazisban;

e avarosi kozlekedési rendszerek és strukturdk alapos értékelésén alapul
nem csak az infrastruktdrdra, de a  szolgdltatasokra,
intézményrendszerre, s6t a hasznaldk szemléletére és viselkedésére is
kiterjed6en;

e minden kozlekedési modra kiterjed, de 6sztonzi a fenntarthatébb
modok térnyerését;

e vilagos értékvalasztassal, prioritasokkal rendelkezik;

e ajovire nézve konkrét, mérhetd célokat tiz ki;

e az igazan hatékony, a célokat szolgald intézkedésekre foékuszal, a
prioritdsok mentén sz(iri az intézkedéseket Osszhangban a varos
Iéptékével és pénziigyi realitasaival;

e az infrastrukturdlis beruhdzasok mellett nagy hangsulyt helyez a
szolgdltatasok, a szabalyozasi-intézményi kornyezet szerepére,
valamint a szemléletformalasra.



Mi jellemzi Budaérsot?

LAKugzseéf%szAM KORSZERKEZET BE- ES KIKOLTOZES LAKAS?‘éeLrIagMANY MoT(ggdzh:}‘\cm
adadiadd JASASL, ; i AAAAA ) oy )
2001 AR AL Yy AAAA =
Hmnm ARAf Bl ARAA =1
""""" ASASA AAAAA
o fiie L ARARR oo
tiftiie LLLLL g
""""" JASALAS AAAAA
IR T TP ARRAR M
PTTTTTTi UL T Y.
- tf(ﬁZLEKE"ES' r[:":'( MEGOSZLASA . FUNKCIONALIS VAROSTERSES
Zemelyauto utobusz aloglas
m% 22% yzz‘i Biatorbagy

3
=) (=) §F
-
Kerekpar, roller Vonat Motorkerékpar
9% 5% 1%
. v,
CEQ) b S

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Herceghalom | Torgkbalint
Csabdi———&

Bicske —(:~\
Felesit——=+
Alcsﬁtduhnz—}%«

BUDAGRS

\ i\ '
ek X e,
Diosd

Erd



A helyzetelemz6 munkarészek tapasztalatai, valamint a részletes felmérések,
illetve a lezajlott egyeztetéseken elhangzottak alapjan beazonosithatdk azok a
problémak, amelyek Budadrs jelenlegi kozlekedési-mobilitasi helyzetét
jellemzik. Ezek a problémak azonban nem 6ndlléan létezé jelenségek, hanem
bonyolult hatdsmechanizmusok ered&iként értelmezheték, amelyeket —
beavatkozasok hidnyaban —a varhato jovébeli trendek tovabb sulyosbithatnak.
Mindezek alapjan a fé6bb problémacsoportok az aldbbiakban azonosithatok:

Budaors kozlekedési helyzetét jelentésen befolyasolja agglomeracios helyzete,
amely leginkdbb a térben elvald funkcidk miatt megnovekvd utazasi
igényekben érhetd tetten. Ezt részben a munkaképes koru lakossag Budadrsre
torténd kikoltozése, nagyobb aranyu jelenléte befolydsolja, hiszen az 6
esetlikben koncentrdltan jelennek meg az utazasi sziikségletek a munkaba
jaras, illetve a kilénb6z6 szolgdltatasok igénybevétele révén. A hazai szinten
igen magas minGségl kozosségi kozlekedési szolgaltatasi szinvonal ellenére az
altaldnos lakossagi ,szemlélet” szerint a kozosségi kozlekedés nem kellGen
versenyképes az autdzassal szemben, ezért az igénybe veheté kozlekedési
maodok kozil a gépkocsihasznalat a meghatarozo.

A motorizacié vdrhaté novekedése miatt rovid tavon tovabb né a
személygépkocsival kdzleked6k szama, amely tovabbi dugdkat és zsufoltsagot
eredményez, ezdltal pedig mind az egyéni motorizalt, mind a kdzOsségi
kozlekedés és a lagy kozlekedési mdédok esetében is tovabb nének az eljutdsi
idék. A folyamat eredményeképpen egyrészr6l né a kozlekedési
szolgdltatasokkal elégedetlen lakosok aranya, masrészt pedig a sok gépjarmu
gyakoribb balesetekhez vezet.

Az egyéni motorizalt kozlekedés térhdditasaval a gépjarmlivek kdzlekedési és
tarolasi teriletigénye tovabb novekszik, amely csak a zoldfelliletek, kozosségi
terek kardra elégithet6 ki, azaz a burkolt feliiletek nagysaga folyamatosan
novekszik. Ha ehhez hozzavesszik, hogy a beépitett terlileteken a beépitések
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intenzitasa is novekszik, ez a tendencia mar rovid tavon is kedvez6tlen
teriilethasznalati, mikroklimatoldgia és tajképi, varosképi hatasokat
eredményez, jelentdsen rontva a telepiilés élhetGségét.

A kozlekedési infrastrukturakat a ndvekvd igénybevétel mellett a klimavaltozas
hatdsai (pl. heves széllokések, villamarvizek, es6zések) is tovabb erodalja,
amelyek fenntartasa, miikédtetése egyre nagyobb koltségeket emészt fel.

Az online munkavégzés terjedése, a kiilonb6z6 szolgdltatasok virtualis térben
torténé igénybevétele miatt atalakulnak az utazasi szokasok: egyrészrél
csokkennek a személyes kozlekedési igények és sziikségletek, ezzel
parhuzamosan azonban bizonyos szolgaltatdok esetében ndvekvd logisztikai
igényekkel kell szamolni.

A fent leirt 6sszefliggések meghatdrozzak Budadrs kozlekedési-mobilitasi
helyzetének erGsségeit és gyengeségeit, valamint el6revetitik a jovébeli
lehetGségeket és veszélyeket is.

Mivel Budadrson a magyarorszagi datlagnal joval magasabb a lakossag
képzettségi szintje és atlagjovedelme, ezért a vdros a valtozasok elébe
menve, azokat inkabb iranyitva valhatna egy példamutatd, teljes varosra
kiterjed6 hazai fenntarthaté mobilitasi pilot projektté, ahol az ijdonsagokra
fogékony lakossag bevonasaval ki lehetne probalni el6remutaté technolégiai
megoldasokat, kialakitani Gj kézlekedési szokasokat.

A stratégia célrendszerét a kornyezet, az életminGség, és koltséghatékonysag
harmas egységével alapoztuk meg, ennek megfelel6en alakitottuk ki a
tematikus és varosrészi stratégiai célokat és az ezeket aldtamaszto
beavatkozasi terileteket, illetve konkrét intézkedéseket. Az intézkedések
rangsorolasaval kialakult azon projektek csoportja, melyek a legnagyobb
kornyezeti-tarsadalmi hasznossaggal birnak, igy ezek megvaldsitasat kell
el6térbe helyezni.
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2-2. tablazat: A legfontosabb projektek listdja

Onkormanyzati megvalésitasban vagy iranyitassal Egyéb szereplok megvaldsitasaban
intézkedés neve intézkedés neve

A fenntarthatod varosi mobilitas elveinek E-szolgdltatasok fejlesztése, 0sztonzése,
" 1 . , s 2023-2025 ey o o 2023-2025
érvényesiilése a tervezésben és szabdlyozasban hozzaférhetGséglik segitése
Belvaros forgalmi rendjének hosszu tavu atalakitasa ) . . L. ) o

. o } 2023-tol Vasutallomasi P+R parkold fejlesztése, bévitése 2023-2025
(4 6sszefliggl intézkedés)
A gyalogos elérhetGség, megkozelithet6sé Vasutallomas allapotanak javitasa + Gyalogos és

,gy % & meg 8 2023-2025 o B p, Javitasa T by ,g 2025-2030
fejlesztése kerékparos aluljaré a vasutallomas kérzetében

. P . . . i Vasutallomas és Kamaraerd6 kerékpdros
A gyalogos kozlekedés biztonsdganak novelése 2023-2025 ) o L 2025-2030
elérhet6ségének javitasa

Forgalomvonzé létesitmények fenntarthaté Szilvas vasutallomas megépitése és a hozza
i s e . 2025-2030 s g . w 2025-2030
kozlekedési szempontu fejlesztése kapcsolddé kozlekedésfejlesztési beruhdzasok

M1-M7 szervizit menti kelet-nyugat irdnyu
kerékparut meghosszabbitasa + Nyugat-keleti 2023-t6l 1. sz. f6at menti kerékparut épitése 2030 utan
tehermentesit6 Ut befejezése

Dolgozdok munkaba jarasanak megszervezése, . i Lo L. .
Biztonsagos, fenntarthato kozlekedés iskolai

koérnyezettudatos mobilitdsat 6szténzé rendszer 2023-2025 Ktats 2023-2025
oktatasa

kidolgozasa

Fenntarthatd kozlekedési médok promécidja 2023-2025
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3 BEVEZETES

3.1 A MOBILITASI TERVEZES CELJAI

Az Eurdpai Bizottsdg 2009-ben vezette be a fenntarthaté vdrosi
mobilitastervezés koncepcidjat, az elsé utmutatd pedig 2013-ban jelent meg.
Az elmult években azonban forradalmi valtozasok torténtek a varosi mobilitas
szdmos teriiletén (pl.: egyre elterjedtebb a megosztott mobilitds, egyre
nagyobb szerephez jutnak a kozlekedésben a kerékparok és mas
mikromobilitasi eszkdzok), igy sziikségessé valt az eredeti tervezési Utmutatd
frissitése, mely 2019-re készilt el. A masodik SUMP Utmutatd?!
fogalommeghatarozdsa szerint ,a fenntarthato vdrosi mobilitdsi terv
(Sustainable Urban Mobility Plan, réviditése: SUMP) olyan stratégiai terv,
amelynek célja az emberek és vallalkozdsok mobilitdsi igényeinek kielégitése a
vdrosokban és azok kérnyékén a jobb életmindség érdekében. A terv a meglévé
tervezési gyakorlatokra épit, és megfelel6en figyelembe veszi az integrdcidt, a
részvételt és az értékelési alapelveket.”

A fenntarthaté varosi mobilitastervezés olyan integralt stratégiai
megkozelités, amely hatékonyan tudja kezelni az 6sszetett varosi kézlekedés
kihivasait. Alapveté célja, hogy az elérhet6ség mellett a lakossag
életminGsége is javuljon, ez viszont csak hosszi tavon is fenntarthaté
mobilitasi megoldasok alkalmazasaval érhet6 el. A SUMP-ok célja, hogy
tamogassak a tényekre alapozott, a fenntarthatésagot kozéppontba helyezd
dontéshozatalt, ezért fontos szerephez jut benniik a jelenlegi helyzet és a
jovébeli tendenciak részletes értékelése, a széles korli bevondson nyugvo,
stratégiai célokat tartalmazd kozos jovSkép megalkotdsa, valamint a célok

1 Rupprecht Consult (szerk.): Utmutaté a fenntarthaté varosi mobilitdsi terv (SUMP)
kidolgozasahoz és megvaldsitasahoz, masodik kiadds, 2019.
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megvaldsitdsat szolgdld, integralt intézkedéscsomagok Osszedllitasa,
amelyeknek megvaldsuldsa kovetkezetesen nyomon kdvethet6 és értékelheté.

A SUMP Qjszer(isége

A fenntarthatd varosi mobilitastervezés sok tekintetben szakit az alapvetéen
agazati megkozelitésli, hagyomanyos kozlekedéstervezés gyakorlataval. A
kiilonbségeket a tervezési utmutato alapjan foglaljuk 6ssze.

3-1. tablazat: A SUMP ujszeriisége a hagyomdnyos kozlekedéstervezéshez képest

Hagyomanyos

" ) ; Fenntarthatd varosi mobilitastervezés
kozlekedéstervezés

Alapelve Hangsuly a kozlekedésen. Hangsuly az embereken.

ElérhetGség és életminGség, beleértve a

Forgalomaramlasi tarsadalmi méltanyossagot, az

ElsGdleges célok L, i . .
egészséget és a kornyezet minGségét,
valamint a gazdasagi életképességet.

Valamennyi kozlekedési méd integralt

fejlesztésére és a  fenntarthaté

kapacitas és sebesség.

Az egyes kozlekedési

Fokusza . « . de s ) .
mddokra 6sszpontosit. mobilitds irdnyaba valé elmozdulasra
koncentral.
Az infrastruktura, a piac, a szabdlyozas, a
F6 témaja Az infrastruktura. tdjékoztatas és a promacid

kombinacidja.
A kapcsolddé szakpolitikai teriiletekkel
6sszhangban allé tervezési

A dokumentum | Agazati tervezési

jellege dokumentum.
dokumentum.

L, Rovid- és kozéptavu megvaldsitasi terv
Rovid- és kozéptavu

Id6tavja o hosszu tavu jovGképbe és stratégiaba
megvaldsitasi terv.

agyazva.




Hagyomanyos
kozlekedéstervezés

Fenntarthat6 varosi mobilitastervezés

I Egy kozigazgatdsi S
Terdleti fokusza Egy funkcionalis varostérséget fed le.

terlletet fed le.

A tervezGcsapat | Dontéen . .
Interdiszciplindris tervez6csapatok.

Osszetétele kozlekedésmérnokaok.

Az érdekeltek és a lakossag
Tervezési modszere | SzakértGk altali tervezés. bevonasaval torténg tervezés,

atlathato és részvételi megkozelitéssel.

o A hatasok médszeres értékelése a
Ertékelési . . e g i o
Korlatozott hatasvizsgalat. | tanulas és fejl6dés el&segitése
rendszere i i
érdekében.

Forrds: Utmutatd a fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terv kidolgozdsdhoz és megvalésitdsdhoz?

3.2 A MOBILITASI TERVEZES MODSZERE

Budadrs Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Tervének készitési folyamatat a
Kommunikacids és Partnerségi Terv mutatja be részletesen?, jelen fejezet az
,Utmutaté — Fenntarthaté Vérosi Mobilitdsi Tervek kidolgozdsa és
végrehajtasa” c. dokumentum alapjan foglalja 6ssze a tervezés 4 6 fazisanak
feladatait.

2 Rupprecht Consult (szerk.): Utmutaté a fenntarthaté varosi mobilitasi terv (SUMP)
kidolgozasahoz és megvaldsitasahoz, masodik kiadas, 2019
3 Lasd a Budaors Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve — Hattérdokumentumban.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3-2. dbra: A fenntarthato vdrosi mobilitdstervezés lépései

‘ Mérialhs
Mérfoldks: Dantés a SUMP
Intézkedések ellcészitésarsl
megalésitsinak

kiérickelése
— o Milyen ersforrésokkal rendetkezink?

o Mia tervezési krnyezetink?

03 o Melyek a 5 problémaink éz lehetaségeink?

Mit tanultunk?

Hogyan allunk? °

Hogyen tudjuk
Mobilitasi helyzet
elemaése

megfelelsen irdnyitani? a
FENNTARTHATG Vi 9

Mérfoldks:
A fenntarthato
virosi mobiliasi terv VAROSI MOBILITASI ek
=intaion TERVEZES Fargatokonyvek O Problémak &s lehetiségek
kidolgozasa és elemzésének lezarasa
v, kozds értékelése
Keszen dllunk az indulésra? o .

09 - Jovikep ™, 9 Milyen jGvsbeli lehetiségeink vannak?
gallapadas a és célok

kidolgozisa

Mire lesz szikség, €5 kinek mi lesz a feladata? o "

9 Milyen vdrost szeretnénk?

Mérfoldhé A s s
Milyen konkrét [Speseket fogunk tenni? Megallapodis a Hogyan hatérozzuk meg a sikert?
Tavkiprdl, sltalines és

mérhets célokrsl

@

Forrds: Utmutatd a fenntarthato vdrosi mobilitdsi terv kidolgozdsdhoz és megvaldsitdsdhoz*

Az elsé fazis az el6készitési feladatok elvégzése és a helyzetelemz6 munkarész
elkészitése. Az adat- és informdciogyUjtés megkezdése el6tt meghataroztuk és
egyeztettiik a tervezés mddszertanat, Gtemtervet dolgoztunk ki a teljes
munkamenetre. A kommunikacids és partnerségi terv révén megterveztiik a
lakossag és mas érdekeltek bevonasat, és kialakitottuk a szakmai,
dontéshozdi és lakossagi egyeztetések rendjét.

4 Rupprecht Consult (szerk.): Utmutaté a fenntarthatd vérosi mobilitasi terv (SUMP)
kidolgozasahoz és megvaldsitasahoz, masodik kiadas, 2019
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A helyzetelemzés megalapozdsanak elsé |épése a rendelkezésre all6 teriileti és
agazati dokumentumok® Aattekintése, értékelése, szintetizdldsa. A
munkafolyamat soran irdnymutatonak tekintettilk a hatalyos Integralt
Telepiilésfejlesztési  Stratégia megallapitasait.
adatgyjtéseinket Ugy terveztilk meg, hogy azok Gsszevethetdk legyenek a

Sajat kozlekedési

2014-ben, a tervezett intermodalis csomdpont kapcsan késziilt részletes
megvaldsithatosagi tanulmany adataival. A helyzetfeltdré6 munkarésszel
parhuzamosan az Onkormanyzat Budadrs Varos Kerékparforgalmi Halézati
Tervét is elkészittette, melynek megallapitasait szintén figyelembe vettik.

A dokumentumokbdl a relevans megdllapitasokat feldolgoztuk, és kinyertik
bel6lik a hasznosithatd adatokat is. Ezt kovet&en kozlekedési és tarsadalmi-
gazdasagi témadju adatgydijtést inditottunk a Koézponti Statisztikai Hivatal
adatbazisaiban, melyet 6nkormdnyzati adatszolgaltatas is kiegészitett. A
legtobb munkat igényl6 feladatrészt sajat terepi felméréseink megszervezése
és elvégzése jelentette. Ennek keretében az aldbbi tevékenységeket végeztiik
el:
e online lakossagi kérddives felmérést végeztink a kozlekedéssel
kapcsolatos hidnyossagok, fejlesztési igények feltardsara;
o kozuti forgalomszamlalast hajtottunk végre 8 helyszinen, toébb
jarm(ikategoria elkilonitésével;
o felmértik a helyi autébuszok (288, 289) teljes utasforgalmat egy
hétkdznapi és egy szombati napon is;
e 8 autdébuszmegallé-parban és a vasutallomason rogzitettiik a le-és
felszallé utasok szamat,
e a lakossag utazasi szokasainak megismerésére, az egyes kozlekedési
felmérésére révid

madokkal valo elégedettségliknek

5 A feldolgozott tertileti és dgazatai tervek felsorolasat az Irodalomjegyzék tartalmazza.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

utaskikérdezéseket végeztiink a vasutdllomason és szdmos
autébuszmegalléban:
o dinamikus parkolasvizsgalatot végeztiink a legforgalmasabb kijelolt
parkol6zonak esetében.
A sajat felmérések sordn nyert adatokat rendszereztiik, feldolgoztuk,
Osszevetettiik a korabbi id6északokra vonatkozd adatokkal, értékeltik a
valtozasokat; az eredmények bemutatasat vizualis eszkozokkel tettilk meg.
attekintve a lehetséges jovébeli folyamatokat, meghatdrozva az atfogé,
hosszutavu joveképet. A jovSképhez atfogd célok és horizontalis alapelvek
kapcsolédnak, majd pedig ezek priorizdldasa torténik. A célrendszer
meghatdrozdsa az érintettekkel egyiitt zajlik.

A fenntarthatd vdrosi mobilitastervezés harmadik lépése a konkrét
intézkedések tervezése. A helyzetértékelés és a stratégiai célrendszer alapjan
azonositjuk a beavatkozasi teriileteket és intézkedéscsomagokat allitunk 6ssze,
a projektek szintjéig konkretizdlva. E fazisban szintén fontos feladat a
felelGsségi korok, a cselekvési és koltségtervek meghatdrozasa, a lehetséges
finanszirozasi forrasok feltérképezése is. A tervezés, a megvaldsitas
kovethet6ségét és a visszacsatolds megvaldsitasat monitoring rendszer
kidolgozasa segiti.

A tervezés utolsd, negyedik szakaszat a megvaldsitds és nyomon kovetés
jelenti, amelynek soran folyamatosan biztositani kell az informaciéaramlast és
a kommunikaciot a résztvevik kozoétt, valamint a lakossag felé is.
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4 A MOBILITASI TERV MEGALAPOZASA

4.1 TERSEGI SZEREP, FUNKCIONALIS VAROSTERSEG LEHATAROLASA
4.1.1 A vdros térségi szerepe

Budaors 1986 6ta varos, korzetkdzponti szerepet viszont mar 1984-ben kapott
nagykozségként. A jarasi rendszer 2013-as bevezetése el6tt a varos a Budaorsi
kistérség székhelytelepilése volt. A napjainkban kozel 30 ezer f6s vdros
jelenleg a legnépesebb olyan telepiilés az orszagban, amely nem
jarasszékhely.

A varos ugyanakkor jelenleg is betolt kozigazgatasi kdzponti szerepkort, mert
budadrsi székhellyel mikodik a teriileti ellatasi kotelezettséggel bird Jarasi
Ugyészség és Jarasbirdsag (elébbiek illetékességi teriilete: Biatorbagy,
Budajend, Budakeszi, Budaors, Herceghalom, Nagykovacsi, Paty, Perbal,
Remetesz6lGs, Telki, Tok, Zsambék), valamint a Rend&rkapitanysag
(illetékességi teriilet: Budaors, Biatorbagy, Budajend, Budakeszi, Herceghalom,
Nagykovacsi, Paty, Perbal, Pilisborosjend, Piliscsaba, Pilisszentivan,
Pilisjaszfalu, Pilisszantd, Pilisvérosvar, Remetesz6lGs, Solymar, Telki, Tinnye,
Tok, Urém, Zsdmbék). Budadrsdn okmanyirodai ligyintézést is lehetd tevd
Kormanyablak m(ikodik.

Budadrs térségi szerepét jelentés mértékben meghatarozza, hogy része az
eurdpai szinten is nagynak szamitd,® 3 millié fét és 199 telepiilést tdmorité
budapesti funkciondlis varostérségnek,” amit az ingazasi adatok alapjan
hatarolt le az eurdpai unids mddszertanhoz igazodva a Kdzponti Statisztikai
Hivatal. A budapesti funkcionalis varostérségnél kisebb kiterjedésd, viszont

6 https://ec.europa.eu/eurostat/documents/15234730/15245478/KS-HA-19-001-EN-

N.pdf/16630b58-99cd-e7b8-9f24-ed8c1227f3c2?t=1667251793754

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

0nalld teriletrendezési tervvel, fejlesztési tanaccsal rendelkezik a budapesti
agglomeracié, amelynek szintén részét képezi Budadrs. A budapesti
agglomerdciot 81 telepiilés alkotja8 amelyek lakossagszama dsszesen 2,6 millié
f6. A 2011. évi népszamlalds adatai alapjan a Budapestre naponta ingazd
foglalkoztatottak kozel kétharmada a budapesti agglomeracié telepiléseirdl
ingazott a févarosba. Az agglomeracié févaroson kivili telepliléseirdl atlagosan
az ott lakd foglalkoztatottak 42 %-a ingdzott Budapestre.

A 2022-ben lezajlott népszamlalas eredményei még nem ismertek, igy ingazasi
adatok csak tiz évvel kordbbrdl allnak rendelkezésre. 2011-ben a Budadrson
lako foglalkoztatottak 58 %-a ingdzott naponta mas telepiilésre, az ingdzdék 79
%-a Budapestre. Ennek ellenére Budaors jelentds foglalkoztatasi k6zpontként
pozitiv ingazasi egyenleggel (+9549 f3) rendelkezett, Budapestrdl is kozel
2500-zal tobb f6 ingazott Budadrsre, mint az ellentétes irdnyban. A Budadrson
lakd foglalkoztatottak 41 %-a vallalt helyben munkat, 6k toltotték be a budadrsi
munkahelyek 23 %-at.

4-1. dbra: A Budaérsre ingdzok lakhelye

Budake...
jaras

Magyarorszag tobbi
Budapest része

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH Népszamldlds 2011

7 https://www.ksh.hu/teruletiatlasz urban audit
82018. évi CXXXIX. torvény Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriletrendezési tervérdl
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4-2. abra: A bejarék aranya a budadrsi nevelési-oktatdsi intézményekbe az Oktatdsi Hivatal
adatai alapjdan

Budaorsi Kincskeresé Ovoda
Kamaraerdei Ovoda
Farkasréti Pagony Ovoda
Budadrsi Vackor Ovoda
Holdfény Utcai Ovoda
Budadrsi Csillagfiirt Ovoda
Budaorsi Csicsergé Ovoda
Budadrsi Makszem Ovoda

Zippel-Zappel Német Nemzetiségi Ovoda

Vitamini Ovoda

Little Star Ovoda

Mindszenty Jézsef ROmai Katolikus...
Kesjar Csaba Altalanos Iskola
Budaérsi 1. Szamu Altalanos Iskola
Budadrsi Herman Ott6 Altalanos Iskola

Bleyer Jakab Német Nemzetiségi...

I Huuuuuuuu

CREASCOLA Nyolcosztélyos Gimndazium

Budadrsi lllyés Gyula Gimnazium,... |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: Oktatdsi Hivatal

9 A funkciondlis varostérség lehatdroldshoz Budadrs specidlis helyzete miatt az ingazasi
mutatonal alkalmazott 5 %-os kritérium |ényegesen alacsonyabb, mint a KSH &ltal (eurdpai uniods
modszertannak megfelelGen) alkalmazott 15 %.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

A Budaorsre ingdzé munkavallalék szamahoz képest |ényegesen kevesebb, de
2022-ben igy is tobb, mint 1300 gyermek, illetve tanuld jart be a budadrsi
nevelési-oktatasi intézményekbe. A magasabb foku, nagyobb térségre vonzast
gyakorlé oktatasi-nevelési intézményekben magasabb a bejardk ardnya.
Ugyanakkor egy-egy intézménytipusnal is nagy kilonbségek lehetnek a bejardk
aranyaban. Budadrsén a nem o©nkormanyzati fenntartasi ovodakban
lényegesen magasabb a bejardk ardnya a tébbi 6vodahoz viszonyitva.

4.1.2 A funkciondlis varostérség lehatdroldsa

Budadrs funkciondlis varostérségének lehatarolasakor nem hagyhato
figyelmen kivil, hogy Budadrs része Budapest funkcionalis varostérségének. A
2011. évi népszamlalds adatai alapjan a févdrost leszamitva nem volt olyan
telepilés a budapesti funkciondlis varostérségben, ahonnan tébben ingaztak
volna Budaodrsre, mint Budapestre. Ugyanakkor Budadrs is jelent8s
foglalkoztatdsi kdzpont, az orszag szinte minden részérél naponta ingaznak a
varosba.

Budaors elsGdleges munkaerdpiaci vonzaskorzetének azokat a telepiléseket
tekintettlik, ahonnan a foglalkoztatottak legaldbb 5 %-a vagy legaldabb 500 f6
Budaodrsre ingazik, masodlagos munkaerdpiaci vonzaskorzetnek azokat,
ahonnan a foglalkoztatottak legaldabb 3 %-a vagy legaldbb 100 f6 Budaodrsre
ingadzik. Budadrs munkaerdpiaci vonzaskorzete kilondésen az M1 autépdlya
mentén kiterjedt nyugati irdnyban. Az elsGdleges munkaerépiaci vonzaskorzet
telepilései koziil valamennyi elérhet6 kozuton 25 percen beliil, igy az ingazasi
és az elérhet6ségi mutatok alapjan ezek a telepiilések, illetve Budapesten
beliil 2 keriilet tekintheté Budadrs funkcionalis varostérségének.’
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4-3.dbra: A Budaédrsre naponta ingdzék szama

4-4. dbra: Budaors kézuti elérhetéségi ideje

Budadrsre ingazok
@ cgy f6ingazo [ | megyehatar [___| Budadrs

Budabrs kézuti
elérhetdségi ideje
Perc

mo-s
Hls-10
Il i1-15
[ 16 - 20
[ 21 - 30
[131-40

[ 141-50

[ Is1-80
[ 61-75
[ 76-90
[ 91-105
I 106 - 120
Il 121150
B 151 -180
Il 181-210

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Népszamldlds 2011

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: KSH
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4-5. dbra: Budaérs munkaerépiaci vonzdskérzete

(

\

~ : i ™\ 5.

.~ /Budadrs munkaerdpiaci vonzaskorzete
N2 I Etsdcleges
[0 Mbsodiagos

1 s Gyorsforgalmi ut

] megyenatar
[\

< Y ] Jarashatar
Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: KSH

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

4-1. tablazat: Budadrs funkciondlis vdarostérségének teleplilései

Telepiilés

Lakdnépesség 2021

Budaors Budakeszi jaras 28 864
Biatorbagy Budakeszi jards 15 187
Herceghalom Budakeszi jards 2927
Di6sd Erdi jaras 11 689
Erd Erdi jaras 71641
Tarnok Erdi jards 10 488
Torokbalint Erdi jards 14 531
Alcsutdoboz Bicskei jaras 1498
Bicske Bicskei jaras 11218
Csabdi Bicskei jaras 1302
Etyek Bicskei jaras 4419
Felcsut Bicskei jaras 1901
Budapest 11. kerllet Budapest 11. kerulet 143 111
Budapest 22. kerllet Budapest 22. keriilet 56 034

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa:

KSH
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A funkcionalis varostérség telepiiléseinek tobbsége Budadrsrél atszallas
nélkiil érhetd el k6zosségi kozlekedéssel. Budadrsnek a legtébb kozosségi
kozlekedési kapcsolata a jaratok szamdat tekintve a f6vdrossal (elsésorban

Kelenféld vasutallomadssal) van, de strlin indulnak jaratok a varosbdl
Torokbalintra és Erdre is.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

4-6. dbra: Budadrs Gsszekottetése a kornyezo telepiilésekkel k6z6sségi kozlekedéssel (az
dtlagosan ordnként legaldbb egy jaratpdrral atszdlldas nélkiil elérheté telepiilések)

Orankénti gyakorisag (par) Telepiiles
":'. Pusztazameor, Diosd, Budakeszi
)} ) oy
ey -] Soskut, Etyek
= A Szar, Bicske, Herceghalom, Biatorbagy,
e @ Torokbalint
Budapest (Kelenfild vasitallomés)
= = N Biatorbagy
] o] (] Budapest (Budatétény vasutallomas, Campona;
Széll Kalman tér)
& 5 '
H. H. ";. ﬂ. Budapest (Mdricz Zsigmond kortér)
Budapest (Bécsi at/Virasvari it}
— & 0 ) .
Y W b b g b Erd
=B B8 8 8 88
] = -} = ) =
Tardkbalint
el s R alEsE &
) " ) = =) =
— % £~ & &3 )
- o= - ) = =
A a8 a8 g
=] [Ea] =] [e] =] [Es] Budapest (Kelenfdld vasitallomas)
i
) o

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: MAV, Voldn és BKK menetrendek
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4,2 SzZAKPOLITIKAI TERVEZESI KERETEK

A szakpolitikai tervezési kereteken belll a mobilitasi fokuszu, illetve alacsony hierarchidju (program, illetve alacsonyabb terlleti szint(i) fejlesztési tipusu

dokumentumok részletes bemutatdsat tartalmazza a fejezet.

Hierarchia

Nemzetkozi

Orszagos

Regionalis/
megyei

Févarosi
agglomeracio
s

Telepiilési

Koncepcio

Altalanos jellegii
Stratégia

Fejlesztési tipusu tervek

Program

Koncepcio

A varosi mobilitas aj

Mobilitasi fokuszu
Stratégia
Fenntarthaté és
intelligens mobilitasi

Program

Rendezési tipusu
tervek

unios stratégia — az eurdpai
keretrendszere koézlekedés id6tallo
[Com (2021) 470] palyara allitasa [Com
(2020) 789]
Nemzeti Fejlesztés Nemzeti Integralt
- 2030 Orszagos Fenntarthaté , . Nemzeti Kozlekedési Kozlekedésfejlesztés Orszagos
. C . iy Széchenyi Terv . . ‘. . , . -
Fejlesztési és Fejlédési Plusz Infrastruktura-fejlesztési i Operativ Program Teriletrendezési
Teruletfejlesztési Keretstratégia Stratégia (2014) Plusz 2021-2027 Terv
Koncepcid 2012-2024 (2013) (2022)
P
..e st I\/I'egyel . Pest Megye
Teriletfejlesztési .. . .
-, Teriiletfejlesztés
Koncepcid 2013- i Program 2021-
2 2021-
030 (2021-ben 2027 (2021)
fellilvizsgalva)
Budapesti

Budapesti Agglomeracios
Vasuti Stratégia (2021)

Agglomeracié
Terliletrendezési
Terve

Budaérs Varos
Telepiilésfejlesztés
i Koncepci6 (2017)

Budadrs Varos
Integralt
Telepiilésfejlesztés
i Stratégia (2017)

Budadrs Varos
Onkormanyzata
Gazdasagi
Program 2020-
2024 (2020)

Budaors Varos
Telepulésszerkezet
i Terve

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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4.2.1

Nemzetkézi szintii dokumentumok

Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia — az eurdpai kozlekedés

id6tallé palyara allitasa [Com (2020) 789]

a kozlekedési szektor az egyetlen gazdasagi szektor, ahol az liveghazhatasu gaz
kibocsatds mértéke nagyobb, mint 1990-ben és a kibocsatds mértéke 2013 6ta Ujra
novekszik és a kozlekedési kibocsatasok 22 %-aért a varosi kozlekedés felelGs

a kozlekedési szolgaltatasok adjak az EU dltal elallitott brutté hozzaadott érték 5%-at
a haldlos kimenetel( kozuti balesetek szama az elImult években nem csokkent tovabb
a kozuti kozlekedés megtartja dominans szerepét

az aruszallitds novekedése a gazdasagi novekedés trendjét koveti

a nemzetkozi kereskedelem kdrnyezetének alakuldsa kiszamithatatlanabb lett

az e-kereskedelem folyamatosan né és ez varhaté a jov6ben is

a nemzetkdzi turizmus volumene visszaesett

Eurépaban a lakossdg kdzel 75 %-a él varosokban és a népességnovekedés — kiilondsen
a varosokban — noveli az aru- és személyszallitasi keresletet

a fokozddd urbanizacidval egyitt jaré problémak, ugymint a forgalmi torlédésok, a
levegBszennyezés, a kdzlekedési balesetek, a zajszennyezés, a zsufoltsag egyre tobb
varosi térséget és egyre kedvezGtlenebbiil érintenek

a tarsadalom eléregedésével parhuzamosan n6 a mobilitasi nehézséggel kiizd6k szama
a COVID-19 kovetkeztében lényegesen elterjedtebbé valt a tdvmunka

a vilagjarvany hosszu tavon is hatast gyakorolhat a kozlekedési szektor kiilénb6z6
terlleteire

A varosi mobilitas Gj unids keretrendszere [Com (2021) 470]

a kozlekedés alapvetd szolgaltatas, alapvetd szilkségletet elégit ki a polgarok tarsadalmi és
munkaerdpiaci integracidjanak lehet6vé tétele terén

a hdztartasi kiadasok jelentds részét forditjak kozlekedésre

a COVID-19-vilagjarvany egyrészt zavart okozott a mobilitas és a kozlekedés terén, masrészt
— kuléndsen a varosokban — az aktiv mobilitast szolgdld infrastruktura fejlesztésére
késztetett

fenntarthatd varosi mobilitasi tervek (SUMP) unids szintl alkalmazasanak hianya

varosi mobilitdsi adatok kovetkezetes gydjtésének hianya

folytonos forgalmi torlédédsok a varosokban

a varosi kozuti balesetek haldlos dldozatainak 70 %-at veszélyeztetett Uthaszndldk teszik ki
kozlekedésbdl szarmazo liveghazhatast okozd gazok és légszennyez6 anyagok folyamatos
kibocsatdsa a varosokban

a transzeurdpai kozlekedési haldzat (TEN-T) a személyszallitas és az druszallitas esetében is
tdmaszkodik a varosi mobilitasra

haldzati szlik keresztmetszetek, hianyzd 6sszekapcsolddasok, gyenge osszekottetések a TEN-
T halézatban

csucsidében jelentkez6 magas kereslet a kozosségi kozlekedésre, zsufolt vasuti és kozuti
hélézatok

e-kereskedelmi tevékenységek és a hazhoz szallitdsok ndvekedése

k

(izésel

Mobilitassal kapcsolatos célkit:

kibocsatdsmentes és alacsony kibocsatasu jarmdvek, megujuld és alacsony szén-dioxid-
kibocsatdsu lizemanyagok

fenntarthato kikoték és repulSterek kialakitasa

fenntarthaté vérosi mobilitas

multimodalitds és modvaltas

a fenntarthatoésagot el6mozditd jobb 6sztdnz6k a kdzlekedEknek

okos multimodalis kézlekedés

intelligens kozlekedési rendszer és dsszekapcsolt, automatizalt mobilitas

innovacid és a jové mobilitasa

az okos mobilitast lehet6vé tevd digitalizacid eszkozei

krizisreziliencia és -menedzsment

Osszekottetéseket biztositd infrastruktira és beruhdzasok

egységes piac a kozlekedésben

a kozlekedés tarsadalmi aspektusainak szem el6tt tartasa (pl. elérhet8ség biztositdsa)
biztonsag

kiils6 dimenzid (az EU vezetd szerepe, globalis versenyképessége, kiilsé
osszekottetései)

a TEN-T varosi csomdpontjaival kapcsolatos megkozelités megerGsitése

a fenntarthaté mobilitasi tervek (SUMP) és a mobilitasmenedzsmentre vonatkozo tervek
hatdrozottabb megkozelitése

az el6rehaladas nyomon kévetése — fenntarthatd varosi mobilitasi mutatok

a multimodalis megkozelités és a digitalizacid altal tdmogatott vonzd témegkozlekedési
szolgaltatasok

egészségesebb és biztonsagosabb mobilitas: fokuszban a gyaloglas, a kerékparozas és a
mikromobilitas

kibocsatasmentes varosi teherszallitasi logisztika és a kiszallitds utolso kilométerre
digitalizacid, innovdcio és Uj mobilitasi szolgaltatasok

a klimasemleges varosok felé: reziliens, kornyezetbarat és energiahatékony varosi
kozlekedés

a tudatossag novelése és kapacitasépités

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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4.2.2 Orszdgos szintili dokumentumok

Integralt Kézlekedésfejlesztési Operativ Program Plusz 2021-2027 (2022)

Nemzeti K6zlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (2014)

Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

a hazai vasuthdldzaton kapacitdsproblémdk elsésorban a budapesti és a nagyforgalmu elévérosi
szakaszokon vannak, amiket féleg a reggeli és délutani csucsidében a személyvonatok szinte
teljesen lekotnek

a vasuti szlik keresztmetszetek novelik az utazasi id6t és az energiafogyasztast

a fajlagos kozuti halalos balesetek szama a legmagasabbak k6zo6tt van az EU-ban, amiben a
szabalyszegések, a kozutak min&sége és a magas atlagéletkorral rendelkezd személygépjarma
allomany szerepet jatszik

a kozlekedés becsilt 6ssze kiils6 koltsége Magyarorszag GDP-jének 6 %-a

a varosi mobilitdsban tulzottan nagy a hagyomanyos Gizemanyagokkal m(ikédd jarm(ivek aranya
a kozlekedési infrastruktura elavult, korszertitlen, hidnyos

hidnyzik az egységes tarifa, és kedvezményrendszer

kevés felhaszndldbarat, modern alkalmazasalapu kézlekedési lehet&ség van

a kozlekedési UHG Magyarorszagon 1995-t8l ndvekvd tendenciaja a 2008-as valsag utan
csokkenésbe valtott, majd 2012-t6l 2019-ig ismét nétt, majd a koronavirus miatt visszaesett, a
kibocsatds 92%-a kozuti kdzlekedéshez kothetd

a févérosi agglomeracidban a lakossag 15%-at éri a kivanatosnal nagyobb zajterhelés

novekvé problémat jelent a nem sziikséges helyen, megfelel6 id6ben, nem megfelel6 minGségl
fénnyel torténé megvilagitas miatti fényszennyezés

a forgalom teriileti eloszlasat tekintve kiemelkedd részt képvisel a Budapest relacidju el6varosi forgalom
a belfoldi helykozi utazasok terén a széllitott utasok szama szerint az autdbusz kozlekedés sulya
meghatarozé

az egyéni és a kozforgalmu személyszallitds kozotti munkamegosztas nemzetkozi 6sszehasonlitasban
viszonylag kedvez6

a varosi kozlekedés legnagyobb problémdja a varosok, varoskézpontok zsufoltsdganak drasztikus
emelkedése

a szuburbanizécios folyamatokkal egyiitt jaro ingazoé forgalom kilénésen megterheli az adott térség/varos
infrastruktura halézatat

egyre népszeriibb a varosi kerékpdrozas

az aruszéllitdsban dominal a kozuati szallitas, az arutovabbitas ideje magas a hazai kozlekedési rendszerben
az infrastruktura egyes elemeinek tdbb évtizedes leépiilése, alulfinanszirozottsaga

javulo tendencidju kozlekedésbiztonsag

idGs, lassan valtozo, alacsony energiahatékonysagu és kdrnyezetszennyezd jarmdallomany

a kozuti kozlekedés magas UHG és légszennyez$anyag kibocsatasa

alacsony fokd multimodalitds és interoperabilitas

az adatbazisok, a stratégiai tervezés fejlesztése még nem fejez6dott be

az elvart piaci versenyhelyzet még nem teljeskord

elérhetGség szempontjabdl jelentds terileti kiilonbségek

k

(izésel

Mobilitassal kapcsolatos célkit:

a TEN-T vasuthalézaton els6dleges cél a Rajna-Duna TEN-T CNC, majd a Budapest-Belgrad és a
Mediterran TEN-T CNC hatartdl hatarig fejlesztése

a varosi-el6varosi kdzlekedésben cél a jarmidllomany megujitasa zéré emisszidsokkal, valamint
a kotottpalyas el6varosi infrastruktura fejlesztése

a kerékparut-halézatnal cél az EuroVelo hdldzat hatarokig torténd kiépitése

menedzsment eszk6zok megvaldsitasa

kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok

vasuti szlik keresztmetszetek felszamolasa, vasuti digitalizacio ergsitése

zajvédd falak kiépitése

kérnyezetre gyakorolt negativ hatdsok csokkentése, klimavédelmi szempontok érvényesilése
gazdasag hatékonysagdnak, novekedésének elGsegitése

egészség- és vagyonbiztonsdg javulasa

foglalkoztatas javulasa

lakossag jolétének és mobilitdsi feltételeinek a javulasa

terileti egyenlGtlenségek mérséklése

tarsadalmi igazsagossag, méltanyossag javitasa

nemzetkdzi kapcsolatok erésitése

eréforras-hatékony kozlekedési modok erdsitése

tarsadalmi szinten el6nydsebb ,,személy- és druszallitds” erbsitése

szallitasi szolgaltatasok javitasa

fizikai rendszerelemek javitdsa

kozfeladatok és kozszolgaltatasok koltséghatékony elldtasa, hosszu tava, kiszamithato finanszirozasa
Osztonzési rendszer (dijak, tdmogatdsok, szemléletformald eszkdzok) 6sszehangolt fejlesztése
hatékony tervezési, szabdlyozasi, intézményi, monitoring hattér biztositasa

utazasi koérilmények javitasa, kozlekedési lancok dsszekapcsoldsa az elévarosi kozlekedésben
kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok

személyszallitd vasuti jdrm( és autdbusz csere program

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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4.2.3 Megyei és térségi szintili dokumentumok

Pest Megye Teriiletfejlesztési Program 2021-2027 (2021)

Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégia (2021)

Kerékparos Kertvaros — A budapesti

agglomeracio kerékparos halozatfejlesztési

stratégiaja (2022)*°

Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

a megye elérhet6ségi adottsagai kivaloak, rendkivil koncentraltan jelennek meg a
nemzetkozi f6kozlekedési utak, amit a helyi lakosok, az orszagon athaladé
tranzitutasok és szallitmanyozok is igénybe vesznek

az uthalézat sugaras jellege miatt a megyei alkdzpontok elérhetGsége nem mindig
megfeleld, bizonyos térségekben erdsen hidnyos

a kozponti telepllések megkozelitése kozosségi kozlekedéssel, illetve kdzaton jelenleg
rossz minGségl mellékuthalézaton torténhet csak

az ingdzas mar nem csak Budapest irdnyU, az agglomeracidban is jelentés termeld,
szolgaltatd kapacitasok épultek ki

a szuburbanizdcio és a motorizacio terjedésével jelentésen megnétt a kdzati forgalom,
a f6uthaldzat rendkivil leterhelt, a tébbi haldzati elem is meglehetsen rossz allapotu
Egyre kevesebb a baleset, ezen beliil is a haldlos kimenetell baleset

Folyamatosan né a telepulések kornyezeti terhelése, jelent8s részben a motorizacid,
illetve a kozlekedési-szallitasi igények ndvekedése miatt

Zajvédelem csak pontszer(ien valosul meg

napi 523 ezer utazas torténik a Budapestre befutd vasutvonalakon,
89% ebbdl el6varosi utazas

a budapesti palyaszakaszok 53%-a feltjitasra var, nem teszi lehet6vé
a vonatok s(iritését, a korszer(i motorvonatok elényei sem tudnak
érvényesilni

az dllomasok és a megallohelyek tobbsége atépités elétt all

a vasutdllomasok elhelyezkedése — kevés kivételtdl eltekintve —
kedvez6tlen

az utasforgalmi Iétesitmények kiépitettsége hidnyos

az dllomasok kérnyezete gondozatlan, elhanyagolt, a rahordast
biztosito Iétesitmények (P+R, B+R) hianyosak

az el6vdrosi forgalomban a személyvonati kozlekedésben a 30
percenkénti jaratkovetés jellemzé

a kapacitdshiany és a miszaki dllaptok a vonatok allandé késését
okozzdk

a vasut nem vesz részt a févdros kozlekedésében

egyre tobb az ingazo autd, a helyzet fenntarthatatlan

az agglomeraciobdl 10-bdl 3 ember veszi igénybe a kdzosségi
kozlekedést

a szuburbanizacio kedvezétlen hatdssal van az

utazasi tavolsagokra és a modvalasztdsra

az egyes agglomerdacids térségek és a kozeli
budapesti keriiletek k6z6tti munkavallaléi kapcsolat
erds

a gépjarmiallomany és a gépjarm(iforgalom
folyamatosan novekszik

jelentGs az e-kerékparok térnyerése

Budapest kdrnyékén a térségi kerékpar-forgalmi
féhalézat 1ényegében hianyzik

a kis kerékparos forgalomhoz viszonyitva magas a
balesetek szama

Budapest és a szomszédos telepuilések kerékparos
kapcsolata a legtébb iranyban megoldatlan

a vasutallomasok kerékparforgalmi féhalozati
kapcsolata jellemz6en hianyzik, kdrnyezete sem
kerékparosbarat, alacsony a kerékpdros rahorddas
aranya

k

(izésel

Mobilitassal kapcsolatos célkit

a megye belsé kozlekedési kapcsolatrendszerének fejlesztése, kiemelten kezelve a
térségkdzpontok és vonzaskorzetiik kozlekedését és az elGvarosi kozlekedést

a megye térségének nemzetkozi és orszagos multimodalis kozlekedési
kapcsolatrendszerének fejlesztése a transzfer szerep ellatdsa és halozatos térstruktira
kialakuldsa érdekében

Duna szerepének erG@sitése a nemzetkozi szallitmanyozasban

leromlott Uthaldzati elemek feldjitasa, kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok
multimodalis csomoépontok, P+R, B+R parkoldk fejlesztése

telepllések bels6 kozlekedési hdlozatanak fejlesztése

megallok fejlesztése

kozosségi kozlekedés jarm(iparkjanak modernizalasa

nemzetkozi és orszagos kerékparos kapcsolatok fejlesztése

elektromobilitds, illetve egyéb kornyezetbarat kozlekedési médok fejlesztése
z6ldsdvok kialakitasa, leveg6aramlasi folyosdk biztositasa

zajtérképek készitése, védekezés megszervezése forgalmi mddositasokkal, zajvédelmi
eszkdzok alkalmazdasaval, vagy megfelel épitési, teriilethasznalati szabdlyokkal

minden elévérosi vasutallomasrdl 6ranként legalabb 4 vonat induljon
Budapestre, amelyekkel legaldbb 3 metrévonal elérhet6 kozvetlendl
és mindezt egyetlen bérlettel vagy jeggyel lehessen igénybe venni
4dtmend pdlyaudvari rendszer kialakitdsa

a vasut altal nyujtott szolgaltatas fejlesztése, az atjarhatosag és a
jaratsirliség novelése

alacsonypadlds, klimatizalt motorvonatok alkossak a jarmdallomanyt
el6varosi gyorsvonati kdzlekedés beinditasa Tatabanya zénahatdrral
a tatabanyai vasutvonalon

a forgalomlebonyolitas hatékonysaganak novelése

vasuti szolgaltatasok dsszehangolasa a helyi és helykozi kozosségi
kozlekedéssel

utazasi szokasok feltérképezése, valtozdsanak nyomon kdvetése
vasuti teherszallitas versenyképességének javitasa

hatékony és fenntarthatd ingatlangazdalkodas

biztonsagos és komfortos dllomasok

a kozlekedési célu kerékparozas aranyanak javitasa
a vasuttal és hévvel ingdzok aranyanak novelése

a vasutdllomasok, megalldhelyek, buszpalyaudvarok
és végallomasok kerékparral torténé
megkozelitésének elGsegitése, javitasa az
el6évarosokban

a jelenleg hianyzo halézatba kothetd kozlekedési
kapcsolatok, infrastruktuira biztositasa

a kerékparozas elémozditdsa

az el6varosok és Budapest kozotti biztonsagos
kerékparforgalmi infrastruktura kialakitasa
elsGsorban kozlekedési célu, de turisztikai-
szabadid&s célra is alkalmas Utvonalak kijel6lése
kerékparozassal kapcsolatos szemléletformalas

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

10 A stratégia elkészitését 2023 marciusaban felfuggesztették, de annak célrendszerét a megrendel6 Budapesti Fejlesztési Kozpont elfogadta és jévahagyta.

20




4.2.4 Telepiilési szintlii dokumentumok

Budaérs Varos Telepiilésfejlesztési Koncepcio, Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia (2017)

Budaors Varos Onkormanyzata

Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

Budadrs monofunkcids alvévarosbdl alakult 4t és Budapest szomszédsagdban az agglomeracids térség egyik centrumtelepiilésévé valt

B&viil6 munkahelyi kinalat, lakossagszam novekedése, vallalkozoéi aktivitas felfutdsa, a teleplés lakodinak életszinvonal emelkedése, a teleplilési szolgaltatasok
szamanak és minGségének dinamikus fejlédése

Budadrs intézményrendszere, kdzigazgatasa, kozlekedési kapcsolatai, a kornyez§ telepiilésekkel megoldottak, rendkivil jol miikodnek, de a telepilésen él6k
kozil is jelentds szdmban vesznek igénybe budapesti szolgaltatasokat, illetve jarnak dolgozni a févarosba

Budadrs jelentds foglalkoztatd, a nagykereskedelmi egységek mellett szamos tudds- és technolégiaintenziv vallalkozdsnak ad otthont, a jov6ben nemcsak
munkavallalasi vagy vasarlasi, hanem turisztikai és rekreacids céllal is egyre tébben kereshetik fel a telepulést

Nagy az 4tmend- és a helyi forgalom, a varos f6uthalézata jelent8sen terhelt, az 1-es f6ut tehermentesitése nem megoldott

Megfelel6 mennyiségl(i lakd és gazdasagi célu terlletkijelolés taldlhatd a teleplilésszerkezeti tervben

Az autdpdlya és a vasutvonal miatt a varos északi és déli része kozott korlatozottan, tulterhelt felliljarékon biztosithatok csak a kdzlekedési kapcsolatok

A déli varosrész uthalozati ellatottsaga gyenge

A hegyvidéki részek utcahdlézata nem tudja kévetni az elvart igények fejlédési itemét

Személyi forgalommal kapcsolatos vasuti szolgéltatds nem megfelel6 (allomas helye, megkozelithetGsége, szolgéltatasai)

No&vekszik a kiranduld, szabadid&s kerékparos forgalom

Pakoldsi problémak a belvaros kdrnyezetében

Kozlekedéssel 6sszefliggb levegl- és zajszennyezési problémak (féként az M1-M7 autdpalya mentén, illetve utdbbi a vasttvonal kornyékén is)

Gazdasagi Program (2020-2024)

nehéz gazdasdgi helyzet, csokkentek az
onkormanyzati bevételek

k

(izésel

Mobilitassal kapcsolatos célkit:

A térségi kbzponti szerepkor erdsitése

Szorosabb kapcsolatot kiépitése az agglomeracié nyugati és északnyugati telepuléseivel is

A kozuti forgalombdl szarmazé kérnyezetterhelés csokkentése

Az atmentd forgalom behajtasanak forgalomtechnikai eszk6zokkel vald korlatozasa

M1-M7 autdpalya és vasutvonal elvagd hatasanak csokkentése, Uj kiildonszint(i csomdpontok létesitése

A ,f6tér” és forgalomcsillapitott f6utca megteremtése, az 1. sz. f6ut tehermentesitése

Kotottpalyas kozosségi kozlekedés feltételeinek megteremtése, az el6varosi kozlekedés fejlesztése

Kotottpalyas kozlekedés rahordd halézatanak megteremtése

Kozosségi kozlekedés fejlesztése a jelenleg ellatatlan teriileteken

A varos jelentsebb forgalmi csomdpontjainak biztonsagosabba, kapacitivabba tétele, kdrforgalmu csomdponttd valé atépitése

Hegyvidéki terlletek Uthalézatdnak hangsulyosabba tétele

Burkolatlan utcdk kiépitése

Buszsdvok kialakitdsa, jelz6lampak atprogramozésa, a csomdponti elényben részesités érvényesitésével (pl. buszzsilip, el6nyitas), a févarost Budadrssel és a
kornyezd teleptilésekkel 6sszekotd buszjaratok korszer(sitése

Kerékparos infrastruktura fejlesztése (6sszefligg6 haldzat, kerékpartaroldk, szervizek, kdlcsonzék)

Pakolasi helyzet javitasa, P+R parkoldk létesitése

Budadrs Szilvas terililetén Uj intermoddlis csomdpont Iétesitése

Turizmusfejlesztés (a kerékpar turizmus novelése a kerékparut haldzat fejlesztésével, kbzbringa rendszer kialakitasa)

Kiemelt infrastrukturalis beavatkozasok megvaldsitdsa (autdbusz végdallomas épuletének fejlesztése és szolgaltatdhaz kialakitdsa, kozteruleti fejlesztések, atkoté
Ut épitése, Zichy major parkoldsav, M1-M7 autdépalya menti szerviz it meghosszabbitasa mindkét irdnyban, Gj feltljaré kiépitése, MO autout Nyugati szektor, M4
metro, gyUjtéut Budaodrs-Torokbalint kézigazgatasi hataran)

kutatas-fejlesztéssel foglalkozd
véllalatok letelepedésének 6sztonzése
a termdlviz hasznositasa

a belvéros funkcidbévité megujitasa

a kulturalis gazdasag erdsitése,
arculatalkoté elemmé formalasa

a kerékpar turizmus novelése
E-mintavaros megteremtése

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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4.3 MOBILITAST BEFOLYASOLO TENYEZOK

A mobilitast befolyasolé hattérnél a specialis, kevés telepiilést tartalmazd
funkcionalis varostérséghez képest tagabb térségre tekintlink ki. A Budadrssel
hataros budapesti keriileteknek (XI., XII., XXI1.), illetve a Budakeszi, az Erdi és a
Bicskei jaras valamennyi (nemcsak a funkciondlis varostérséghez tartozo)
telepiilésének a vonatkozé tarsadalmi és gazdasagi folyamatait elemezziik.

4.3.1 Vdrosszerkezeti és kdrnyezeti hattér

Budaors a Budai-hegység, a Csiki-hegyek és a Tétényi-fennsik kdzotti teriileten
fekszik a Budaorsi-medencében. Erd6vel boritott térségek a teleplilés északi
részén Osszefliggben, illetve a belteriletbe ékel6déen szigetszerlien vannak.
Budaodrs hegyvidéki lejt6i gazdagok id6szakos természetes vizfolydsokban,
szamottevd, allanddénak nevezheté vizhozammal csak a Hosszuréti-patak
rendelkezik.

A korabban kiterjedt budadrsi sz616, gyimolcsos, rét, legeld és szantoteriletek
jelentds részét felemésztették a f6ként az 1990 és 2007 ko6zotti idészakban
lezajlott zoldmez6s beruhazasok, s az udiil6- és lakofunkcidju teriiletek
napjainkban is tarto bdviilése. Kertes mez6gazdasagi teriletek, zartkertes,
hétvégihdzas dll6terlletek az erd6k és a koparok kozott taldlhatdk, lassu

atmenetet képezve az erd6teriiletek és a teleplilés slirlibben beépllt részei
kozott.

A legs(rlbben beépitett tertileteken taldlhatdk az 1970-es és 1980-as években
épitett paneles technologiaju lakételepek és a hozzajuk kapcsolddo
intézmények. A torténelmi belvaros, a telepiilés egykori magja ettél keletre
helyezkedik el, ahol a féldszintes épiiletek mellett egyre tobb kétszintes épilet
jelenik meg. Az autdpalyak és a vasutvonal altal kettévagott Budaodrs északi és
déli része kozott kevés a kapcsolat.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Budadrson Osszesen 11 karakterében, jellegében, fejlesztési elképzeléseiben
elkilonithet6 varosrész hatarolhato le.

4-7. abra: Budaors telepiilésképi szempontbdl meghatdrozo, eltéré karakterdi teriiletei

Terdleti védelem
-Kéhegy és kornyéke

Budaors telepllésképi szempontbdl meghatarozo, eltéré karakter( tertletei
- Lakételep terllete I Gazdasagi teriiletek
I véroskazponti teriilet I Intézményi teriletek
Lakéterlletek (hegyvidéki és sikvidéki) Atalakulé teriletek
Udilterliletek (Frankhegy. Méhecska utca és kémyéke) Jelentosebb kozteruletek
KEHE§ mezdgazdasagi terlletek (Also-, Felsd Széllasok, autopalya
menten)

Forrds: Telepliilésképi Arculati Kézikényv, 2017
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4-8. dbra: Budadrs vdrosrészei Telepiilésképi Arculati Kézikonyv alapjan
.
_,mcf/ LN\

Y f LA

1. Nyugatiipari gazdasagi tertlet \?/‘;‘
2. Hegyvidékek (Torokugrato, Csiki-dil6, Ut-hegy, Odvasﬂheé\/)

3. Intézményi varoskdzpont és lakotelep

4. Szdllasok terilete

5. Hegyvidéki erdétertletek

6. Frankhegy

7. Torténelmi belvéros

8. Kertvarosias lakoterllet (Budapesti Ut és Farkasreti Ut)

9. Az autopalya és a vasut menti kereskedelmi - gazdasagi tertletek
10. Szilvas

11. Kamaraerdé
Forrds: Telepliilésképi Arculati Kézikényv, 2017

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

4.3.2 Tarsadalmi hattér

Budaors lakdnépessége az elmult 70 év népszamlalasai alapjan folyamatosan
novekedett, j6llehet Magyarorszag népessége mar az 1980. évi népszamlalas
6ta csokkend tendencidat mutat. Budaodrs esetében a népességndvekedés
meghatarozé tényezdje a szuburbanizacié, ami az 1980-as években kezd6dott,
majd az 1990-es években erdsodott fel. Az 1990 és 2001. évi népszamlalas
kozott kozel 4500 fével nétt Budadrs népessége, ami a legnagyobb névekedés
volt két népszamlalas kdzott a varosban.
4-9. dbra: Budadrs népessége é€s a telepiilésre bejaro foglalkoztatottak szama a
népszamldlasok alapjan, f6
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o

@ Népesség [1Bejarok
Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH Népszamldldsi adatok

A 2022. évi népszamlalas telepuilési szint(i adatai még nem ismertek, ezért a
kozelmult demografiai folyamatainak elemzéséhez a KSH altal a 2011. évi
népszamlalas eredményeibdl tovdbbszamitott népességszam adatok
tekinthet6k a legjobb adatforrasnak. Utdbbiak alapjan megallapithatd, hogy
Budaors lakonépessége kézel 7 %-kal n6tt 2011 és 2021 kézott, ami elmarad
az Erdi és a Budakeszi jaras telepiiléseinek tobbségétdl. A szuburbanizacids
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folyamatokban Budadrs az elmult évtizedekben élenjaré volt, az utdbbi
években viszont mas telepiilések is egyre inkabb érintettek lettek az elmult
id6szakban, ahova sokkal nagyobb szamban koltéztek be. S6t, a korabbi
tendencidktdl eltér6en Budadrs lakonépességének kismértékil csokkenése
tapasztalhaté 2020 6ta (a népességnyilvantartas adatai alapjan vezetett
allandé népesség is mar csokkent 2021-ben). Egyel6re nehezen
prognosztizdlhatd, hogy a jov6ben a csokkendé tendencia mennyire fog
allandésulni. A 2000-es években is tapasztalhatd gyors népességnovekedéshez
hasonléra, amikor évente akar tébb, mint 500 fével is béviilt a varos népessége,
mar nem lehet szamitani. A Budaodrs kornyéki telepllések dont6 részén
tovabbra is tapasztalhatd népességndvekedés azonban a Budadrson athaladd
forgalom tovabbi novekedését vetiti elGre.

4-10. dbra: A lakonépességszam vdltozdsa Budadrs térségében 2011 és 2021 kozott

A lakénépességszam véltozasa
Budadrs térségében
2011 és 2021 kozott

[ csokkenés *-\ *

~ I nove kedés

s
N jelentss nouekenés L j

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Budadrs népességének korosszetétele orszagos viszonylatban fiatalosnak
mondhatod, az orszdgos atlaghoz képest magasabb a 0-14 évesek aranya és
alacsonyabb a 65 év felettiek aranya. Az eléregedés jelei azonban Budaérs
népességét is jellemzik. A 65 év felettiek szdma 2020-ban haladta meg a 0-14
évesek szamat a telepullésen. Az id6s korcsoportok aranyanak novekedése
azonban régdta érzékelheté folyamat. A korszerkezet alakulasa szamos, a
mobilitasi igényeket is befolyasolé tényezére van hatassal, ugymint a
kiilonb6z6 oktatasi-nevelési intézményekbe jarék vagy az oOregségi
nyugdijasok szamara.

Budadrson az oregségi nyugdijasok szdma nagysdgrendileg megegyezik a
budaérsi bolcsédékbe, dvodakba jarok, illetve a nappali oktatdasban tanuldk
szamaval. Az 6regségi nyugdijasok szama 2019-ben volt a legmagasabb (5844
f6) az elmult 15 évben és azdta a korabbi tendenciatdl eltéréen csokkent. Az
elmult néhany évben a budadrsi bolcsédékbe és az dvodakba beirt gyermekek
szama is csokkend tendencidt mutat (el6bbiek szama 2014-ben, utdbbiaké
2018-ban volt a legmagasabb). A nappali oktatasban résztvevé altalanos iskolai
tanulék szama két egymast kdvet6 évben az elmdlt 15 évben csak 2019 utan
csokkent. A kozépfoku oktatasban résztvevs tanuldk szama 2021-ben volt a
legmagasabb, ami a népesebb korosztalyok felndvekedésével és a képzettségi

szint emelkedésével magyarazhaté.
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4-11. dbra Budadrs korszerkezetének vdltozdsa népszamldldsi adatok alapjdan

1970
1980
1990
2001
2011

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

0-14 éves m15-39 éves m40-59 éves m60-X éves

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH Népszamldldsi adatok

4-12. dbra: A 15 éven aluliak ardnya 2021-ben

A 15 éven aluliak ardnya 2021-ben

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

4-13. dbra: A 65 éven feliiliek aranya 2021-ben

A 65 éven fellliek aranya 2021-ben
B nagyon alacsony
[ alacsony

I magas

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH
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4-14. abra: Az 6regségi nyugdijasok, illetve az oktatdsi-nevelési intézményekbe jarok szama
Budadbrson, 2005 - 2021
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mmmm K6zépfoku oktatasban tanulék szama a nappali oktatasban a hat- és nyolcévfolyamos
gimnaziumok adataival egyutt (2016-tdl gimnaziumi, szakgimnaziumi, szakkozépiskolai és
technikumi tanulék szama a nappali oktatasban Gsszesen)

Altalanos iskolai tanulék szama a nappali oktatasban

mmmm Ovodaba beirt gyermekek szama

[ Bolcs6débe beirt gyermekek szama (2017-t61 bolcsGdébe és csaladi bolcs6débe beiratott
gyermekek szama 6sszesen)

e Oregségi nyugdijasok szama (2011 el6tt regségi nyugdijban, el6-, banyasz- és
korengedményes nyugdijban részesiilék szama)

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: KSH

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Budadrs 2011. évi népszamlalas adatai alapjan készitett korfajan a legnépesebb
korcsoport a 35-39 év kozottieké. Ez részben azzal mutat 6sszefliggést, hogy a
vandorlasi folyamatokban a fiatal kozépkorosztaly tagjai a legaktivabbak.

4-15. dbra: Budaérs korfdja 2011-ben
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Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: KSH

A belfoldi vandorlas f6 célpontjai Magyarorszagon bellil a févaros kornyéki
telepilések, amelyek dont6 része — Budadrs is — pozitiv vandorlasi
kiilonbozettel rendelkezett a 2017 és 2021 kdzotti idGszakban.

Budapest tovabbra is jelentGs népességkibocsato teriilet, a févaros kornyéki
telepilések népességét azonban nemcsak a szuburbanizacid, hanem az orszag
mas térségeibdl bekoltdzok is ndvelik.
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4-16. dbra: A belféldi vandorlasi kiilonb6zet 2017 és 2021 kozott

A belfdldi vandorlasi killonbézet (2017-2021)
@ 10 {6 vandorlasi nyereség
® 10 5 vandorlasi veszteség

Sajat szerkesztés, adatok forrasa: KSH

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

4.3.3 Gazdasdgi hdttér

2020-ban az egy lakosra juté nett6 belfoldi jovedelem értéke varosi jogallasu
telepiilések kozill csak 5 esetében volt magasabb Magyarorszagon, mint
Budadrsén. A 5 varos koziil kettd, Didsd és Biatorbagy Budaodrs funkcionalis
varostérségében talalhatd. Az egy lakosra jutd nettd befoldi jovedelem értéke
azonban nem a varosokban a legmagasabb Budadrs kornyékén. A Budakeszi
jarashoz tartozd Nagykovacsi, Herceghalom és Telki az orszag azon 10
telepiilése kdzé tartoznak, ahol a mutaté értéke a legmagasabb volt 2020-ban.
Jarasi szinten a mutato értéke a Budakeszi jarasban a legmagasabb, az orszagos
atlagértéket az Erdi és a Bicskei jaras, valamint Budapest atlagértéke is
meghaladta.

4-17. dbra: Az egy lakosra juté netto belféldi jovedelem értéke, 2020

Egy fére jutd netté belfdldi jovedelem 2020
1,5 millié Ft alatt
1,5 - 2 millié Ft kbzott

I 2 milio Ft felett

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: TelR
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Budaodrs térségében a jovedelmi adatok mellett a munkanélkiliségi adatok is
rendkivil kedvezéek, jellemzBen az orszagos atlag alatti értékkel rendelkeznek
az itteni telepiilések.

4-18. dbra: Nyilvantartott dllaskeresGk szama és ardnya a 15-64 éves kort népesség %-aban,
2021

Nyilvantartott allaskeresok szama
o 0-10
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Nyilvantartott allaskeresék aranya
g Jinis e,

| tlag felett és of os atlag alatt
@ Orszagos és térségi atlag fo?m

A nyilvantartott allaskeresdk szama és aranya a 15-84 éves kori népesség %-aban

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: KSH

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

A 1000 fére jutd személygépjarmUlivek szdma Budaorson, illetve a legtdbb
térségbeli teleplilésen meghaladja az orszdgos atlagot. A mutatd értéke
Budadrson a legmagasabb a térség varosi jogallasu teleptlései kozil.

4-19. dbra: Személygépjarmiivek szama dsszesen és 1000 fére vetitve, 2021

személygépjarmivek szama _ ezer fore juio Tygeépj ivek szama
1-500 jelentdsen orszagos atlag feletti

orszagos atlag feletti
501 - 1000 @ orszigos étlag alatti
1001 - 2500

2501 - 5000

5001 - 10000

10001 - 25000

25001 - 50000

OOO0000e

Sajat szerkesztés, adatok forrdasa: KSH
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4.4 A KOZLEKEDESI RENDSZER KiINALATA

7 e

4.4.1 Kézlekedési infrastruktura

Gyalogos infrastrukttra

A KoOzponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan Budadrson az énkormanyzati
kiépitett jardak hossza 2011 és 2021 kozo6tt folyamatosan, 139,4 km-ré6l 149,2
km-re novekedett, de a telepilésen napjainkban is szdmos olyan utca
taldlhatd, ahol a jardafejlesztésre igény mutatkozik. Az altalunk felmért,
osszesen mintegy 190 km hosszusagu utcak csaknem felében (49,8 %) nincs
jarda', egyharmadaban (33,9 %) egyoldali, s az utcak 16,3 %-aban biztositott
a kétoldali gyalogos forgalom.

Jarda nélkili egybefliggd teriiletek csak a hegyvidékeken rajzolddnak ki,
egyébként mozaikosan jelennek meg a varosban.

A jardak hasznalhatdsagat a burkolat minGsége és az akadalymentesség is
befolyasolja. A burkolat mindsége alapjan a kiépitett jardakat 3 kategoriaba
soroltuk. A felmért jardaszakaszok valamivel tébb mint felén (52 %) a burkolat
mindsége jonak mondhatd, tobb mint harmadan (39 %) kdzepes, és csak 9 %-
an kifejezetten rossz, felljitasra szoruld. A rossz mingségli burkolatok szintén
mozaikosan taldlhatdk a varosban, nem 6sszefliggé terleten.

11 Néhany utca esetében a gyalogos jarda csak egy szakaszon &ll rendelkezésre, de nem az utca
teljes hosszaban, ezeket az eseteket is a ,,nincs” kategoridba soroltuk.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés
Az egyes jardaszakaszok akadalymentességét alapvetéen meghatarozza a
burkolat, azonban gyakran képeznek akadalyt fak, villanyoszlopok, 1épcsék is, a
jarddra vald feljutdst pedig a magas padka lehetetlenitheti el. Egyes
teriileteken a domborzati viszonyok (nagyon meredek utcdk) sziikségessé
teszik a lépcs6k alkalmazdsat, illetve a hagyomanyos beépitésl terileteken
vannak olyan keskeny utcak, melyeken fizikailag nem lehet akaddlymentes
jardat kialakitani.
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4-21. dbra: Jarddk burkolatminésége Buda6rson

4-22. dbra: Jarddk akaddlymentessége Budadrsén

akada lymentes
~— nem akadalymentes

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés

Mindezen szempontokat figyelembe véve az altalunk felmért mintegy 90 km
hosszusagu burkolt jardanak mintegy 70 %-a mondhaté akadalymentesnek.
A nem akadalymentes jardak tobbségét (tovabbi 25 %) megfelels kialakitassal
akaddlymentessé lehet tenni, a jardak alig 5 %-a fekszik olyan utcaban, ahol ez
nem megoldhatd. A belvarosban nagy szammal megtalalhatd kozintézmények
és egyéb, nagy forgalmat vonzé létesitmények kornyezetében is el6fordulnak
nem akadalymentes jardaszakaszok, de a legjellemz6bb a hagyomanyos
beépités(, hegyoldali teriileteken (elsGsorban a K6hegyen).

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

fizikailag nem tehetd akadalymentessefSes

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés

Felméréseink soran a gyalogos kozlekedéshez kapcsoléddan nemcsak a jardak,
hanem a gyalogatkelShelyek felmérését is elvégeztitk. Osszesen 170 zebrat
vizsgaltunk meg a varosban. 141 gyalogatkel6 esetében a hagyomanyos fehér
felfestésen kivill mas figyelemfelkelt6, biztonsagot fokozé megoldast is
hasznalnak, igy példaul voros felfestést; sarga, fényvisszavers szegély( el6jelz6
tablat; uttestbe épitett prizmat, sargan villogd lampat. A gyalogatkel6helyek
tébb mint harmada kozépszigettel rendelkezik, a legnagyobb biztonsagot
nyujté jelz6lampa 31 helyszinen segiti az atjutast.
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4-23. abra: Gyalogdtkeléhelyek csoportositdsa tulajdonsdgaik szerint, db
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés

2022 majusdban atadtdk Budaérs elsd, SafeXOne!? rendszerrel felszerelt
okoszebrdjat is az Ibolya utca és a Szabadsag ut keresztezédésénél. Az
okoszebra lényege, hogy a jarda felGli oldalakon érzékelSk keriilnek beépitésre,
amelyek észlelik, ha egy gyalogos at akar menni az Uton. Az Utra telepitett kis
lampak ekkor villogassal figyelmeztetik a kdzeleds autdsokat.

A gyalogos kozlekedés komfortjdhoz az akadalymentességen tul hozza
tartoznak az arnyékot ado6 fak, megpihenésre szolgdld zéldfeliiletek, koztéri
butorok, és a megfelel6 koézvilagitas is. Helyszini tapasztalataink alapjan a
nagyobb gyalogos forgalommal jellemezhetd belvarosi teriiletek arnyasak,
pihenésre is alkalmasak, a koztéri butorok kihelyezését sok esetben a hely
szlike korlatozza. A kozvilagitds fejlesztése 2015-ben megtortént, ekkor kozel
négyezer lampatestet cseréltek le ledes fényforrasra, a beruhazas mintegy 60
%-0s energiamegtakaritassal jart.

12 https://visiblecrossing.com/

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Mikromobilitasi infrastruktura

Budadrson a meglévs kerékparforgalmi elemek 6sszes hossza tébb mint 12,5
km, ebbdl a térségi haldzati elem csaknem 2,5 km, mig a helyi tédbb mint 10 km.

4-2. tabldazat: Budadrs meglévé kerékpdrforgalmi elemei

L . Elem hossza
Kerékparforgalmi halozati elem (km)

Budapest-Balaton orszdgos kerékparforgalmi halézati elem 1,525
Budaorsi szakasza

Budaors-Torokbalint térségi kerékparforgalmi haldzati elem 0,935
Budaorsi szakasza

Kelet-Nyugat irdnyu helyi kerékpdarforgalmi f6halézati elem 4,037
Egyéb helyi kerékparforgalmi halézati elem 6,110
Osszesen 12,607

Adatok forrdsa: Budadrs Vidros Kerékpdrforgalmi Hélozati Terve, 2023

A Budapest-Balaton orszagos kerékparforgalmi halézati elem az EuroVelo
halézat 14-es szakaszdnak részét képezi, amely alapvet8en turisztikai cély,
Budadrs esetében azonban a térségi kapcsolatok szempontjabdl is jelentGs,
igy a napi ingdzasban is haszndlhaté. A térségi kapcsolatok szempontjabdl a
Budaors-Torokbalint kozotti haldzati elem hasonlé jelentGségili. Az egyéb
szomszédos telepiilések irdnydban azonban nincs Gsszekéttetés
kerékparuttal.

A varosi halézat meglehetdsen jol feltarja a belvarost és a lakételepet,
Osszekottetést is biztositva a kett6 k6zoétt, csakigy, mint az M1/M7 déli
oldaladn fekvd varosrészekkel. Kiépitettsége jo alternativat jelent a nagyobb
autéforgalma dtvonalak elkerilésére. A varos északi és nyugati részén
elhelyezked6  varosrészekhez (Frankhegy, Alsdszallds, Fels6szallas,
Torokugrato-Dls, Urgés-Diil6) ugyanakkor nincs semmilyen kapcsolat.

13 https://index.hu/mindekozben/poszt/2017/05/24/okos_intelligens_zebra_zalaegerszeg/
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Ezekben a vdrosrészekben egyaltalan nincs kiépitett kerékparut és nem is
vezeti le a meglévd halézatra a forgalmat.

A meglév6 létesitmények allapotardl elmondhatd, hogy megfeleléen
hasznalhatok, biztonsagosak, de jelent6s szakaszai nem felelnek meg a jelenleg
érvényben |évé muszaki elGirdsoknak, igy a kerékparforgalmi létesitmények
tervszer(i korszeriiségi feliilvizsgalatat el kell végezni. A nyomvonalak
burkolata sok esetben nem kerilt feldjitdsra, burkolathibdkkal van tele,
repedezett, a burkolati jelek kopottak. A karbantartasi és lzemeltetési
hianyossagokbdl addddan a novények sok esetben ralégnak az uatra, a
kozlekedési tablakra. A fd gyakran bendvi az utat, szegélyeket,
balesetveszélyessé téve a kozlekedést rajta, a korlatok hianya, rossz allapotu
aknafedelek, szegélyek is jellemz6ek. Tobb szakaszon villanyoszlopok,
tlizcsapok, postaladak, pollerek nehezitik a kozlekedést (pl. Baross u. tébb
szakaszan, Lévai u.).

A legjobb allapotban a 2020-as években elkészilt infrastrukturalis elemek
vannak, melyek mar az Uj miszaki el6irdsoknak is megfelelnek, illetve allapotuk
sem romlott le: ilyen elsGsorban a Budapest-Balaton kerékparut, emellett a
Stefania utcai kerékparsav emelhet6 ki. A legrosszabb allapotban a Keresked6k
utja, az Ifjusag utca a Szivarvany és a Patké u. kdzott, valamint a Virag utca van.
Ezeken a létesitményeken a novényzet elfoglalja a burkolatot, korlathibak,
burkolati repedések, kopott burkolati jelek jellemz6ek, a jelz6tablak
korszer(sitésre szorulnak, keskeny kialakitasuak.

A lakételepen talalhaté kerékparutak tobbségének legnagyobb problémidja,
hogy a parkolé autdék rdalégnak a kerékparatra, igy akaddlyozzak a
haszndlhatdsagot, emellett a fenntartdsi, Uzemeltetési hianyossagok
kovetkeztében a novények ralégnak a kerékparutra, ill. a szegélyeknél el6tor
a fl. A Budadrsot Torokbalinttal 6sszekotd haldzati elem esetében szintén a
legnagyobb probléma novényzet elburjanzasa.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

4-24. dbra: Meglévé kerékpdrforgalmi halozati elemeket bemutato helyszinrajz
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Budadrs Vdros Kerékpdrforgalmi Hdlézati Terve, 2023
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Vasuti infrastruktura

Budaodrsot a Budapest — Hegyeshalom — Rajka vasttvonal érinti, a vonalon
szomszédos dllomasai Budapest-Kelenfold vasutallomas és Torokbalint
megalldhely. A palydra az engedélyezett sebesség Budapest — Tatabanya kézott
140 km/h, Tatabanya — Hegyeshalom ko6z6tt 160 km/h, az teljes vonalra
engedélyezett tengelyterhelés 22,5 t. A vasutvonal a legforgalmasabb, IV.
Paneurdpai TEN-T vasuti folyoso része. A budadrsi vasutallomast tobb vasuti
arufuvarozasi folyosd (Rail Freight Corridor) is érinti, igy az RFC6 (Mediterran
folyosd), az RFC7 (Kelet-Kelet Mediterrdn folyosé), az RFC 9 (Rajna-Duna
folyosd) és az RFC 11 (Borostyan folyoso).

A hosszutavu vasutfejlesztési tervek kozil a VO teherforgalmi vasutvonal
varhatdan Dunaujvéros és Székesfehérvar 6sszekotésével elkeriili a térséget, a
kozép-eurdpai gyorsvasut haldzat létrehozasabdl viszont a Rajka-Budapest
vonal profitalhat.

Az allomas varoson belilli elhelyezkedése — a szomszédos Tordkbalint
megalldhelyhez  hasonléan — kedvezétlen, a telepiiléskdzponttdl,
lakdovezettdl tavol fekszik, ipari-gazdasagi tertileten. A kedvezétlen fekvés a
forgalmat is meghatdrozza, hiszen hidba kindlja a fovarosi metréhalézat
elérésének leggyorsabb tomegkozlekedési alternativajat, kihasznaltsaga
mégis alacsony.

Az allomas 13 vagannyal és a kornyezd ipari, kereskedelmi teriileteket
részben kiszolgdlé iparvagany kidgazasokkal rendelkezik. Személyvonatok
fogadasara csak a két atmendé févagany alkalmas, peron ezek kozott talalhato.
Az allomas teherforgalma jelentds, azonban 225 kN tengelyterhelést csak a lll.
és IV. atmené févaganyok biztositanak, a tobbi vagany csak csokkentett
tengelyterhelés(i tehervonatok fogadasat teszi lehet6vé. Az allomason a
felvételi épiilet mellett két raktarépiilet is taldlhatd, amelyek kozil a

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

nagyobbikhoz oldalrakodé és kozuti rakodérampa is tartozik, de eredeti
funkcidjuknak megfelelen egyik épiiletet sem hasznositjak. A kisebbik éplilet
melletti rakodasra alkalmas teriiletet hasznaljdk parkoldként az autdsok. A
teherforgalom bonyolitdsara az allomds teriletétSl tdvolabb is kiépiltek
iparvaganyok, ezek fejlesztésére azonban nem mutatkozik igény, a Budadrsi

Ipari és Technoldgiai Park teriiletén az iparvaganyt elbontottak, telkesitették.

4-25. dbra: Budadrs vasutvonalai és vasuti atjaroi
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Sajat szerkesztés
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A vasutallomason az utasokat kiszolgald létesitmények fejlesztésére volna
sziikség, a peron kiilon szintli megkozelitésére nincs lehetdség, nincs
es6bedlld, varoterem az allomas korszeriisitésre szorulé épiiletében
taldlhaté. A vasutillomason jegypénztar nem lizemel, jegyvasarlasra
automatabol van lehet6ség. A  megdlldhelyi  utastdjékoztatdst
hangosbemondé biztositja, amely az utaskikérdezések alapjan gyakran nem
mUkodik megfelel6en. Az dllomasépilet kozelében kiépitett parkold nincs, a
régi rakodo teriilete koriilbeliil 25 auto tarolasara alkalmas. Az allomas a 287-
es szamu BKK és a 288-as helyi autébuszokkal is megkoézelithetd, a felvételi
épllet el6tt autdbuszfordulé taldlhatd, az autdbusz megalldhelyek

esGbedlldval felszereltek.

A telepiilésen a vasutvonal tébb ponton is keresztezi a kozuti és gyalogos
kozlekedési Utvonalakat, a févonalon az atjardk jellemz6en kilon szintlek,
tobbségében gyalogos és kozuti atjutdst egyardnt biztositanak. A vasutallomas
gyalogos kozlekedésében komoly problémat jelent, hogy a vaganyokon valé
atjutas nem koézvetleniil az allomas épiileténél, hanem attél tobb szaz méterre
biztositott aluljaréval a Vasut utcara. Az aluljaré kihaszndlatlan, az utasok
tobbsége jellemz6en a vonatokrdl leszillva egyenesen atvag a sineken a
Vasut utcai munkahelyek irdnydba.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Az autdbusz-kézlekedés infrastrukturaja

Budadrson a Volanbusz Zrt., a BKK Zrt. és a HOMM Szolgaltaté Kft. jaratai
biztositjak az autobuszos kozosségi kézlekedést. A HOMM Szolgdltaté Kft. az
onkormanyzattal egylttm{kodésbe a lakossag részére dijmentesen nyujt helyi
autdébuszos kozlekedést két viszonylaton. A 288-as viszonylat jaratai a Budaorsi
lakdtelep és Kamaraerdd Igloi kdz, a 289-es viszonylat jaratai pedig a Budaorsi
lakételep és az Otvos utca kozott kozlekednek.

A Volanbusz Zrt. Budadrson is megalld regionalis jaratai Gsszekottetést
biztositanak a varos és kornyezé telepiilések (Budapest, Biatorbagy, Etyek,
Bicske, Soskut, Torokbalint, Erd, Pusztazdmor, Szazhalombatta) kozott. A
jaratok tobbsége (724, 731,732,734, 735, 736, 760, 762 és 767 viszonylatokon)
a budapesti Kelenfold vasutallomasrdl indul. Kivételt képez a 755-6s és 756-0s
viszonylat. El&bbi a Budaérsi lakételepet Erd autdbuszallomassal, utébbi a
budapesti Waldorf Altaldnos Iskoldt Szazhalombatta vasutallomassal kéti
Ossze.

A Voldnbusz Zrt. a BKK-val kotott szerz6dés értelmében biztositja az
autobuszos kozlekedést a Budaorsoét érint6 legtobb BKK vonalon is (40, 408,
40E, 88, 88A, 140, 140A, 1408, 172, 173, 188, 188E, 240, 272, 287, illetve az
éjszakai 940, 972 és 972B). A Budaorsot is érinté BKK vonalak kozil a 87, a 87A
és a 187 vonalakon a BKK biztositja az autébuszos kozlekedést. A BKK
vonalokon a nappali jaratok a végallomasrdl hajnal 4 6ra és éjfél kozott
indulnak. A BKK Budadrson (is) megallé éjszakai jaratai 23:58 és 4:36 kozott
indulnak a végallomasaikrél. A Méricz Zsigmond kortért a 940-es vonal a
Budaorsi lakodteleppel, a 972 (illetve 972B) pedig Torokbalinttal koti 6ssze. A
Moricz Zsigmond kortérrél 6sszesen 10 jarat, a kortér felé 6 jarat kozlekedik az
éjszaka folyaman.
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AjaratsUrUség alapjan hétkoznapokon két cstcsidészak rajzoldodik ki a munka-
, illetve tanitasi id6hoz igazodva: egy rovidebb a reggeli 6rakban, illetve egy
hosszabb a délutani 6rakban. Egy napon belll a legtobb jarat éranként 6 és 7
ora, illetve 7 és 8 dra kozott kozlekedik a varosban. A két csucsidGszak kozott a
délel6tti orakban feleannyi jarattal biztositjdk a kozosségi kozlekedést.
Hétvégén (vasarnaponként) a csucsidGszakban a jaratok szama oranként a
40%-at sem éri el a hétkoznapi 6 és 7 éra kozotti jaratszdmnak. Hétvégente
nincs kifejezett csucsidGszak, kdzel azonos szamu jarat kozlekedik éranként
reggel 9 és este 18 6ra kozott.

4-26. dabra: A Budadrsén (is) megdllé autobuszok jaratsiiriisége hétkéznap és hétvégén
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Budadrson a f6 kézlekedési utvonalak mentén, kiilénésen a varos kdzponti
részén 300 méteren beliil elérhet6 legalabb egy autobuszmegallé. Nagyobb
kiterjedésli, kozosségi kozlekedéssel nem ellatott teriilletnek szamit a
Frankhegy, az Also- és Felsdszallas, valamint a Kamaraerdé bizonyos részei,
tovabba néhany gazdasagi teriilet. Az autébuszmegallék donté tobbsége
akaddlymentes és szemétgydijtGvel is felszerelt, es6bealloval és paddal viszont
mar kevesebb megillé rendelkezik. BKK-automata, az intermodalitdst
0sztonz6 kerékpartamasz, illetve az utasok tdjékoztatasat segité kijelz6 csak
egy-egy buszmegalldban taldlhaté. FUTAR-kijelz6k telepitése kiilondsen a
forgalmasabb buszmegdllok esetében lenne indokolt.

4-27. abra: Budadrs lefedettsége BKK, Voldnbusz és helyi jaratokkal

= Budadrsi helyi jarat
BKK jérat
Volan jarat

—— Torgkbalinti helyi jarat

I Megallok 300 méteres dvezete

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajdt felmérés
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4-28. dbra: A budadrsi autobuszmegadllok felszereltsége
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Az egyes autdbuszmegallok felszereltségét pontozdsos modszerrel értékeltiik.
A vizsgdlt szempontok: szemétgylijté, esébedlld, pad, kijelz6, BKK-automata,

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés

kerékpartdamasz megléte, tovabbad az akadalymentesség (mindegyik
szempontra maximum 1 pontot kaphatott az adott buszmegalld). Ez alapjan az
autébuszmegallok jellemzGen felszereltebbek a koz6sségi kozlekedéssel
érintett fébb Utvonalak mentén. A megdllék felszereltségének javitdsaban
pedig a legnagyobb potencial a nem lakéteriileteken van.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

4-29. dabra: Az autobuszmegadllok felszereltségének értékelése Budadrson
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés

36



Megosztason alapuld kézlekedés

A kilonboz6 jarmlvekre szakosodott megosztason alapulé kozlekedési
szolgaltatasok jelenleg nagyon korlatozott mértékben vannak jelen a
varosban. A F@varosban elérhet6 kerékparos, valamint e-rollereket és
robogdkat Uzemeltetd kozosségi szolgalatasok kozil egyik mikodési teriilete
sem foglalja magaban Budadrsot, ahhoz legkdzelebb altaldban a XI. kerilet
nyugati hatdran, illetve a Kelenfoldi palyaudvar mellett lehet felvenni, illetve
leparkolni a jarmdveket.

A személygépjarmivek esetében némileg kedvez6bb a helyzet, a MOL Limo és
ShareNow szolgaltatasai Budaors egyes részein teljeskoriien elérheték, mig a
GreenGo kedvezményes parkoldsi z6nakat tart fenn a varos tobb pontjan.

teljeskiiri szoigaltatssi terilet g <
redvezmen 6 W
i : .

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés

14 Az autopdlya-csomdpontok fel- és lehajto dgait nem tartalmazza az adat.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Mindazondltal az emlitett szolgaltatdasok aranylag sziik foldrajzi teriletre,
mindenekel6tt a nagy bevasarlékdzpontok parkoldira vald korlatozddasa,
valamint a GreenGo esetében a kizdrélag kedvezményes parkolas
elérhetdsége, arra engednek kovetkeztetni, hogy azok els6dleges célcsoportjat
nem a budadrsi lakossag, hanem az itt dolgozok, illetve ide érkezd vasarlok
képezik. Kivételt ez aldl a Lakdtelep képez, ahol a MOL Limo szolgdltatasai
korlatozas nélkil a lakossag rendelkezésére allnak.

Koézuthalozat

A vidros teriletén a KSH 2021. évi adatai alapjan mintegy 130 km
onkormanyzati kezelésl és 8,5 km dllami kezelés(i kdzut talalhaté. Ezek az
adatok azonban bizonyosan pontatlanok.

A Magyar Kézut Zrt. nyilvantartdsa alapjan példdul legaldbb 18,2 km!* allami
kezelés( ut talalhaté Budadrson. Ezek kozil a legfontosabb szerepet az M1 és
M7 autopalya k6zos szakasza jatssza, mely az eurdpai TEN-T haldzat két f6
folyoséjanak is részét képezi (az M1 az északnyugat-délkeleti, az M7 a
délnyugat-északkeleti f6 folyoson fekszik). A két autdpdlya a varos hataraban
elagazik, majd az MO autduttal taldlkoznak. A harom gyorsforgalmi Ut biztositja
Budaors kivalé megkozelithetGségét a févaros, az agglomeracio, nagyobb
Iéptékben az orszdg nagyrésze, nemzetkozileg pedig a Pozsony-Arad tengelytél

délnyugat felé igen sok nagyvarossal.

Az M1-M7 autdpalya kiépitése Budapest felé 4 savos, Gy6r/Nagykanizsa felé 3
savos. Az autdpalyan 100 km/h-s sebességkorlatozas van érvényben, melynek
betartasat kamerarendszer fellgyeli. Az autdépalyardl négy csomdpontban
lehet megkozeliteni a varost (Budaodrs-kelet, -centrum, -nyugat/Tordkbalint-

37



DEPO, Budakeszi/Térékbalint), ami azt jelenti, hogy a&tlagosan 2
kilométerenként taldlhato ledgazas. A csomdpontok mindegyike rendelkezik
északi és déli irdnyu kapcsolattal, igy a varos belsé kozlekedésében is fontos
szerepet toltenek be (f6ként a centrum és a nyugat csomépont).

4-31. dbra: Budadrs fébb utjainak halézata
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Budaérs Szabdlyozdsi és Szerkezeti Terve

A varos masik nagyon fontos Utja az 1. szamu féut, amely a varos féutjaként
is szolgal Szabadsag Ut és Budapesti Ut néven. A varos belteriletén 2x1 savos
kiépitési, 50 km/h sebességkorlatozas van érvényben. A Gyar-Légiment§
utcadtdl nyugat felé a f6ut 2x2 savosra valt. A belteriileti szakaszon a

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

legfontosabb csomdépontok koziil négyet mar kérforgalmuva alakitottak at,
tovabbi négy keresztez6désben talalhato jelz6lampas iranyitas.

A telepuilés kiilsé kapcsolatait biztositjak tovabba kelet felé a Repll6téri és a
K&érberki ut, dél felé a Kamaraerdei Ut, Sport u. (8105. sz. allami ut), Légiment§
u. (8102. sz. dllami ut), észak felé a Gyar u. (8102. sz. allami ut).

Az Uthalozat belsd szerkezete alapvetGen sakktablas elrendezési, melynek 6
tengelyeit kelet-nyugati irdnyban a f6ut, a Baross u., a Kereskeddk utja és
részben a Farkasréti Ut biztositja. A Keresked6k Utja esetében a tehermentesitd
funkciét gatolja a Sport u.-Arok u. kozti szakaszon a részleges egyiranyusitas, a
Sport u.-Kdroly kirdly u. szakaszon az autdpalya lehajtérendszerének
kialakitasa. Az észak-déli kozlekedés féként az Alsdhatar-Fels6hatar u., Karoly

kiraly u., Bretzfeld-Sport u., Szivarvany u., Arok u. nyomvonalakon zajlik.

A telepilés északi részén az Uthdlézat a domborzathoz és a hagyomanyos
beépitéshez igazodik, az utcak jellemzéen keskenyek, kanyargésak, mig a
féuttol délre és a Ganztelepen a szabalyos, egyenes haldzat jellemzébb.

Az utak nagy része szilard burkolattal rendelkezik: a KSH 2021. évi adatai szerint
104,6 km a kiépitett ut, 26,1 km a kiépitetlen at. A sajat utcafelmérések nem
tdmasztjak ala az ardnyokat, a felmért 206 km utnak csak mintegy 7 %-a nem
rendelkezik szilard burkolattal, dontéen az északi varosrészekben.

A felmérések alapjan az itmindség a telepiilés 6todén mondhatoé rossznak: a
nem szildrd burkolatu utcakban, ettél nem fliggetlendl altaldban is az északi
varosrészekben (Alsé- és Fels@szallas, Frankhegy), illetve a nagy forgalmat
bonyolité utakon (gazdasagi-ipari teriletek utjai, féat, Karoly kirdly u.,
Kamaraerdei Gt). J6 itminGséggel jellemezhetdk a kertvarosok és a lakdtelep,

valamint Kamaraerdd egy része, a teljes Gthalozat 51 %-a.

38



4-32. dabra: A kézutak burkolatanak tipusa
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés

Az Utmindség nem csak az utazasi kényelmet befolydsolja: a beérkezett
észrevételek alapjan kijelenthet6, hogy a toredezett, katyus burkolat nagyban
gatolja a mikromobilitas terjedését, hiszen ezeknek az eszkozoknek a
kerékatmérdje, rugdzasa nem alkalmas a komolyabb Uthibdk kezelésére.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

4-33. dbra: A kézutak burkolatanak minésége

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés

Repiil6terek

Budaodrs kozigazgatasi teriiletén nem taldlhatdé repulétér, légimentS bazis
viszont Uzemel a varosban. Budaodrs hataraban, a Xl. kertlet tertiletén fekszik a
Budaorsi Replil6tér, a varos 10 kilométeres korzetében, Budakeszin pedig a
Farkashegyi Repulétér. Mindkét elébbi repllétér nem nyilvanos besorolasu,
éjszakai forgalom csak el6bbin bonyolithatd le kilén kérésre, legfeljebb 22
6rdig. Budaorshoz a legkdzelebbi nyilvdnos nemzetkozi repiil6tér a Budapest
Liszt Ferenc Nemzetkozi Replilétér 30 kilométerre talalhato a varostdl, kozuton
35 perc alatt érhet6 el.
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4.4.2 Parkolas, tarolds
Kerékpartarolas

A kozépiletek kornyezetében, illetve a kereskedelmi-vendéglatd egysége
kornyezetében sok helyen talalhatdak kerékpartaroldk, de a helyszinek nagy
részén csak néhany kerékpar rogzithets. A taroldk nagy tobbsége régi tipusu,
igy nem felel meg a jelenlegi mdszaki el6irdasoknak, nem hasznalhatdk
kényelmesen, és a lopasokat is kevésbé gatoljak.

A kerékpdrtarolas lehetGségeinek hianya fajo pont a lakételepi buszvégallomas
és a vasutdllomas esetében is.

Parkolas

Az 6nkormdnyzati vagyonkataszter mintegy 6600 db kozterileti parkoldhely
szerepel, amely azonban nem tartalmazza a tdblaval nem kijeldlt, de
gyepracsos burkolattal parkolasra alkalmassa tett Utpadkakat. Ezen kivil a féat
menti parkoldsavok nagy része allami tulajdond, az druhazak parkoldi pedig
magdantulajdonuak, csak meg vannak nyitva a kbzforgalom szamara is.

A parkoléhelyek mindegyike ingyenesen hasznalhatd, de a varoskdzpontban,
az Onté utca egy szakaszan, a Budapesti Uton, és a Kismartoni utca egy
szakaszan korlatozas van érvényben, amely munkanapokon legfeljebb két éra
varakozast engedélyez. A kiépitett parkoldhelyek azonban csak a belvarosban,
a lakotelepen és néhany kertvdrosi utcaban jellemzék. A varos tébbi teriletén
a kapubeallok, az atpadka vagy — ahol nem tiltott — az dttest all rendelkezésre
a kozterlleti parkolasra. A legkeskenyebb utcidkban azonban semmilyen
lehet&ség nincsen a kozterileti parkolasra, ez f6ként a Frankhegy teriiletén
fordul elé. A telken belili parkolds természetesen megoldast jelenthet a
kozteriletek tehermentesitésére, de egyes meredek hegyoldalakban és s(ir(in
beépitett lakdterlleteken sem gardzs, sem bealld |étesitése nem lehetséges,
vagy nagyon nehezen kivitelezhet6.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

4-34. dbra: Jelz6tdabldval kijelolt parkolohelyek

St 2
parkold jelzotablaval

—— parkold jelzdtablaval (korlatozott idGtartam

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés

A parkolasra haszndlt kozteriletek burkolata tébb szempontbdl is kritikus
kérdés. A foldes (legfeljebb zluzottkével leszort) fellleteken vald parkolas a
természeti kérnyezetet rombolja: az itt allé6 autdk olaja szennyezést okoz, a
pedig kerekek betomoritik a talajt. A tomor talajba nem szivarog be a viz, ami
hozzajarul a villamarvizek kialakuldsahoz, a nyari aszalyokhoz, az esék utan
megmaradd sar pedig az autdkat korroddlja. Ezért sokkal jobb megoldas
valamilyen elemes burkolat hasznalata (gyepracs, térké stb.), amely a vizet
beengedi a talajba, de nem hagyja azt 6sszetémorodni.

A parkoldhelyek koziil Osszesen 52 db ellatott elektromos toltési
lehetdséggel, melyek 11 helyszinre oszlanak szét: a legnagyobb szamban az
M1-M7 autépdlya melletti druhazak parkoldiban.
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4-35. dbra: A parkolo autok dltal elfoglalt feliiletek jellemzé helye

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

4.4.3 Intermodalitds, interoperabilitds

Egy kozlekedési rendszer akkor optimalis, ha a kiilonb6z6 kézlekedési médok
nem egymastdl fiiggetleniil miikédnek, hanem egymast ergsitik, hatékony
haldozatot alkotnak. Budadrson a vasut és az egyéb kozlekedési mdodok
integrdacioja alacsony szint(i, a vasutallomas és az autébusz-allomas egymastél

elkllondl, a vasutallomas a 288-as helyi vagy a 287-es BKK-busszal érhet6 el.

2014-ben részletes megvaldsithatosagi tanulmany késziilt egy uj, korszeri
intermodalis csomépont (IMCS) kialakitasara Budaors Szilvas varosrészén, az
M1-M7 autdpdlya déli oldalan, az Auchan-IKEA-Decathlon (zletkdzpontokkal
atellenben. Az intermodalis csomdépont magaban foglalna egy Uj, teljesen
akaddlymentes vasuti megallohelyet; a megallohely megkozelitéshez gyalogos-
kerékparos hidat; az 1. sz. vasuti févonal alatt pedig gyalogos-kerékparos
aluljarét; 120 db B+R kerékpartarolot; harom BKK, egy Volan és egy helyi busz
allashellyel rendelkezé autdbusz-allomast; K+R és taxi allashelyeket; valamint
kozel 400 P+R parkoldt. Az IMCS megvaldsitasa sajnos a tervezés fazisaban
megrekedt, amelyben szerepet jatszhat, hogy megvaldsulasa esetén a vasti
megalldhelyek tul kézel lennének egymashoz, jelen helyzetben viszont a
nehezen megkozelithet6 budadrsi vasutallomas nem tudja a neki szant
kozlekedési szerepet betélteni.

Budadrson nagy kapacitasi P+R parkolok nem talalhatdk, a vasutallomas
épiilete melletti, jeloletlen parkoldban csak 20-25 autd elhelyezésére van
lehet&ség, de kihasznaltsaga igy sem éri el atlagosan az 50 %-ot. Az Budaorsi
lakételep buszvégallomas kozelében P+R jellegl parkoloként a Baross utcan a
végallomas és az Arok utcai korforgalom kozott taldlhaté 58 db parkoléhely
tekinthet6, melyek kihasznaltsdga a nap folyaman egyenletesen magas, és
meghaladja a varosi atlagot. A Budaérsi lakételep megallonal 2012-ben 8+8
fér6helyes automata kerékpartarolét is 4tadtak, de az automata
tavfelligyelettel és ajtonyitdssal felszerelt belsé tarolé elromlott. A 10 éves
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fenntartasi id6szakban a tarold forgalma igen csekély, a kihasznaltsaghoz
viszonyitott (zemeltetési koltsége pedig nagyon magas volt, ezért jelenleg
hasznalaton kiviil van.

Terepi tapasztalataink és az online kérdGivek eredményei is azt mutatjak, egyre
tobben szillitanak mikromobilitasi eszk6zoket a tomegkoézlekedési
eszk6zokén. A vasuti szerelvényeken a kerékparok, rollerek kdnnyen
elhelyezhetdk, a 41-es villamoson szallitasuk szintén engedélyezett, a helyi és
BKK-buszokra viszont kerékpart nem lehet felvinni.

4.4.4 Kozlekedésbiztonsdg és -védelem
Gyaloglas

A gyaloglds esetében meghatarozo a jardak, gyalogatkelShelyek és kozvilagitas
megléte és minGsége. A 4.4.1. fejezetben bemutatottak alapjan kijelenthetd,
hogy a jardak kiépitettsége a varos kozéps6 részén megfeleld, dm mind az
északi, mind a gazdasagi terlleteken jellemzd, hogy az utak egyik oldalan sincs
jarda. A jardaval rendelkezd utcakban is tobbszor kényszeriilnek az tttestre a
gyalogosok amiatt, mert pl. autdk parkolnak rajta, nem akadalymentesek, vagy
csak egyszer(en tul szlikek ahhoz, hogy két ember elférjen egymas mellett.

A gyalogatkelGhelyek tekintetében pozitivum, hogy mennyiségik és
kiépitettségiik is magas szintl. Az 6sszesen 170 db gyalogatkelShely kozott
csak elvétve van olyan, amely ne rendelkezne legalabb egy figyelemfelhivé
(sarga szegély(i jelz6tabla, burkolati prizma, voros felfestés) és/vagy biztonsagi
elemmel (jelz6lampa, kozépsziget). A legnagyobb forgalmu utakon (féut,
Baross u., Karoly kiraly u.) a gyalogatkel6helyek nagy része jelz6lampds ugyan,

P

de pl. a f6uton is taldlunk kevésbé felszerelt zebrakat.

A gyalogatkelShelyek biztonsagossaganak egyik fontos feltétele a
beldthatdsdg, amelyet sotétben a kozvildgitas elhelyezése és fényereje hataroz
meg. A lakossagi észrevételek kozott el6kel6 helyen szerepel a Szabadsag ut-

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Budapesti Ut gyalogdtkelGhelyeinek gyenge megvilagitasa, ami miatt az
autdévezetSk nem veszik észre a kozeled és atkelni szandékozo gyalogosokat.

4-36. dbra: Gyalogdtkeléhelyek felszereltsége, biztonsdgossdga
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Sajdat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés

Mikromobilitas

A vérosban talalhaté kerékparos nyomvonalak a karbantartasi, Gzemeltetési
hidnyossagok (burkolathibdk, novényzet-randvések stb.) miatt tobb helyen
veszélyesek. A balesetveszélyt néveli, hogy a haldzat nagy része kerékparut
vagy gyalog- és
balesetveszélyesebbek, mint az Uttesten kialakitott tipusok (kerékparsav stb.).

kerékparut, amelyek  belterlileten  12-szer
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Kozutak

A telepilés kozutjainak nagy részén érvényben Iévé alacsony
sebességhatarok novelik a koézlekedésbiztonsagot, amennyiben az
autoévezetbk betartjdk ezeket. Abban, hogy ez igy legyen, az utak fizikai
kialakitasa is szerepet jatszik. A nagyobb forgalmu utakon a jelz6lampak és a
korforgalmak miatt nem lehet jelent6sen nagyobb sebességgel haladni a
megengedettnél, a lakdutcdkban pedig sebességcsillapitd eszkozoket
telepitenek.

4-37. dabra: Forgalomcsillapitdsi eszk6zok a kézutakon

sebesség lap ) ; g £
Uttest szikités i A

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

A fenti térképen lathatd, hogy jelentds szdmban taldlhatok sebességcsillapito
kiisz6bok (un. fekvGérenddrok), illetve az uttest szélességét csokkentd
megoldasok (a Kamaraerd6ben faladak, Tordkugraton pontszertien
kiszélesitett jardak).

A sebességcsillapito kiiszobok egy részét mar nagy feliiletli bukkandként
alakitjak ki, és balesetveszélyes keresztez6désekbe telepitik, hogy barmelyik
iranybdl is érkezik egy autévezetd, kénytelen legyen lassitani.

A sebességcsillapito eszk6zok alkalmazasat olyan hosszu, egyenes lakoutcakra
is ki kell terjeszteni, melyeket eddig nem vontak be a rendszerbe (Stefania és
Sport u. kozotti utcik, lbolya u., Kamaraerdében a Kismartoni u.).

Az utsziikités egy masik eszk6ze a parkolasszabalyozas: a részben vagy
egészben az Uttesten parkold autdk szlkitik a tobbi autdvezets latéterét,
esetleg kikertilésre kényszeritik Sket (pl. az ajtonyitasi tavolsag betartasa
miatt), igy azok csdkkentik a sebességiiket.

4.4.5 Jdarmlpark

Ko6zosségi kozlekedés

Budaors terlletén a kozosségi kozlekedést vasuttal és kilonb6z6 szolgdltatdk
(Volanbusz Zrt., BKK Zrt., HOMM Szolgaltatd Kft.) autdbuszaival latjak el. A

szolgaltatok
alacsonypadldsak és légkondicionaltak.

Budaorsén kozleked6  autdbuszai szinte  kizardlag
A helyi kozosségi kozlekedést Budadrson a HOMM Szolgdltaté Kft. 37
fér6helyes (12 Gl6hely és 25 alléhely), légkondicionalt és alacsony padlds

buszokkal biztositja.

A Volanbusz Zrt. Budaorsot érintd jaratain 2022-ben szinte kizarélag alacsony
padlds (95 %) és légkondicionalt (99 %) autdbuszok kozlekedtek. Az autdbuszok

43



tébb, mint 80 %-a rendelkezett legaldbb EUROS5 vagy annal szigoriubb
szabvanynak megfelel6 motorral.

A Budaors allomdason megdlld személyvonatok 100 %-ban alacsonypadios,
légkondicionaléval felszerelt, Wifi-vel ellatott FLIRT, illetve TALENT
motorvonatok. A vonatokat jellemz&en ugy allitjdk 6ssze, hogy egy 6raban
egyszer 1 egységes, egyszer pedig 2 egységes (hosszu) motorvonat érkezzen.

Egyéni kézlekedés

Budadrson az 1000 fére jutd személygépkocsik szama 2016 6ta, az 1000 fére
juto tehergépkocsik szama 2017 6ta folyamatosan emelkedik. Az 1000 fére
jutd személygépkocsik szama azonban igy sem éri el a 2008-ban jellemzé
értéket (511). Az elmult években a gépkocsidllomanyon belil kilénésen az
egyéb Uzem( gépkocsik aranya emelkedett, mely jelzi, hogy az uj
autdvasarlasok kozott mar jelentds az elektromos és hibridjarmiivek aranya.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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4-38. dbra: Az 1000 fére juto személygépkocsik szama Budadrsén
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH
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4-39. dabra: Az 1000 fére juto tehergépkocsik szama Budadrsén
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Sajat szerkesztés, adatok forrasa: KSH

4.4.6 Kozlekedésszervezés, szolgadltatdsi minéség

Egy teleplilés kozlekedési rendszere az épitett infrastruktiran, az eszk6z6kon
és a jarm(parkon tul arra is kiterjed, hogy meglévé adottsagokkal,
rendelkezésre allé javakkal milyen mddon és szinvonalon biztositottak a
kozlekedés feltételei, vagyis, hogy milyen a kézlekedés, mint szolgdltatas

mindsége.

Budaodrs teriletén nem miikodik intelligens kozuti kozlekedésszervezési,
forgalomiranyitasi rendszer, sem egyéb, a forgalom fluidizalasat segitd, a
kozosségi kozlekedést elényben részesitd, az autdhaszndlatot csokkentd, a
kozlekedést intelligensen befolyasol6 eszkoz.

A helyi és térségi kozuti kozosségi kozlekedést a BKK és a Volan autdbusz
jaratai biztositjak, amelyet a HOMM Szolgaltaté Kft. altal lGzemeltetett
ingyenes helyi jaratok egészitenek ki. A szolgdltaték Budaorsén kozlekedd
autébuszai szinte kizardlag alacsonypadldsak és légkondicionaltak, a helyi
buszok kivételével pedig kijelz6 és utastdjékoztatd rendszer is mikodik.

Az autobusz- haldzat kozpontja a Budaorsi Lakételep, ahol 10 viszonylat (40,
40B, 40E, 140A, 1408B, 240, 287, 755, 288, 289) végallomasa is talalhatd. A f6
kozlekedési Utvonalat az 1. sz f6ut — Szivarvany utca tengelye alkotja, de
bizonyos, elsGsorban tavolsagi buszjaratok esetében az M1-M7 autdpalya is
fontos halézati elemet jelent.

Budaorsot 6sszesen 31 autébuszviszonylat (BKK: 18 db; helyi: 2 db; Volanbusz:
11 db) érinti, amelyeket tovabbi 3 éjszakai jarat (940, 972, 972B) egészit ki.
Hétkdznap 6sszesen 1523 buszjarat érinti a varost, hétvégén azonban ez a szam
875-re csokken. Ez a visszaesés egyben azt is jelenti, hogy hétvégén szamos
buszjarat nem kozlekedik.
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4-40. dbra: Napi jaratszamok hétkéznap és hétvégén
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés
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Az autébuszok kozvetlen kapcsolatot biztositanak az agglomeracios
telepiilésekkel (Biatorbagy, Budakeszi, Etyek, Bicske, Sdskut, Torokbalint, Erd,
Pusztazamor, Szazhalombatta), a Kelenfoldi vasutallomassal, illetve a Széll
Kalman térrel, valamint a Méricz Zsigmond kortérrel. A halozati lefedettség
egyrészrél lehetGvé teszi, hogy az utazdsok nagy része mind varoson beldl,
mind Budadrs-Budapest viszonylatban atszalldas nélkiil, illetve minimalis
atszallassal teljesithet6. A jaratok ©Osszehangoltsagaval viszont akadnak
problémak: az online kérdGivek és megallohelyi kikérdezések alapjan gyakori,
hogy a buszok egyszerre érkeznek be a megallokba, nem varjak be egymast, igy
az atszalldsok miatti varakozas jelentésen megnoveli az utazasi id6t. Kiilondsen
az esti és a hétvégi id6szakban csdkken le a szolgaltatas szinvonala.

s s

A slrd halézatnak kdszonhet6en a vdros autdbuszvonalakkal megfelel6en
ellatott. Nagyobb kiterjedés(i, k6zosségi kozlekedéssel nem ellatott teriilet
taldlhaté ugyanakkor Frankhegyen, Alsé- és FelsGszallason, Kamaraerddn,
illetve a gazdasagi teriileteken.

Budadrson kozigazgatasi teriletén 6sszesen 134 db buszmegallé taldlhatd,
amelyek 6sszességében atlagosan felszereltnek mondhatdk. A legnagyobb
hidnyossdg a megalldhelyi utaskijelz6k, illetve a kerékpartdmaszok
tekintetében tapasztalhatd: el6bbi 2 helyszinen (Gimnazium déli oldali megalld
és Patkod utca keleti oldali megalld), mig utobbi csak a Harsfa utca déli oldalan
[év6é megdllonal talalhatd. Hasonld hidnyossag tapasztalhatd a BKK-automatdk
tekintetében is, amely a varosban minddssze 3 megalléban (Budadrsi lakédtelep
140-es megadlld, Varoshaza - észak, Templom tér - dél) biztosit jegy- vagy
bérletvasarlasi lehetGséget.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

4-41. abra: Az autébusz-megdllék felszereltsége

szemétgyijtc  akadalymen
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BKK-autamata kijelzo kerékpdrtamasz

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés

Osszességében a varosi autébuszos kozosségi kozlekedéssel a lakossag
elégedett. Kiilondsen az infrastrukturdk allapota (jarmivek, megallok
komfortja, tisztasaga), valamint az utastdjékoztatas szinvonala emelendé ki.

Fejlesztési sziikséglet leginkabb a menetrendeket érintéen fogalmazhato meg,
azaz az egyes jaratok Osszehangoladsa, bizonyos buszjaratok siritése lenne
sziikséges, amelyek révén a jarm(iveken tapasztalt zsufoltsag is enyhithet6
lenne. Tobb kritika fogalmazdédott meg a BKK tarifarendszerével
kapcsolatban; ez esetben a jelenleg érvényben lévé dijpolitika feliilvizsgalata
kivanatos lenne annak érdekében is, hogy Budapest-Budadrs viszonylataban
tobb utast lehessen a kozosségi kozlekedés igénybevételére atcsabitani.

A helyi autébuszhaldzatot egészitik ki a szerz6déses jaratok, amelyek a
dolgozék munkahelyre, illetve a vdasarlék a bevasarlékdzpontba torténd
szallitasat hivatott el6segiteni. Budadrson az utébbi nem miikodik, mig el6bbi
is csak korlatozottan, néhany nagyobb munkaadé esetében all rendelkezésre.
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4-42. dabra: Az autébuszos k6z6sségi kézlekedéssel valo elégedettség

A jarm(iveken az utastdjékoztatas megfelel6
szinvonald.

A kozleked6 autébuszok altaldban
kényelmesek, komfortosak, jol...

Az internetes utastajékoztatas megfeleld
szinvonald.

Az autdbuszok és a megallok
akadalymentesek.

Az autobuszmegalldk kialakitdsa (pad,
esGbealld, peron stb.) megfeleld.

Lakéhelyemrdl maximum 5 perc alatt el
tudok érni autébuszmegallét.

A megallohelyi utastajékoztatds szinvonala
megfelel.

Az autdbuszok kozlekedésében nem
jellemzGek késések.

Minden varoson belili Uticélomat el tudom
érni autdbusszal.

Az autdbuszok dijszabdsa megfeleld.

Az atszallasi lehetGségek megfelelGek, a
kilonboz6 kozlekedési eszkdzok...

Az autdbuszok strlin kozlekednek.

Az autdébuszokon nem jellemzé a zsufoltsag.

né férfi

Sajdat szerkesztés, adatok forrdsa: online kérdGives felmérés és megdllohelyiutas kikérdezés
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Budaérs vasuti 6sszekottetését a IV. Paneurdpai TEN-T vasuti folyoso részét
képez6 Budapest — Hegyeshalom — Rajka vasutvonalon kozlekedS S10 és S12
viszonylat biztositja, amely kozvetlen elérést biztosit egyrészr6l Budapest-
Kelenfold, illetve a Déli palyaudvar iranydba, masrészt pedig Tatabanya, Bicske,
Herceghalom, Biatorbagy és Torokbalint felé. A vasuti menetid6k igen
kedvezéek, hiszen Budatdrsrél a két févarosi allomas atszallas nélkul 3, illetve
10 perc alatt elérhetd, mig az agglomeracios telepiilések is 5-15 percen belil
megkozelithet6k. A Déli palyaudvar — Tatabanya viszonylatban 37 db, mig
ellenkez6 irdnyban 36 db jarat all meg Budadrson. A kovetési idGk irdnyonként
hajnaltdél 20 6raig 30 perc, utdna 23 6raig 60 perc. A vonalon kozlekedd
szerelvények komfortja igen jo (alacsonypadlos, Iégkondicionalt, WIFI-vel
ellatott), a vonatok az S10 viszonylat esetében 2, mig az S12 esetében 1
kocsibdl alinak.

Mindezek ellenére a vasut csak marginalis szerepet tolt be a kozosségi
kozlekedésben, amelynek oka a vasitallomas varoson beliili, igen
kedvezétlen elhelyezkedése és megkozelithetosége, valamint leromlott
allapota, alacsony szolgaltatasi minGsége.

A vasuti kozlekedéssel a lakossadg osszességében kevésbé elégedett, amely
els6sorban az allomason tapasztalt allapotokra, a menetrendi késésekre,
valamint a vasuti és autdbuszos kozosségi kozlekedés menetrendjeinek
Osszehangolatlansagara vezethet§ vissza. Kedvezd értékelést kapott
ugyanakkor az utastajékoztatds, valamint a jarmdvek felszereltsége.

A megosztason alapuld kozlekedési szolgaltatdsok kozil csupan az
autdmegosztdé szolgdltaték vannak jelen Budadrson, mig a taxitarsasagok
koziil harom szolgaltaté miikédik a véros teriiletén (ABS Taxi, L&V Taxi, Ors
Taxi). A kerékparos kozlekedés, elektromobilitas és megosztason alapulo
kozlekedés terjedésére ugyanakkor redlis lehetdség kindlkozik, ugyanis van ra
fizet6képes kereslet. A domborzati viszonyok miatt inkabb az elektromos
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meghajtds lehet keresett, ha Uzletileg fenntarthaté modellt tud lGzemeltetni
egy sharing szolgaltaté. Pilot projektként pl. megosztdsos elektromos
teherbicikli (cargobike) rendszer is elképzelhetd, amivel az d&ruhdazakbdl
kénnyen és olcsén lehetne hazhoz széllitani a bevasarlast.

4-43. dbra: A vasuti kézlekedéssel valé elégedettség

Az internetes utastajékoztatas megfelel6
ol [0 -
A kozleked§ vasuti szerelvények --
komfortosak, kényelmesek, jol...
A jarm(iveken az utastajékoztatas megfeleld --

szinvonald.

A vasuti kozlekedés dijszabdsa megfeleld.

A vasuti szerelvények altaldban
akadalymentesek.
A megallohelyi utastajékoztatds szinvonala
megfeleld.
A Budadrsot érint6 vonatok szama
elegendd.

A vasutallomas akadalymentes.

A vasutdllomas kornyékén a parkolasi

lehet8ségek megfelelSk.
A vasuti és az autébusz menetrendek
Osszehangoltak, az atszallasi lehetségek...
A vasutallomas megkozelithet6sége
megfeleld.

A vasuti kozlekedésben csak ritkan

fordulnak el késések.

=né m férfi

Sajdat szerkesztés, adatok forrdsa: online kérdédives felmérés és megdllohelyi utas kikérdezés
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4-44. abra: Budadrs k6z6sségi kézlekedési halézata
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4.4.7 Koézlekedési szabdlyozds és vdroslogisztika

A varosi jarmihasznalat szabalyozasa egyre fontosabb kérdés, bizonyos
teriiletekre bizonyos jarmuvekkel, vagy id6szakokban nem, vagy csak erGs
korlatok mellett lehet behajtani. A korlatozasok legjellemzébb formaja a
sebességhatarokra vonatkozik. Ennek célja a kozlekedésbiztonsag javitasa, a
balesetek szamanak, sulyossaganak csokkentése, a zsufoltsag és a kornyezeti
zaj enyhitése, azaz az életmindség javitasa. Tovabbi elény, hogy olcsdbba valik
az ut fenntartdsa, mert kevésbé romlik az allapota, mint nagyobb sebesség
esetén, s ez az auték futomdiive szempontjabdl is el6nyos.

A belterileti utcak tébb mint felén, tébb mint 100 kilométernyi Utszakaszon
van 50 km/dranal alacsonyabb sebességkorlatozas, jellemzéen 30 km/h. (A
korabbi laké-pihend 6vezeteket a képvisel6testiilet 2011-ben megsziintette, és
helyette 30-as zénakat vezettek be.)

Az utaknak mindossze egyharmada sulykorlatozas nélkili, 63 %-ukba 5
tonndanal nagyobb gépjarmiuvel, 3,5 km-nyi Utszakaszra 3,5 tonndssal csak
engedély birtokaban lehet behajtani. A KGhegy kisebb utcdin méretkorlatozas
(maximalis szélesség) is érvényben van.

A korlatozadsok aldl a legfontosabb gyl(ijtéutak (beleértve a f6utat) és a
gazdasagi-ipari teriletek Utjai képeznek kivételt, Budadrson csak néhany
helyen (6sszesen hét Utszakaszon) van a forgalom behajtasa a célforgalomra
korlatozva vagy engedélyhez kétve.

Jelenleg a varosok kdzotti és varoson beliili aruszallitas tobbnyire ugyanazzal a
kozlekedési mdddal, ugyanazzal az eszkdzzel torténik, mikdzben teljesen mas
feltételeknek kell megfelelni. A kedvez6bb varosi életmindség, és
egészségesebb varosi kornyezet sziikségessé teszi, hogy a s(rlin lakott
teriiletre mar csak kérnyezetkiméls, hatékony energiafelhasznaldsu eszkdzok
oldjak meg a szlkséges logisztikai feladatokat. A city logisztikdban ma még
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jellemzG6en a kdzuti aruszallitds a meghatdrozé, de egyéb formak is megjelentek
(pl. kerékparos), vagy akar a nem tul tavoli jov6ben megjelenhetnek (pl.
drénos).

4-45. dbra: Behajtdsi korlatozdssal érintett utszakaszok

-

= korlitozott behajtés] LT " i

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés
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4-46. dbra: Sulykorlatozdssal rendelkezé utszakaszok

=]

C A S v
Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés

4-47. dbra: Sebességkorlatozdssal rendelkezé utszakaszokdbra: Sebességkorldatozdssal
rendelkezé utszakaszok

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés
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Intelligens kozlekedési rendszer (ITS) technoldgidkat a varosban még nem
alkalmaznak forgalomkorlatozd intézkedésként pl. bizonyos jarmlivek
behajtasi korlatozasanak elektronikus nyomon kovetésére a korlatozott
forgalmi Ovezetekben. Ugyanigy eseti a sebességkorlatozds betartdsdnak
ellenGrzése is.

4.4.8 Mobilitds-menedzsment és szemléletformdlds

A varosok kiemelt célja a fenntarthatdé mobilitdas kovetelményeit kielégitd
rendszer m(ikodtetése, amely mindenekel6tt a kozforgalmi és a nem
motorizalt egyéni kozlekedésre tamaszkodik, egyuttal az egyéni
személygépjarmi-kozlekedés iranti igény visszaszoritasara torekszik. A célok
megvaldsitdasat szolgdlja a kozlekedésmenedzsment, amely kifejezetten a
megvaldsult utazasok, illetve a tagabb értelm( mobilitdsmenedzsment, amely
mind a valés helyvaltoztatasok, mind a helyvaltoztatasi igények
befolyasolasara torekszik. A mobilitismenedzsment mint elv (és egyuttal
tevékenység, cselekvés) Iényege, hogy menedzsmenteszk6zok alkalmazdsa
révén keres valaszt a motorizacio gyors iitemi fejlédése, a varosmagok
megvaltozott helyzete, az életmindség romlasa, a kozlekedéssel kapcsolatos
kornyezeti és tarsadalmi problémak jelentette kihivasra.

A mobilitdsmenedzsment beavatkozdsainak tartalma szerint beszélhetiink
egyrészr6l a kinalat, masrészr6l a kereslet befolyasolasarél. A
kinalatmenedzsment eszkozei a kozlekedésbiztonsag novelése, a torlddasok
és a forgalmi zavarok csokkentése, a kornyezetre gyakorolt kedvezStlen hatds
mérséklése, a hatékony teriilethaszndlat, a kdzlekedési mdédok integracidja és
az informacidaramlds elGsegitése. A keresletmenedzsment eszkozei a
helyvaltoztatdsi igények mérséklését, a cslcsid6ben tapasztalhato
tulterheltség kezelését szolgdljdk; hagyomdanyos értelemben a gépjarm-
kozlekedés részaranyanak csokkentését, mas mddok hasznalatanak
OsztOnzését szolgdld intézkedések.
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Budadrs esetében nagy hangsulyt kap a fejlesztések sordn a kodzosségi
kozlekedési infrastrukturafejlesztések, a megfelel6 forgalomtechnikai
megoldasok alkalmazasa, ill. az intermodalitas, P+R, B+R parkoldk kialakitasa.
A fenntarthaté koézlekedés kialakitasa szempontjabdl azonban sokkal
nagyobb hangsulyt kell fektetni a sharing megoldasok alkalmazasara, az
informacidszolgaltatasra és utastajékoztatasra. Kiemelten fontos feladat a
tervezés és megvaldsitas soran a hdaldzati szemlélet szem el6tt tartasa,
kiilondsen a gyalogos és kerékparos kozlekedés tekintetében, mivel ezen
kozlekedési mddok esetében nincs Osszefiiggd, j6l hasznalhatd, biztonsagos
halézat, amely hatraltatja elterjedésiiket, mint a motorizalt kozlekedés
alternativaja.

A kozOsségi kozlekedés elStrébe helyezésének kulcsa a megfelelS dijszabdsok
kialakitasa és a kilonb6z6 kozlekedési mddok kozotti integralt dijszabds
megvaldsitasa. A vdrosban érvényes jelenlegi jegyrendszer Budadrs és
Budapest viszonylatban példdul igen kedvezétlen, draga és 6sszességében az
autébuszhasznalat ellen hat.

A keresletmenedzsment oldalardl a legegyszer(ibb, dmde legkevésbé hatékony
megoldasok a behajtasi korlatozasok, ill. a parkoldhelyek csokkentése. Sokkal
célravezetSbb a gyalogosan, kerékparral megkézelitheté teriiletek névelése,
busszal behajthaté utcak, gyalogosovezetek kialakitasa. E tekintetben
Budadrson vannak kezdeményezések, a belvdros kerékparuthaldzattal jol
feltdrt, a kiils6 varosrészek egy része (lakételep, Kamaraerdd) jo
Osszekottetéssel rendelkezik, egy Osszefiiggd haldzat kialakitdsa azonban
jelent8s hatassal lehet a kereslet névelésére.

Kulcsfontossagu ugyanakkor a szemléletformalds, amelyben kiemelt
jelent6sége van az altalanos iskoldas korosztalynak. Szemléletformalo
kampanyokkal és szoktatassal ugyanis ebben a korosztalyban célszer(
népszer(siteni a kornyezetbarat kézlekedési médokat. Ezt szolgalja a minden
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év szeptemberében megrendezett Autdmentes Nap, tovabbi kampanyok
megvaldsitasa azonban mindenképpen segitené a fenntarthaté kozlekedési
modok elterjedését.

A mobilitdésmenedzsment megfelel6 mikddésének alapfeltétele ugyanakkor,
hogy a varosi kozlekedésre megfelel6 mennyiségli és minGségli adat alljon
rendelkezésre, igy mindenképpen sziikséges megteremteni a varosi
adatgydijtés és monitoring rendszer feltételeit, ami jelenleg nem all
rendelkezésre Budadrson.

4.4.9 Finanszirozdsi, intézményi kérdések

A varos terlletén [évé orszagos kozutakat a Magyar Kézut NZrt., mig az
onkormanyzati kézutakat és kozteriileteket Budadrs Varos Onkorméanyzata,
azaz Budadrs Polgarmesteri Hivatal Miszaki Ugyosztalydnak Varosépitési
Iroddja, valamint a Budaodrsi Telepiilésgazdalkodasi Nonprofit Kft. lizemelteti.
A varos belteriletén minden kozteriileti jarda ©nkormanyzati kezelésd,
beleértve az orszagos kozut mellettieket is. Kivételt csak a lakotelepen az
emeletes hdazak korili azon jardak képeznek, amelyek az Uszételkeken az
éplletek falsikjatdl mért 1,0 m-en helyezkednek el, ill. a kilterileti jardak. Az
aruhazak parkoléi magantulajdontak, csak kozforgalom szamdra
megnyitottak. Az 6nkormanyzatnak nincsenek parkoléi maganingatlanokon, a
vagyonkataszterben 6574 db parkold van rogzitve.

Az orszagos kozutak melletti buszoblok a Magyar Koézut NZrt. kezelésében
allnak, mert 6k szegélytl szegélyig szamitanak UtkezelGnek. A helykozi (Volan
Zrt.) buszok megalldinak peronjat, a megallétablakat és a menetrendet a BKK
Zrt. kezeli. Az onkormanyzati kozuthaldzaton lévé megalldkat (buszobol,
burkolati jel, peron, tabla) a helyi buszjarat (288 és 289) esetében az
onkormanyzat kezeli, a fedett buszvdrdkat pedig a varos egész teriiletén a
Publimont Kft.

53



Az utak, parkoldk, jardak buszmegadllok karbantartasara — kozszolgaltatasi
szerz6dés alapjan — 2022-ben 256,2 millié forintot koltétt az 6nkormanyzat.

A helykozi kozosségi kozlekedés szolgaltatéja a MAV-csoporthoz tartozé
Voldnbusz Zrt. A szolgaltatds alapja a koltségtéritési hozzajarulas fizetésérdl
sz616 megallapodas, amelynek 6sszege: 11 353 160 Ft/hd, évente: 136 237 920
Ft. A megallapodas f6bb paramétereit elézetes targyalas Utjan hataroztak meg,
a kis mértéki menetrendi valtoztatasokrél a Volanbusz értesiti az
Onkormdényzatot. A szolgéltatasi paraméterek (jarats(irliség, kovetési idék,
megallok stb.) a megdllapodas mellékletét képezik, igy minden esetleges
valtozds a megallapodds mddositdsaval jar. A vasutallomast és kozvetlen
kdrnyezetét a MAV Zrt. lizemelteti. A személyforgalmi vasuti szallitas a MAV-
Start Zrt. feladata. A Voladn Zrt. és a MAV Zrt. MAV-csoporthoz tartozasa
lehet&séget teremt a helykozi kozosségi kozlekedés szinvonaldnak javitdsara,
mivel igy hatékonyabba valik a két cég egylittm(kodése. A menetrendek
Osszehangoldsa terén mar elindult az egylUttmd{kodés, a jegyvdsarlas,
Ugyfélszolgdlatok és a jegyrendszer egységesitése azonban még varat magara.
A Varmegyebérletek bevezetésével ugyanakkor e téren is torténik el6relépés,
mivel ezek a bérletek a MAV-START és a Volanbusz jaratain is hasznalhaték
lesznek.

A kozosségi kozlekedés szolgaltatéja a BKK Zrt, valamint a 288 és 289 helyi
jaratok vonatkozasaban a HOMM Szolgaltaté Kft. Mindkét esetben a
szolgdltatas alapja kozszolgaltatasi szerz6dés. A két helyi jarat esetében ennek
dsszege 23.165.040 Ft/hé + a teljesitéskor hatalyos AFA (évente: 353 035 210
Ft). A vallalkozasi dijat a felek negyedévente feliilvizsgdljdk a NAV altal a
nagyteljesitményld  kutoszlopokra  érvényes  kiskereskedelmi  diesel
Uzemanyagar kozzététele ismeretében, és szlikség szerint az eltérés ardnyaban
valtoztatjdk a dij 30 %-4t, illetve évente egyszer év végén a KSH hivatalos éves

fogyasztéi darindexet veszik figyelembe a vallalkozasi dij 70 %-anak
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megvaltoztatasara. A BKK jdratait kornyéki jeggyel, vagy bérlettel vehetik
igénybe a Budaodrsén kilsé végallomas és a Budapest hataran belili elsé
megallo kozott, a kérnyéki autdbuszjaratokra érvényes, de a teleplilésen beldli
utazas esetén, azaz helyi kozlekedési viszonylatban is igénybe vehetd. A helyi
kozosségi kozlekedési szolgaltatasért 2021-ben 279 millid Ft-ot fizetett az
onkormanyzat, 2022-ben 284 millié forintot, 2023-ra pedig 360 millié forint
kerilt betervezésre a koltségvetésbe.

Az online kérddives felmérés eredményei alapjan a valaszaddk nagy része (51
%) az autébuszokat ingyen hasznalja, amely egyrészt az életkori
sajatossdgokra (nyugdijasok), masrészt pedig a helyi jarat téritésmentes
hasznalatara vezethetd vissza. Az elérhet jegy- és bérlettipusok kozil a havi
bérlet dominal, mig az egy utazdsra jogosité jegyet vasarlok leginkabb csak
heti-havi néhany alkalommal haszndljdk az autébuszt. A varosban érvényes
jelenlegi jegyrendszer Budaors és Budapest viszonylatban ugyanakkor igen
kedvezétlen, draga és 6sszességében az autébuszhasznalat ellen hat.
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4.5 KOzLEKEDESI SZOKASIELLEMZOK, IGENYEK
4.5.1 Forgalomvonzo és -kibocsato létesitmények, teriiletek

Budaors forgalomvonzasa tobb varosi funkcié vonatkozasaban is jelentds:

e a3 varos Budapest nyugati ,kézlekedési kapuja”, hatalmas atmené
forgalommal;

o el6nyds fekvését kihasznalva alakult ki ipari, kereskedelmi és
logisztikai koézponti funkcidja, amely orszdgos, s6t nemzetkozi
viszonylatban is kiemelkedd;

o mindemellett kozigazgatasi és kozszolgaltatasi kézponti funkciot is
ellat, jarasi intézményei kiszolgaljak a varos és a kérnyezd telepiilések
lakossagat;

o fest6i szépségl természeti kornyezete és kulturalis értékei pedig
idegenforgalmi szerepét erdsitik.

Budaors varosrészei kozott — az Integralt Telepllésfejlesztési Stratégidban is
alkalmazott lehatdroldst alkalmazva — a forgalomvonzds tekintetében is
jelentds kiilonbségek rajzoléddnak ki.

A legjelentGsebb forgalomvonzast az ipari, kereskedelmi és logisztikai
funkciot ellato telepiilésrészek fejtik ki, igy a Nyugati ipari gazdasagi terilet
(1.) és Az autdpalya és a vasut menti kereskedelmi-gazdasagi teriletek (9.).
Ezekben a teleplilésrészekben taldlhaték a legnagyobb vallalkozasok,
nagyaruhazak, amelyeknek tgyfél/vasarld- és teherforgalma az egész véros, s6t
tagabb kornyezetének kozlekedését is befolyasolja. A kiemelkedé gazdasagi
teljesitmény, az elony6s kozlekedésfoldrajzi helyzet jelentés napi szinti
ingazassal és bels6 mobilitasi igénnyel is parosul.

15 Budaors Varos Kerékparforgalmi Halozati Terve forgalomvonzoé létesitményként vette szamba
a bolcs6déket, az alap- és kozépfoku oktatasi intézményeket, a kdzintézményeket, a szocialis és

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

4-48. dbra: Forgalomvonzo és kibocsato teriiletek Budadrson

o

BUDAORS

JELMAGYARAZAT:
Forgalom kibocsato teriilet: |
Forgalom vonzé tertilet:

Forrds: Budaérs Vdros Kerékpdrforgalmi Hdlozati Terve, 2023

A belsé forgalomvonzé létesitmények’® az Intézményi varoskdzpont (3.) és a
Torténelmi belvaros (7.) 1.sz. f6ut melletti szakaszan tomorilnek, itt taldlhato
szinte minden hivatali, kdzigazgatasi, oktatasi és szolgaltatasi funkcid, illetve

kisebb , alkdzpont” taldlhaté Kamaraerdd (11.) varosrészben is.

egészséglgyi ellatas intézményeit, a sportpalydkat és jatszotereket, a rekreacios terileteket, a
templomokat és a temetGket.
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A turisztikai vonzerdvel elsGsorban hegyvidéki jellegli varosrészek birnak, igy a
Hegyvidékek (2.; Torokugratd, Csiki-d(ils, Ut-hegy, Odvas-hegy), a Szallasok
teriilete (4.), a Hegyvidéki erdéteriletek (5.), és a Frankhegy (6.).

4-49. dbra: Jelentdsebb forgalomvonzo létesitmények Budadrsén

BUDAORS

JELMAGYARAZAT:
Kereskedelmi-gazdasagi teriilet: 1. 9- T |
Sport-szabadidés teriilet; |

Forgalomvonzo létesitmény:

Forrds: Budaérs Vdros Kerékpdrforgalmi Hdlozati Terve, 2023

16 A tarsadalmasitas alatt all6 Budapesti Mobilitdsi Terv alapjan a févarosi modal split
Osszetétele: kozosségi kozlekedés 47 %; személyautd 35 %; gyaloglas 16 %; kerékpar 2 %.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

4.5.2 Megjelené igények, forgalmak

A koézlekedési modok megoszlasanal tovabbra is a személyautok dominalnak.
Pozitivum, hogy az autdbuszos kdzosségi kozlekedés és a gyaloglas viszonylag
nagy részaranya. A kerékpar- és rollerhaszndlat részesedése nem éri el a 10%-
ot. A vasUthaszndlat alulreprezentdltsaga 0©sszefligg a vasutdllomas

kedvezétlen varoson bellli

elhelyezkedésével, nehézkes

megkozelithetGségével és kornyezetének rendezetlenségével.

A budaérsi modal splitet 6sszehasonlitva a févarosi adatokkal®® Iathatd, hogy a
személygépjarmii-hasznalat Budadrs esetében sokkal nagyobb részaranyt
képvisel. Ezt az eltérést nem lehet csupan a szuburbanizaciés hatasokkal
indokolni, mert az autdhasznalat a varoson bellli kozlekedésben is
meghatarozé szegmens. Pozitivumként azonban meg kell emliteni a gyaloglas
és a kerékparozas népszeriiségét, amely a févaroshoz mérten kiugréan magas
részaranyu.

4-50. dbra: A kézlekedési médok megoszldsa Budadrsén

vonat motorkerékpar,
5% segédmotoros kerékpar
0,
kerékpar, roller 1%
9% P 7
személygépkocsi

41%
gyaloglas

22%

autébusz
22%

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: online kérdéives felmérés
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Gyaloglas

A mihelybeszélgetések soran és a lakossagi online kérdGivek révén is tobben
kritikat fogalmaztak meg a kozvilagitas fényerejével kapcsolatban, kiilondsen
a gyalogdtkel6helyek  kornyezetében. A  féutakon sziikséges a
gyalogatkel6helyek jobb megvilagitasara és tobb biztonsagot novel6 eszkoz
kihelyezése.

Kerékparozas

A varosra készilt kilonbozé kozlekedésfejlesztési tervek kerékparozasra
vonatkozd adatait a 2023-ban készilt Budadrs Kozlekedéshaldzatfejlesztési
Terve (KHT) foglalja 0ssze. Ezen adatok szerint a lakossag kb. 20 %-a hasznalja
a varoson beliili kézlekedési eszkozként a kerékpart. A felmérések szerint
csaknem 10 % az ardnya azoknak, akik napi szinten, tovabbi 20,1 % pedig heti
rendszerességgel hasznalja a kerékpart. A lakossag 1/3-a szabadidds és
kozlekedési céllal egyarant hasznalja a kerékpart.

A KHT-ban feldolgozott forgalomszamlalasi adatok jél mutatjak, hogy a f6
kozlekedési utvonalak (1. sz. féut, 8102., 8105., 81101. j. utak) mentén — a
magas autoforgalom ellenére — magas a kerékparos forgalom is, igy
mindenképpen sziikséges az emlitett kozutak utpalyan kiviili teriiletein a
biztonsagos kerékparos infrastruktura kialakitasa.

A lakossagi kérdGives felmérés adatai is aldtamasztjak, hogy a személyautoérdl
kerékparra torténd atvaltasndl meghatarozd a forgalombiztonsdg javulasa,
illetve a kiépitett kerékparutak, kerékparsavok szamanak, hosszanak névelése.
A lakossag Osszességében elégedett a belvaros kerékparos uthaldzataval. A
halézat azonban nem folytonos, sok helyen megszakad vagy a kitablazas
hidnya miatt nehéz kovetni, merre lehet menni. Fontos hidnyossag, hogy
Torokbalint felé az M1-M7 fellljaron (Sport u.) a rossz allapotu,

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

villanyoszlopokkal teli gyalog-kerékparidton lehet kozlekedni, jdllehet a
torokbalinti oldalon mar elkészilt az 6nallé kerékparat a varoshatarig
(Malomdyils). Egyértelmi igény jelentkezik a kerékparutak mentén ivokutak
és kis szervizpontok kialakitasara.

4-51. abra: A kerékpdros napi forgalom alakuldsa 2013 és 2022 kozott
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Budadrs Vidros Kerékpdrforgalmi Hdlzati Terve, 2023
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Vasuti utas- és teherforgalom

Budaors allomason — és a szomszédos Torokbalint megalléhelyen is — az S10-
es és az S12-es személyvonatok allnak meg. Az S10-es személyvonat Budapest
és Gydr, illetve Komarom kozott kozlekedik. Az S10-es minden éra ugyanazon
percében, azaz Gtemes menetrend szerint (kivéve két éjjeli jaratot, amik csak
Komarom vasutallomas és a Déli palyaudvar kozott kdzlekednek) jar, mindkét
iranyban 6rdnként egyszer. Az S12-es vonatok a Budapest-Tatabanya-
Oroszlany viszonylaton szintén (itemes menetrendet kévetnek, az S10-es
vonatokkal 6sszehangolva igy a Tatabanya-Déli palyaudvar szakaszon az S10-
esek és az S12-esek pontosan 30 percenként kévetik egymdst. A Budaors
allomason megalld személyvonatok alacsonypadlds, légkondicionaldval
felszerelt, Wifi-vel ellatott, FLIRT, illetve TALENT motorvonatbdl kerilnek
kidllitasra. Az S10-es személyvonatok jellemzé 0sszedllitdsa 2 egység, az S12-es
vonatoké pedig 1 egység FLIRT vagy TALENT motorvonat. Bar az allomason
o6ranként csak 4 személyvonat all meg, az athaladé gyors- és tehervonati
forgalom jelentds, az utasok biztonsaga érdekében sziikség volna a peronok
kiilon szintli megkozelithet6ségének biztositasara.

A budadrsi vasutallomas utasforgalmat a reggeli/kora délel6tti 6rakban
egyértelmiien a leszallé6 mig a délutani/kora esti érakban a felszallé utasok
tulsulya jellemzi, a legnagyobb utasszamok reggel 7 és 8 dra kozott, illetve
délutdn 4 és 5 o6ra kozott rajzoléddnak ki. A csucsidészakokban a
szerelvényeken gyakran alakul ki zsufoltsag, ennek enyhitésére, és az dllomas
forgalmanak tovabbi fellenditésére is pozitiv hatdssal lehetne a budapesti déli
korvasut fejlesztésének részeként Kelenfold vasutdllomas és Budaors
vasUtallomas kozott egy harmadik vaganyt megépitése, amely lehetévé tenné
az S12-es mellett az S10-es személyvonatok s(rlibb kézlekedését is. A korvasut

g https://magyarepitok.hu/kirakat/2020/09/uj-vaganyt-terveznek-kelenfold-es-budaors-kozott

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

tervezett megvaldsitasaval Uj kozlekedési kapcsolat létesiilne Pesten at Pécel,

Gyomrd, vagy K6banya-Kispesten és a ferihegyi repll6téren at Monor irdnyaba
e 17
is.

4-52. abra: Budadrs vasutdllomds utasforgalma
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés

A vasutallomas teljes utasforgalma az utébbi években nem viltozott
jelent8sen'® (a vizsgélt idGintervallum teljes utasforgalma 2014-ben 749 f6,
2023-ban 732 f3), annak ellenére sem, hogy a vonatok szama nétt. A
reggeli/kora délel6tti ,csics” 2014-ben még jobban a 6 és 8 dra kozotti

18 Bsszehasonlitva a 2014-ben a FOMTERV Zrt. altal végzett utasszamlalas adatait az altalunk
2023-ban nyert adatokkal.
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id6szakra korlatozddott, napjainkban mar 8 és 10 dra kozott is tobb utas fordul
meg az allomason. Délutan éppen ellenkezd trend rajzolddik ki, 16 és 17 éra
kozott 2023-ban sokkal egyértelm(ibben jelent meg az utasforgalmi maximum.

4-53. abra Budaérs dllomds 2014-ben és 2023-ban mért utasforgalmdnak osszehasonlitdsa
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Sajdat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés és Budadrs intermodalis
csomopont megvaldsithatdsdgi tanulmdny

A vasutallomason végzett utaskikérdezések alapjan megallapithatd, hogy az
utasok donté tobbsége hivatasforgalmi céllal hasznalja a vasutat, azaz az
allomas kornyékén taldlhaté munkahelye és lakohelye k6zott ingazik. Az
utasok alapvetéen elégedettek a vasuti szerelvényekkel, és az altaluk
biztositott rovid elérési id6kkel, azonban nagy szamban fogalmaztak meg
kritikdt az allomds megkozelithetéségével és a  megalldhelyi
utastajékoztatassal kapcsolatban.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Autobuszok utasfogalma

A budadrsi helyi kozosségi kozlekedésben szallitott utasok, illetve az
utaskilométerek szama jelentés ingadozasokat mutatott 2010 és 2020 kozott.
A mutatdk értékében tapasztalhatd 2020-as visszaesés valdszinlleg a
koronavirus-jarvannyal hozhatd Osszefliggésbe. Azt megel6z6en a helyi
kozosségi kozlekedésben szallitott utasok szama nagysagrendileg 1,2 millio 6
volt.

4-54. dbra: A helyi k6z6sségi kbzlekedésben az utaskilométer és a szdllitott utasok szamdanak
vdltozdsa 2010 és 2020 kézott
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: TelR

A 2023 februdrjaban végzett utasszamlalas eredményei alapjan a helyi buszok
hétkdznapi utasforgalmat nagy mértékben meghatdrozza a helyi iskolak
tanitdsi rendje. A helyi buszok leginkabb a tanitasi id6szak kezdete el6tt
reggel, valamint a tanitasi id6szakot kévetéen a délutan folyaman leginkabb
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telitettek, ahogy azt a kordbbi, 2014-ben késziilt utasszamlalds soran is lehetett
tapasztalni. A helyi buszok hétvégi utasforgalma a hétkodznapihoz képest
Iényegesen alacsonyabb.

4-55. dbra: Az autobuszok dtlagos telitettsége a 288-as viszonylat jaratain hétkéznap

288 (hétkdznap)

A helyi buszok atlagos telitettsége

= 1-399 utas
4-699 utas
7-999 utas

= 10 - 13 utas

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajdt felmérés

A helyi buszok leginkabb a varos kézponti részén telitettek. Az alacsony
telitettséggel jellemezhetd szakaszok kapcsan viszont érdemes kiemelni, hogy
a kornyez6 terileteken 4altaldban szinte kizardlag ezek a helyi jaratok
jelentenek konnyen elérhet6 kdzosségi kozlekedési lehetéséget. A Budaorsi
lakdtelep, mint a helyi buszok indulé- és végallomasa, illetve a kozvetlen
kozelében taldlhatd Szivarvany utca megalld mellett hétvégén és hétkdznap
egyarant a varos kozponti részén taladlhaté megalldk (Templom tér, Stefania
utca, Egészségiigyi Kdzpont, Nefelejcs utca), valamint az Otvds utca és az Agip
utca a leginkdbb forgalmasak. Hétkdznap pedig az oktatdsi intézmények

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

kornyékén taldlhatéd megéllok (példaul Varosi Uszoda, Kesjar Csaba Altalanos
Iskola) is kiemelked6en nagy forgalmat bonyolitanak le.

A Budaodrssel szomszédos teleplilések, kiilonosképpen Budapest felé az
autdbuszos kozlekedés elsésorban a BKK vonalain bonyolddik. A BKK jaratai
ugyanakkor a Budadrson belili kozosségi kozlekedésben is fontos szerepet
toltenek be. A BKK vonalakon kozleked6 autébuszok Osszforgalma csokkent
Budadérson a 2014-es és a 2023-as utasszamldlas vonatkozd eredményeinek
Osszevetése alapjan.

4-56. dbra: Utasforgalom a BKK vonalak autobuszain Budadrs belvdrosi részén
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Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajdt felmérés
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AVolanbusz Zrt. regionalis jaratai a BKK jarataihoz képest jellemz&en ritkdbban
jarnak, szerepiik a varoson belili kdzlekedésben kevésbé jelentds. A Volanbusz
jaratai viszont Osszekottetést biztositanak olyan, Budadrstdl tavolabb fekvé
telepiilésekkel, mint Erd, Etyek, Bicske, Soskut, Pusztazdmor, Szazhalombatta.

A 2023-as utasszamldlas sordn a vizsgalt megallok kozil a legnagyobb
forgalmat a Gimndzium és a Budadrsi lakételep megalldknal lehetett
tapasztalni. Az egyes viszonylatok fel- és leszall6forgalmat Osszevetve,
népszerl(inek mondhatdk az expresszjaratok.

A megadlléhelyi utaskikérdezés alapjan a valaszaddk elégedettek Budadrs
autobuszos kozlekedésével, hiszen a felmérésben szerepld egyes aspektusaira
a négyfokozatu skdlan atlagosan 3,3 — 3,8 pont kozotti értékelést adtak. A
leginkdbb problémas teriiletnek az autobuszok kdvetési idejét (elsGsorban a
tanitasi sziinetekben és hétvégén), valamint ezzel Osszefiiggésben a
jarmiiveken tapasztalt zsufoltsagot emlitették. Mindezek mellett tobben
emlitették a lakoételepi végallomason a digitalis kijelzok hianyat (értesiiléslink
szerint a kijelz6ket nemrégiben leszerelték és azdta nem helyezték azokat
vissza.)

A vasuti kozlekedéssel vald elégedettség az autdbuszos kozlekedéshez vald
elégedettséghez képest alacsonyabb a vonatkozd felmérések alapjan.

A sarga szam a maximalis értéket jelzi.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

4-57. dbra: Az dtlagos Gsszesitett fel- és leszalloforgalom viszonylatonként a vizsgadlt

]

40B

LOE
140/140AN408
240

B7/B7A

187

267

88/88A

88

188E

7855

56

T80

762

67

£1-es villamos

Budairsi lakotelep

BITEP

megdllokban'®

Kamaraerdei Ifj. Park

Gimnazium
Varoshaza
Templom ter
Levai utca
Csata utca

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés
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Megosztdson alapul6 kézlekedés

Abbdl fakaddan, hogy a véros teriletén — a taxit leszamitva, amely lényegét
tekintve szintén e kategdridba sorolhatd — nagyon korlatozottak a megosztason
alapulo kozlekedés igénybevételének lehetGségei (Id. 4.4.1. fejezet), a Budadrs
teriiletén lebonyolitott személyforgalom meglehetdsen kis része bonyolddik
le megosztason alapuld kozlekedés keretében. A 2023 februar-marciusban
tortént online felmérés eredményei szerint a megkérdezettek 7%-a nevezte
meg a taxit, megosztott autdt, telekocsit, mint a mindennapi utazasaihoz
leggyakrabban hasznalt harom kozlekedési méd egyikét, arra vonatkozdan
azonban nem allnak rendelkezésre adatok, hogy miként alakul az emlitett
harom kozlekedési mdd igénybevételének belsé megoszlasa. E tekintetben
ugyanakkor egészen biztosan jelentGs kiilonbségek allnak fenn Budaodrs egyes
varosrészei kozott, hiszen a kozosségi személygépkocsi-hasznalat teljeskordlen,
azaz jarmlfelvételi és —leparkolasi lehetGségre is kiterjedGen, kizardlag a
Lakételepen és az Auchan-IKEA-Decathlon aruhdzak kozvetlen kornyékén
érhet6 el. Ennek megfelel6en megosztott autdk napi szintl hasznalata csak e
teriileteken johet széba, ezzel szemben a varos egyéb részein — egyéb
lehet&ségek hidnydban — inkabb a telekocsik és taxik igénybevétele nagyobb
jelentéséggel.

Kozuti forgalom

Budaors Budapest nyugati kapuja, ami a varos Utjainak forgalman is érzédik. A
legnagyobb forgalmat természetesen az M1-M7 koz6s szakasza bonyolitja le,
ahol Magyar Kozut Zrt. adatai szerint mintegy 130-140 ezer jarmd halad el
naponta. A vdaros belsé Utjai is terheltek, a terv készitéséhez végzett
forgalomszamoldsok alapjan a fontosabb utakon naponta 15-16 ezer
egységjarmlinyi forgalom tapasztalhato.

20 A7 5nkormanyzat megbizasabdl, szintén februari napokon, az Arok és a Karoly kiraly utcanal
ugyanabban a keresztmetszetben végzett szamolasok adata.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

4-58. abra: Budadrs fébb utjainak forgalma
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Sajdt.szerksztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés
A legforgalmasabb Utszakasz a Budadrs-nyugat autdpalya-csomépontot a
varosba bekotd Sport utcan tapasztalhato, 22 ezer egységjarmivel. Az 1. sz.
féut atmend szakasza ennél valamivel alacsonyabb forgalmu: Biatorbagy
irdnyaba 17, Budapest irdnyaba 19 ezer jarmu halad el rajta. A féat forgalmi
terhelése 2015 6ta?® nem vart médon 10-14 %-kal csdkkent, annak ellenére,

hogy id6kozben az M1-M7 koz6s szakaszanak hasznalataért is fizetni kell.
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4-59, dbra: Az 1. sz. féut dtlagos napi forgalma hdrom keresztmetszetben (egységjdrmii/nap)
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajdt felmérés és 2015. évi forgalomszamladlds

A kozuti forgalom nagysagat jol jelzi, hogy a mért szakaszok majdnem
mindegyikén eléri vagy meghaladja az utak fizikai teljesit6képességébdl fakado
kapacitasat, igy nem nyujt mar megfelel6 szolgaltatasi szinvonalat (igaz, az un.
eltlirhet8, meglehetdsen magas forgalomnagysagot csak a Sport utcan éri el).

21 2023. marciusaban, egy keddi, egy szerdai és egy csutortoki napon, 6-20 6ra kozott, 15
percenként végzett adatlekérés alapjan.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

4-60. abra: Budadrs fébb utjainak kapacitds-kihaszndltsaga, 2023. februdr

clskl hasznélts

4 o A

ajdt zeresztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés
Az utak kapacitdsat azonban leginkabb az befolyasolja, hogy hany darab és
milyen atereszt6 képességli csomdpontot érintenek. Ezért a Waze
Utvonaltervezd alkalmazds dugdfigyelSjének értékei alapjan?' elmondhatd,
hogy a legnagyobb torlédasok nem feltétleniil a legnagyobb forgalmu utakon
alakulnak ki.

7

Kritikus a helyzet a LégimentSk utcan, ahol az 1. sz. féut jelz6lampas
csomopontja visszaduzzasztja a nyugati ipari teriiletekre és Budakeszi felé
tarté forgalmat. Emiatt gyakoriak a szabalytalansagok, a csomdpontban
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Biatorbagy felé kanyarodni kivdndk sokszor mar jéval a csomdpont el6tt, a
Tetra Pak balra kanyarodoé savjaba is bedllnak, nehezitve az oda igyekvé teher-
és dolgozdi forgalom bejutdsat. A csomdpont terheltsége miatt az MO
csomoépont-Budakeszi iranyu forgalom egy része a Budaorsi Technoldgiai és
Ipari Parkon keresztiil rovidit, ami azért okoz gondot, mert az ipari park utjai
nem ilyen atmené forgalomra lettek tervezve, és a tranzitforgalom jelent&sen
akaddlyozza a belsé aruszallitast. Az M1-M7 autdpalyardl a varosba vezetd utak
kozil elsGsorban a Karoly kirdly utcan akad meg a forgalom, de a
menekiil6utként hasznalt Pet6fi Sandor utca is gyakran bedugul. Az
autodpalyardl jové vagy oda tarté forgalom miatt a Sport utcai autdpalya-
feltljard, az oda vezet Baross utca (a lakdtelep fel6l), a Rubik Erng utca és a
Csata utca is gyakran telitett.
4-61. dbra: Torloddsok gyakorisdga hétkéznapokon, 2023. februdr
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Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: Waze forgalomfigyeld, 2023. februdri sajdt felmérés

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

A lakossagi tapasztalatok alapjan a szélesebb, egyenes utakon (jellemzen
gyljtéutakon, de pl. a Légimentd utcan is) gyakori az autdvezetdk
gyorshajtasa. Ugyanakkor olyan vélemények is elhangzottak, hogy a
védtelenebb kozlekedbk (gyalogosok, kerékparosok) felé nagyobb figyelemmel
és tirelemmel kdzelednek az autévezetdk.

Intermodalis forgalom

A vasutallomason a felvételi épiilet mellett taldlhaté ugyan két raktarépiilet,
amelyek koziil a nagyobbikhoz oldalrakodé és kézuti rakoddérampa is tartozik,
de eredeti funkcidjuknak megfelel6en egyik épiiletet sem hasznositjak, nem
végeznek atrakodast.

Az intermodalitas kapcsan a legnagyobb hidanyossagot a nagy kapacitasu P+R
parkoldk hidnya jelenti. Budaérsét kedvezd kozlekedési helyzete, a févaros
gyors elérhet6sége miatt ennek ellenére sokan hasznaljak ,,P+R parkoléként”.
Mivel a Budapestre tartd autdbuszok atszelik a belvarost, az autdsok az itteni
parkoldhelyeken hagyjak gépjarmiiveiket és a buszokra felszallva utaznak
tovabb, figyelmen kivil hagyva a korldtozott parkoldsi Ovezeteket, és
zsufoltsagot generdlva a belvarosban, és a kertvarosi lakéteriileteken is. Mivel
a Budapestre tartd autdébuszok atszelik a belvarost, az autésok az itteni
ingyenes parkoléhelyeken hagyjak gépjarmiiveiket és a buszokra felszallva
utaznak tovabb, figyelmen kiviil hagyva a korlatozott parkoldsi 6vezeteket, és
zsufoltsagot generalva a belvarosban, és a kertvarosi lakéterileteken is.

Légiforgalom

Budadrsre legutdbb 2017-ben késziilt stratégiai zajtérkép, amelyhez a varos
kozelében talalhaté Budadrsi és Farkashegyi Replil6tér forgalmi adatait is
figyelembe vették. A zajtérkép alapjan mindkét repiil6tér zajkibocsatasa érinti
avarost. Az egész napra vetitett zajterhelési értékek alapjan nem volt védendé
épllet a varosban (az 55-60 dB-es savban 20 épiilet volt 2017-ben).
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A Budadrsi Repiil6tér forgalma 4altal okozott zajterhelés viszont egyre
kedvezotlenebbiil érinti a kornyékbeli lakossagot az elmult években, a
vonatkozo konfliktusok egyre élesebbek.

A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi RepullStéren 2018-ban bevezetett Uj
mszeres szabvany indulasi eljardsok (SID) médositdasa Budadrsot kdzvetlendl
nem érintette.

A Farkashegyi Replil6tér vezet6jének elmondasa alapjan dprilis elejétdl
oktéber végéig altaldban 50-200 ember fordul meg hétvégente a reptéren, a
téli idGészakban lényegében nincs forgalom. A legnagyobb forgalom kiilonb6z4
rendezvények (példaul Budakeszi Csaladi Nap, céges rendezvények) alkalmaval
tapasztalhato, ilyenkor 1800-2000 latogatdé is megfordul a repil6téren.

4-62. dbra: Fel- és leszdlldsok szama a Budadrsi és a Farkashegyi repiil6téren 2016-ban
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Budadrs vdros stratégiai zajtérképe, 2016

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Parkolasi szokasok

A parkoldsi szokasokat egyrészt a tobb mint 2000 parkoldhelyet érintd
dinamikus parkolasvizsgalat adatai, masrészt az utcafelmérés keretében
szerzett tapasztalatok alapjan mutatjuk be.

A dinamikus parkolasvizsgalat a belvaros legforgalmasabb teriileteire, a
lakdtelep nagy részére, a vasutallomasra és a 41-es villamos végallomasara
terjedtek ki. A 10 érat fellel6 felmérés alatt a parkoldhelyek atlagosan 70 %-
an allt auto, ez az érték reggel 7 érakor volt a legalacsonyabb (58 %), a nap
tobbi részében viszont egyenletesen az atlag koril maradt.

4-63. dbra: Parkoldk dtlagos telitettsége Budabrsén (%)
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés

Az atlagnal jelent6sen kisebb, 50 % alatti kihasznaltsdaggal mikodtek a P+R
parkoldként hasznalhaté vasutallomasi és 41-es villamos végallomasi parkolok,
valamint a Baross utca Petdfi S. u. és Karoly k. u. kozotti szakasza. A legnagyobb
zsufoltsag a lakotelep déli részén, a Bleyer Jakab Alalanos Iskola kdrnyékén
volt tapasztalhatd, ahol 90 % koérli napi atlagos foglaltsag volt a jellemz6.
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4-64. dbra: Parkoldk dtlagos telitettsége Budadrson (napi dtlag, %)
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Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajdt felmérés
Az is megfigyelhet6 volt, hogy a lakételep kornyékén inkabb a reggeli és késé
délutani 6rakban volt magasabb a kihasznaltsag, mig a Puskas Tivadar utcaban
és a belvaros nagyobb részén napkozben nétt meg a forgalom. Ez az eltéré
hasznalatnak koszonhet6: a lakételepen az a jellemzd, hogy az ott lakék
foglaljak el a parkoléhelyek nagy részét, mig a munkahelyi és szolgaltatasi
kozpontok (Terra Park, belvaros) esetében az ott dolgozok és ligyet intézd,

vasarlok adjak a f6 parkolasi forgalmat.

Egyes, belvaroshoz kozeli utcakban a vegyes felhasznalas is jellemzd, azaz
reggel-este az ott lakdk autédi parkolnak, mig &k napkdzben elhagyjdk a
teriiletet, helylkre az itteni uaticéllal rendelkez6k érkeznek. Ezekben az
utcdkban egyre tébben felbukkannak olyan autdsok is, akik az agglomeracié
tdvolabbi telepuléseirél érkezve P+R-ként is hasznaljak a Budadrs belvarosat,
mert a kozeli buszmegallékbodl igen gyakran indulnak autdbuszok Budapest
felé, amelyeket innen kénnyen el lehet érni. Ezek az utcak tulnyomérészt a
korlatozott varakozasi idejli zonaba esnek, ahol maximum 2 6rat lehetne
parkolni, ennek ellenére az autdjukat itt letev6k egyharmada ugyanis legalabb
3 orat, de nem elhanyagolhaté szamban akar egy egész napot is itt tarolja a

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

jarmlivét. Ez azt mutatja, hogy a kozterilet-fellgyelet kapacitashiany miatt
nem tudja betartatni a parkoldsi szabalyozast, amivel az autésok egy része
visszaél.

Sokan P+R-ként is hasznaljak a K6hegy kornyékét, mert a Szabadsag uti
buszmegallokbdl rengeteg busz megy Budapest felé, amelyeket innen kénnyen
el lehet érni.

4-65. dbra: A korlatozott varakozdsi idejii zonaban parkolé autok tartézkoddsi idé szerinti
megoszldsa
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Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajdat felmérés

A belvarosi parkoldhelyeken azért igy is siriibben cserélédnek az autdk, itt
atlagosan 2,2 autd fordult meg a megfigyelt id6szakban, mig a lakételepen és
a Terra Parkban ez az érték 1,6 auté.

A felmért id6szakban a parkoléhelyeken atlagosan 1,76 auté fordul meg, ami
egyrészt annak készonhetd, hogy 6ras atlagban a helyek 30-40 %-a iiresen all,

.

tovabbi 40 %-an pedig hosszu ideji (legalabb 6 6ras) parkolas folyik.
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4-66. dbra: Az autok dtlagos parkoldsi id6tartamdnak megoszidsa a felmért teriileteken
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: 2023. februdri sajat felmérés

A szabalytalan parkolds nem csak a belvarosban, hanem a kertvarosias és
hegyvidéki teriileten is jellemzd, csak mas mddokon. A szlikebb utcdkkal
jellemezhet6 kertvarosokban (pl. Térokugratd) a jardara vagy félig a jardara
parkolds jelenik meg. A hegyvidéki teriileteken pedig sok helyen latni a
kapubejarék mellett, a zoldfellletekbdl természetkarosité maddon, hazilag
kikanyaritott (nemegyszer a hegyoldalbdl kimart) foldes vagy zuzottkoves
»privat” parkoldhelyeket.

A lakossagi észrevételek alapjan az oktatasi intézmények kornyékén a reggeli
iskolakezdésiidGben is igen nagy a parkolasi igény, melynek az az oka, hogy sok
sziil6 autdval viszi a gyermekét iskolaba, évodaba. A gyermekek nagy része
ugyanakkor ezt nem igényli, ahogyan az a kovetkez6 fejezetben ismertetett
felmérés eredményeibdl lathatd.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

4.5.3 Rejtett igények

A jelentkez6 igények mellett a fejlesztési tervek készitésekor sziikséges
felmérni a rejtve maradd igényeket is, melyek bizonyos feltételek
teljestlésekor befolyasolhatjak a kozlekedést. Az online kérdGives felmérés
soran kitértek arra is, hogy milyen feltétel teljeslilése esetén vdltana a
megkérdezett személy kozlekedési eszkozt.

A valaszadok kozel fele (40 %) a megalldk kornyékén taldlhaté parkoldsi
lehetdségek javitdsat emelte ki. A kérdGivet kitdlt6k harmada a jarats(riség
novelését, ezdltal a varakozasi id6 és a zsufoltsag csokkenését, illetve az
atszallasi lehetGségek javitdsat, a menetrendek jobb 6sszehangoldsat is
megemlitette. A valaszadok 10 %-a ugyanakkor semmi esetre sem valtana

koz0sségi kozlekedésre.

A személyautordl kerékpdrra tortén6é  atvaltasndl meghatdrozé a
forgalombiztonsdag javulasa, illetve a kiépitett kerékparutak, kerékparsavok
szamanak, hosszanak noévelése. A valaszadok 28 %-a azonban semmilyen
koriilmények k6zott nem iilne at az autébal kerékparra.

A budaérsi Decathlon aruhaz sajat dolgozdinak korében is végzett felmérést
a rejtett kozlekedési igények témakorében. A valaszaddk 30 %-a példaul
szivesen kerékparozna, ha lennének biztonsagos kerékparutak a varos nagy
részén, illetve a kozosségi kozlekedésre is tobben valtananak, ha rovidebb
lenne a menetid6 (44 %), illetve, ha kozvetlen (expressz) jaratok lennének az
aruhazakhoz (38 %).

Fontos megjegyezni azonban, hogy a tdrsadalom egy jelentGs részénél nem
tud valos, teljes értékii dontési mechanizmus végbe menni a mobilitasi eszko6z
valasztas (vagyis mddvalasztas) esetén. Ennek oka, hogy az egyén szamdra
mar rendelkezésre all6 eszkdzok (kerékpar, autdbuszbérlet, személygépjarmd
stb.) fenntartasan felll nehezen (az anyagi lehet&ségei fiiggvényében) nyit egy
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tobbletkoltséggel jaréd Gj kozlekedési mdd felé. Példaul, akinek mar van
személygépjarmlive feltehetGen csak akkor fog atallni a kozosségi kdzlekedésre
(vagy kezdi el hasznalni pl. a kozbringa rendszert), ha jelentGs elénye
(id6megtakaritas, tarsadalmi haszon stb.) szarmazik beléle. E jelenséggel fligg
0ssze, hogy a kerék-parosok noévekvé szama nagyobb részben a kozosségi
kozlekedést hasznalokbdl, és csak kisebb részben a személygépjarmi
hasznalokbal kerl ki.

A véros altaldnos és kdzépiskolaiban végeztt felmérés szerint?? a didkok — ha
valaszthatnanak — legszivesebben kerékparral, ill. gyalog, vagy rollerrel
kozlekednének az iskoldba, az autdét csak harmadik helyen emlitik, annak
ellenére, hogy a valdsagban a gyerekek donté tobbségét autdval viszik iskolaba.
Figyelemre méltd tény, hogy a motorizalt kozlekedés preferdldsa a
kozépiskoldsok korében magasabb aranyld, mint az altaldnos iskolasok
korében. Szemléletformaldssal és szoktatassal tehat az altalanos korosztaly

sy 7,

korében célszeri népszerdsiteni a kornyezetbarat kozlekedési médokat.

Akadalymentesség vonatkozasaban az online kérd6iv valaszaddi a gyalogos
kozlekedést rendben taladlta e tekintetben, a vasutallomas megkozelitése
ugyanakkor meglehet&sen rossz megitélés ala keriilt.

A latassériiltek biztonsagos kozlekedése szempontjabol a varos tobb pontjan
(pl. Szivarvany utcai orvosi rendel6 zebraja, Patkd utcai buszmegalld zebridja,
Kossuth Lajos utcai rendelSintézetnél zebrdja) jelz6lampdk kihelyezése,
valamint az autdbuszok hangosbemonddjanak strlibb utastdjékoztatdsa (pl. 40
és 40B jaratok) is segitené a kozlekedést. A mozgassériiltek kozlekedését a
Patké utca 7. alatti parkoldban egy mozgassérilt parkoldhely kialakitasa

segitené.

22 Ertékterv Kft. 2023. februarjaban végzett Iskolai mobilitas felmérése.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

4-67. abra Az dltaldnos és kozépiskolai tanulok tényleges és vdagyott iskoldba jardsi szokdsai
Budadrson

Tényleges

aktiv- és mikromobilitas kozosségi kozlekedés egyéni motorizalt n. a.

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: Ertékterv Kft. Iskolai mobilitds felmérés, 2023. februdr
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4-68. dbra: Autordl a kézésségi kézlekedésre, ill. az autérol kerékpdrra térténd vdltds feltételei (n=646)

A megdlldk kérnyéki parkolasi lehet&ségek
javulasa esetén.

A jarats(r(iség novelése, ezaltal a varakozasi id6 és
a zsufoltsag csokkenése esetén.

Az atszallasi lehetGségek javitasa, a menetrendek
jobb 6sszehangolasa esetén.

A menetidék csokkenése esetén.

ElsGsorban nem autdval kbzlekedem, szamomra ez
a kérdés nem relevans.

A jegyek és bérletek dranak csokkenése, Uj jegy-és
bérlettipusok bevetése esetén.

Csak a gépkocsival torténé kozlekedés
feltételeinek romldsa esetén véltanék (kozuti...

Semmi esetre sem véltanék kozosségi
kozlekedésre.

A kozosségi kozlekedésben a jarmdpark
korszer(ibbé, kényelmesebbé vélasa esetén.

A megalldk és a jarm(ivek akadalymentességének
biztositasa esetén.
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Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

A forgalombiztonsag javuldsa esetén.

Ha tobb kerékparut, kerékparsav lenne a
teleptilésen.

“I |||‘| Csak a gépkocsival torténé kozlekedés
feltételeinek romldsa esetén valtanék (kozuti
eljutdsi idé novekedése, Uzemanyag aranak...

Semmi esetre sem véltanék kerékpdros
kozlekedésre.

Kerékpartarolasi lehetéségek javuldsa esetén.

A kozbiztonsag javuldsa esetén (ne lopjak el a
kerékpart).

Els6sorban nem autdval kbzlekedem, szamomra
ez a kérdés nem relevéns.

Ha kozbringa rendszer miikodne a teleptilésen.

30 10 10 3

50 30 10 10 30 50 70 90 70 50 0 50 70
® 46-55 év ¥ 56-65 év m 65 év feletti né 18-25 év 26-35év m36-45év = 46-55 év m56-65év  m65 évfeletti
m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti férfi 18-25 év m 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év feletti

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: lakossdgi online kérdéives felmérés, 2023. februdr



4.5.4 Kozlekedésbiztonsdg

Budadrson a személyi sériiléssel jaré balesetek szama az utébbi években
altalaban alacsonyabb mind az orszagos, mind a Pest megyei atlagnal. A
helyzet raadasul — kisebb kilengésekkel, de folyamatosan javul, 2016-2021
kozott példaul 30%-kal csokkent az ezer fére jutd balesetek szama.

A balesetek 81 %-at az autdévezetbk, 9 %-at motor- és segédmotoros
kerékparosok, 6 %-at tehergépkocsi-vezetdk, 3 %-at pedig gyalogosok okoztak.

4-69. dbra: Személyi sériiléssel jaré balesetek szamdnak vdltozdsa 1000 fére vetitve
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: TEIR

A legutolsé 5 évben (2018-2022) tortént balesetek elemzése alapjan
kijelolhet6k azok az utszakaszok, csomdpontok, ahol az atlagosnal jéval

sr 1

strlibben fordulnak el6 balesetek.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

4-70. dbra: Baleseti gécpontok és veszélyes utszakaszok Budadrson
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Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: Magyar Kézut Zrt. WEB-BAL adatbdzisa

A legveszélyesebb utszakasz a Légimenté utca, ahol a kovetkezd tényez6k
jatszanak dOssze:

e magas a haladasi sebesség (a 60 km/h-s sebességkorlatozas ellenére),

e nagy az autéforgalom,

e az Utszakasz mindkét végén kanyar talalhaté, ami nem belathaté mert

e atdmott sorokban haladd autdk és a ndvényzet takarjak a kilatast,

e az Utszakaszon Iévé két buszmegdllonal nincsen gyalogatkelShely, igy
az autévezet6k nem szamitanak a gyalogosokra.

A fenti tényez6k miatt a balesetek szama és sulyossaga is magas ezen az
utszakaszon. Budadrs dnkormanyzata ezért jelz6lampas gyalogatkelGhelyet
tervez a buszmegalléhoz, a terv készitésekor az engedélyezés folyamatban van.

Az Ofaluban, a Szabadsag Uton szintén sok baleset torténik, am ezek stlyossaga
altaldban alacsony, mert a jarmiivezet6k a kérforgalmak és jelz6lampak miatt
lassabban haladnak. Nem igy a Vasut utcdn, az Uj koztemeténél, ahol szintén
nagyobb sebességgel érkeznek a jarmivek, és a Temet§ utca felSl érkezé autdk
és gyalogosok a kanyarban kézeled autdkat nem veszik észre kell6 id6ben.
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A harom baleseti gdcpontbhdl egy az M1-M7 nyugat felé tartd pdlyajan, a két
autdpalya szétvalasanal van, ahol az atsoroldskor alakulnak ki balesetveszélyes
helyzetek. A masik két gécpont a Szabadsag Uton taldlhaté: az Arok utcanal
nincsen jelz6lampa, de telepitése megfontolandd. A Pet6fi Sandor utcanal
ugyan van jelz6lampa, itt leginkabb annak figyelmen kivil hagyasa miatt a
gyalogosok eliitése jellemzé (pirosnal atszaladas vagy athajtas).

A gyalogos balesetek szama — az 6sszes balesethez hasonldéan — csékkend
tendenciat mutat: mig 2011-2018 kozott évente atlagosan 10 embert Utottek
el, 2019-2022 kozo6tt ez az érték megfelez6dott.

4-71. dbra: Gyalogos balesetek helyszinei Buda6rsén 2018-2022 kézott

Helyszin
O gyalogatkelShelyen kivi
@ oyalogatkelohelyen B

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: Magyar Kézut Zrt. WEB-BAL adatbdzisa
A gyalogosokat nagyobb részben a zebrdn gazoljak el, ami arra mutat r3, hogy
a teleplilésen megfelel6 a kijelolt gyalogatkelGhelyek szama, ugyanakkor
kozlekeddk figyelmét még inkabb fel kell hivni ezeken a pontokon, mind az
infrastruktura kialakitasaval, mind edukaciéval.
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A lakossagi jelzések alapjan egyébként a Szivarvany utcaban két helyen (Patkd
utcai buszmegallo, Ifjusag u. keresztez6dése), és a Kossuth Lajos utcai
egészséglgyi kozpontnal tartanak igényt jelz6lampdas gyalogatkelGhelyre,
amely igényeket a bekovetkezett balesetek szama egyébként nem tdmaszt ala.

4-72. dabra: Kerékpdros balesetek helyszinei Budaérsén 2018-2022 kézott

) ranny i sériies

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Magyar Kézut Zrt. WEB-BAL adatbdzisa

Avédtelen kozlekedSk mdsik fontos részét a kerékparosok alkotjak. A balesetek
nagyobb része a forgalmas belvarosi teriileteken, a Templom tér kornyékén és
a Szabadsag uton kovetkezik be, de a gyalogos balesetekhez hasonléan a
sulyosabb esetek nem itt, hanem a kils6bb teriiletek hosszu, egyenes
Utszakaszain torténnek. A varosban kialakitott kerékparforgalmi halézaton a
Baross utcai létesitmény harom balesete arra hivja fel a figyelmet, hogy sdrd
beépitésli, varosi kornyezetben az uttesten kivil, kerékparutakon

kerékparozék minden keresztez6désben sokszoros veszélynek vannak kitéve.
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4.6 A PROBLEMAK AZONOSITASA

A helyzetelemz6 munkarészek tapasztalatai, valamint a részletes felmérések,
illetve a lezajlott egyeztetéseken elhangzottak alapjan beazonosithatdk azok a
problémak, amelyek Budadrs jelenlegi kozlekedési-mobilitasi helyzetét
jellemzik. Ezek a problémak azonban nem 6ndlléan létezé jelenségek, hanem
bonyolult hatdsmechanizmusok ered&iként értelmezheték, amelyeket —
beavatkozdsok hianyaban - a varhato jovGbeli trendek tovabb sulyosbithatnak.
Mindezek alapjan a fé6bb problémacsoportok az aldbbiakban azonosithatok:

Budaors kozlekedési helyzetét jelentésen befolyasolja agglomeracios helyzete,
amely leginkdbb a térben elvdld funkcidk miatt megnovekvd utazasi
igényekben érhetd tetten. Ezt részben a munkaképes koru lakossag Budadrsre
torténd kikoltozése, nagyobb aranyu jelenléte befolydsolja, hiszen az 6
esetlikben koncentrdltan jelennek meg az utazasi szlikségletek a munkaba
jaras, illetve a kilénb6z6 szolgdltatasok igénybevétele révén. A hazai szinten
igen magas minGségl kozosségi kozlekedési szolgaltatasi szinvonal ellenére az
altaldnos lakossagi ,szemlélet” szerint a kozosségi kozlekedés nem kellGen
versenyképes az autdzassal szemben, ezért az igénybe veheté kozlekedési
maodok kozil a gépkocsihasznalat a meghatarozo.

A motorizdcié varhaté novekedése miatt a jovSében tovabb né a
személygépkocsival kdzleked6k szama, amely tovabbi dugdkat és zsufoltsagot
eredményez, ezdltal pedig mind az egyéni motorizalt, mind a kdzOsségi
kozlekedés és a lagy kozlekedési mddok esetében is tovabb nének az eljutasi
idék. A folyamat eredményeképpen egyrészr6l né a kozlekedési
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szolgdltatasokkal elégedetlen lakosok ardnya, masrészt pedig a sok gépjarmu
gyakoribb balesetekhez vezet.

Az egyéni motorizalt kozlekedés térhdditasaval a gépjarmlivek kozlekedési és
tarolasi terilletigénye tovabb névekszik, amely csak a zéldfeliiletek, kozosségi
terek kardra elégithet6 ki, azaz a burkolt feliiletek nagysaga folyamatosan
novekszik. Ha ehhez hozzavesszik, hogy a beépitett teriileteken a beépitések
intenzitasa is novekszik, ez a tendencia mar rovid tavon is kedvez6tlen
teriilethasznalati, mikroklimatoldgia és tajképi, varosképi hatasokat
eredményez, jelentdsen rontva a telepiilés élhetGségét.

A kozlekedési infrastrukturakat a ndvekvd igénybevétel mellett a klimavaltozas
hatdsai (pl. heves széllokések, villamarvizek, es6zések) is tovabb erodalja,
amelyek fenntartdsa, mikodtetése egyre nagyobb koltségeket emészt fel.

Az online munkavégzés terjedése, a kiilonb6z6 szolgdltatasok virtualis térben
torténé igénybevétele miatt atalakulnak az utazasi szokasok: egyrészrél
csokkennek a személyes kozlekedési igények és sziikségletek, ezzel
parhuzamosan azonban bizonyos szolgaltatdok esetében ndvekvés logisztikai
igényekkel kell szamolni.

A fent leirt 6sszefliggések meghatdrozzak Budadrs kozlekedési-mobilitasi
helyzetének erGsségeit és gyengeségeit, valamint el6revetitik a jovébeli
lehetGségeket és veszélyeket is. Az igy Osszedllitott SWOT elemzés
eredményeit és teriileti leképez6dését a problémafa és a problématérkép
mutatja be.
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4-73. dbra: A budaérsi kézlekedési rendszer problémai
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4-74. dbra: A budaérsi kézlekedési rendszer problématérképe
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4.7 TECHNOLOGIAI, TARSADALMI ES GAZDASAGI ELOREJELZESEK

A fenntarthaté mobilitasi terv legalabb 10 éves periédusra hatarozza meg a
fejlesztési beavatkozasokat. Ahhoz, hogy a tervezett projektek megfelel6en
reagaljanak a meglévé és varhaté problémdkra egyarant, még ennél is
hosszabb id6tavra kell meghatarozni a mobilitdst meghatarozé koérnyezeti,
tarsadalmi, gazdasagi és technoldgiai valtozdsokat. Ez az id6tav leggyakrabban
30 év, amely nagyjabdl a kozlekedési infrastrukturdk varhatd élettartama is
(egy most épitett utat kb. 30 év mulva kell teljeskorl rekonstrukcidnak
alavetni). Erre a 30 éves id6tavra adunk olyan progndzisokat, amelyek a mai
folyamatok, technikai fejlettség stb. alapjan valdszinlsithet6k abban az
esetben, ha a fenntarthaté mobilitasi tervben bemutatott intézkedések nem
torténnek meg.

Rovidebb, 5-10 éves tavlatban a jelenlegi tendencidk folytatédasaval lehet
szdmolni, azaz az egyéni motorizalt kozlekedés (leginkdbb a személyauté-
hasznalat) térhdditasa folytatodik, amely magdval vonja a gépjarmivek
kozlekedési és tarolasi teriiletigényének novekedését. Ez a teriletigény csak a
zoldfellletek, kdzosségi terek karara elégithet6 ki, azaz a burkolt feliiletek
nagysdga folyamatosan novekszik. Ha ehhez hozzadvesszilk, hogy a
lakdterileteken a beépitések intenzitdsa is ndvekszik, ez a tendencia mar rovid
tavon is kedvezétlen terilethasznalati, mikroklimatoldgia és tajképi, varosképi
hatasokat eredményez, jelentGsen rontva a telepiilés élhet&ségét.

Az autdellatottsag novekedése miatt rovid tiavon tovdbb né a
személygépkocsival kozleked6k szama, amely tovabbi dugdkat és zsufoltsagot
eredményez, ezdltal pedig mind az egyéni motorizalt, mind a kdzOsségi
kozlekedés és a lagy kozlekedési mddok esetében is tovabb nének az eljutasi
idék. A folyamat eredményeképpen egyrészr6l né a kozlekedési
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szolgdltatasokkal elégedetlen lakosok aranya, masrészt pedig a sok gépjarmu
gyakoribb balesetekhez vezet.

K6zép- és hosszabb tavon azonban a fentiekkel ellentétes el6jell tényezdk is
nagy szamban megjelennek, tehat az egyéni gépjarm(ihasznalat térhoditasa
kozéptdvon lelassul, majd megall.

Koérnyezeti el6rejelzések

A klimavaltozds hatdsai olyan mértékben valtoztatjia meg mindennapi
szokasainkat, hogy az a mobilitast erételjesen befolyasolja. A 2050-es években
Magyarorszdg, és azon belil Budadrs éghajlata joval széls6ségesebb lesz a
mainal:

e gyakoribbak, hosszabbak és melegebbek lesznek a nyari héhullamok;

e enyhébbek lesznek a telek, inkabb esével, mint hdéval;

o kevesebb, de intenzivebb zaporokban hullik majd a csapadék;

e gyakoribb és erGsebb viharok jelennek meg.

Az idGjdrasi tényez6k valtozds miatt a kézlekedési infrastrukturaval szemben
tamasztott igények is megvaltoznak:
e Aviharoknak, nagy mennyiség( csapadéknak, erés szélnek ellenalld ut-

,,,,,

és hirkozlési vezetékek terjednek el.

e Az infrastruktira karbantartasara, javitdsara a gyakoribb
havariahelyzetek miatt a maindl joval nagyobb Osszegeket kell
elkuloniteni.

A kozlekedési szokasok is atalakulnak:
e Az idGjarasi széls6ségek gyakoribba valasa miatt az utazasok szama
csokken, hdség és viharok idején mindenki igyekszik majd fedett
helyen tartdzkodni.
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e A nydri idészakban az utazasokat a hGségidGszakon kiviilre igyekeznek
id6ziteni az emberek, reggel korabbra, este kés6bbre tolddik a forgalmi
csucsiddszak.

e A hé6ség, de a viharok miatt is csokken az erékifejtést kivand és
id6jarasnak jobban kitett mikromobilitds szerepe; kevesebben és
kevesebbszer gyalogolnak, kerékparoznak majd, mint napjainkban.
Tobben valasztjak a légkondicionadlt, zart jarmdveket.

Tarsadalmi-gazdasagi el6rejelzések

Az 6nkormanyzat megbizasabdl a Loginda Kft. 2021-ben készitett 2031-ig sz616
korcsoportos népességprogndzist a varosra. Az el6rejelzések alapjan
elmondhatd, hogy
e A progndzis 10 éves id6tartama alatt az 5 év alatti gyermekek létszama
14 %-kal csokken, mig a 65 év felettieké ugyanennyivel né
(Iélekszamban kifejezve 300 f6s csdkkenés a kisgyermekeknél és 800
fGs ndvekedés a nyugdijaskoruaknal).
e A varos népessége a jov6ben varhatéan mar nem novekszik tovabb. A
hazai sziiletési, haldlozasi és vandorlasi tendencidk miatt legkés6bb 10-
15 év mulva a népességszam a jelenlegi stagnaldsbdl csokkenésbe
fordul.

A demografiai valtozasok kozott megemlithetd, hogy az iskolazottsag atlagos
szintje varhatéan folyamatosan noévekedni fog, és bar a munkaer&piaci
trendeket egy évnél hosszabb tavon nagyon nehéz megbecsilni, de
feltételezhets, hogy a képzettségi szint emelkedésével a foglalkoztatottsagi
helyzet javul, de legaldbbis nem romlik majd. Az id6sebb korosztalyok
aranyanak és szamanak novekedése miatt valdszin(sithetd, hogy

o el6térbe kerlilnek a fizikai, vizudlis és hallds miatti akaddlymentességi

szempontok;
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e a kozlekedési tereknek kényelmesebbnek kell lennitk, hogy
napkdzben is a tarsadalmi élet szintereivé is valhassanak: tobb
kozterileti padra, arnyékos jardakra lesz igény;

e a mikromobilitasi eszkozok kozott teret hoditanak az elektromos
meghajtdsu kerékparok, rollerek a sajat erével meghajtott eszk6zok
rovasara (és esetleg az autdzas rovasara, ha a jogositvany megtartasa
egészségligyi allapotuk miatt sokak szamara nem lesz mar lehetséges).

A tarsadalmi valtozdsok kozott hasonldéan fontos a szemléletméd és a
viselkedésmintdk valtozasa. Itt kell megemliteni a kdrnyezetvédelem irdnti
elkotelez6dés erésodését, amely a befolydsolja a kdzlekedési modvalasztast (a
mikromobilitds és a kozOsségi kozlekedés javara) és azon belll a
kornyezetbarat (pl. elektromos, hidrogénes meghajtasu) jarmivek hasznalatat.

A Covid-19 jarvany erételjes 16kést adott minden olyan tevékenységnek, ahol
nem az embernek kell mozognia, hanem megteszi ezt helyette az informacié
(otthoni munkavégzés, online Ugyintézés) vagy az aru (hazhoz szallitas).
Mindkét terlleten varhatd, hogy a kozlekedési igények csdkkennek, bar a
hazhozszéllitas tovabbi terjedése a logisztikai lanc tovabbi novekedését és
specializacidjat igényli.
Szintén egyre nagyobb a tarsadalmi igény a kénnyebben, egyszeriibben
kezelhet6 kozlekedésszervezés irant, ezért terjed majd
e a mobilitds, mint szolgdltatds (Mobility as a Service, MaaS); ahol
kiilonb6z6 szolgaltatdk teljes utazastervezési szolgaltatast nyudjtanak
az Utvonaltervezést, megrendelést, fizetést, id6zitést is beleértve;
mellyel a kozosségi kozlekedési szolgaltatok csak egységes jegy- és
tarifarendszerrel, Utvonaltervezéssel és pontos utastajékoztatdssal
maradhatnak versenyben;
e az intelligens kozlekedési rendszerek, amelyekben a jarmiuvek
kommunikalnak a

kornyezetiikkel (pl. jelz6lampakkal,
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parkoldhelyekkel, behajtasi kapukkal stb.) és egymadssal; a kovetkezé
lépésben pedig az Onvezetd jarmivek, melyek kezeléséhez mar
jogositvany sem kell;

a megosztott jarm(ivek haszndlata, a jarm( (kilondésen az autd)
tulajdonldasa az ezzel jaré kozigazgatasi teendb6k és koltségek
(jogositvanyszerzés, vizsgaztatas, addzas stb.) miatt a sajat tulajdonu
jarm(ivek aranya csokken.

Technoldgiai eldrejelzések

A fenti folyamatoknak részben el6feltétele, részben kévetkezménye, hogy a

kozlekedési technolégidban is forradalmi valtozasok varhatok:

A megosztott, intelligens és Onvezet6 jarmlveknek hatalmas
adattomegre van sziikségiik, hogy megfeleléen mdlkodjon a
kozlekedési rendszer. Ezt az adattémeget az infrastrukturaba (és a
jarm(ibe) épitett érzékel6k és adattovabbitok tomege kell, hogy
kiszolgalja.

A megosztott jarmUiveknél nagyon nagy az igény arra, hogy kototten,
hanem szabadon lehessen leparkolni (free floating). Ennek hatuliitéi az
elektromos rollerek hasznalatdban mar kiltkoztek, jelenleg a teljes
tiltastél a mikromobilitasi pontok kialakitasdig terjes a megoldasok
skaldja.

Az alternativ lizemanyaggal hajtott jarm(veknek teljesen 0] toltési
infrastrukturara lesz sziiksége. Kiilondsen a hidrogénhajtas esetében
van szlikség az eddigiektGl eltérG tankolasi lehetGségek kialakitasara,
de az elektromos toltés terjedése is rengeteg kihivassal jar. A nagy
aramfelvétel(i toltépontok megterhelik az daramatviteli haldzatot, igy
annak fejlesztésén kivil a helyben megtermelt elektromos aramra,
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illetve annak tdroldsara (vagy a termelési id@szakra idGzitett
elfogyasztasara) is egyre nagyobb igény jelentkezik majd.

Mivel Budadrson a magyarorszagi atlagnal joval magasabb a lakossag
képzettségi szintje és atlagjovedelme, ezért a varos a valtozasok elébe menve,
azokat inkabb irdnyitva valhatna egy példamutatd, teljes varosra kiterjedd
hazai fenntarthaté mobilitasi pilot projektté, ahol az ajdonsagokra fogékony
lakossag bevonasaval ki lehetne préobalni eléremutaté technoldgiai
megoldasokat, kialakitani Uj kozlekedési szokasokat.
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5 STRATEGIA

lathato,
A korabban bemutatott problémak, a kapcsolédd fejlesztési dokumentumok és

szcenaridkat, hanem idGbeli egymasutanisagot, folyamatot is jelenthetnek,

Ugyanakkor az is hogy a forgatokényvek nem kizarélagos

a technoldgiai el6rejelzések alapjan egyedi célrendszert hataroztunk meg, o i o i L .
] ) . L, ] , ) azaz fokozatos hangsulyathelyezéssel megvaldsithaté a gépjarmihasznalat
amelyhez mar hozzarendelhetdek a sziikséges intézkedések, és beavatkozasok. L o ) L . L L .

hattérbe szoritdsa, az intermodalitas és a mikromobilitas fejlesztése, intelligens

5.1 A STRATEGIA IRANYVONALANAK KIVALASZTASA kozlekedési rendszerek alkalmazdsa, amely a szemléletformalassal,

A stratégiai elézetes forgatokonyveket arculatvaltassal kiegésziilve hosszu tdvon a mobilitasi igények és sziikségletek

vazoltunk fel. Az alapelv, vagyis a kiindulds az volt, hogy a varosvezetésnek és

irdnyvonal meghatarozasanal

valtozasat is eredményezhetik.
a vdroshasznaldknak olyan redlis szcenariékat mutassunk, amelyek a

hagyomanyos, egyéni
jovOorientalt, proaktiv iranyig terjednek. Ennek alapjan négy forgatékonyvet

motorizacion alapulé fejlédési utvonaltél a

azonositottunk, amelyekhez meghatdroztuk a legjellemzébb folyamatokat is.

Kozlekedési szokasok
(tarsadalmi szempont)

Proaktiv forgatokényv
A megosztason alapuld kozlekedési
modok széles korben elterjednek, az
elektromos autok mellett a roller és a
kerékpar is elérhetd, tobb szolgaltatd
versenyez a piacon.
Erdsen terjed az otthoni munka, az e-
kozigazgatas és e-kereskedelem
fejl6dése révén csokken a mobilitasi
igény.

5-1. tabldzat: A stratégia elézetes forgatokonyvei

Valtozasorientalt forgatokonyv

A megosztason alapuld kozlekedési
maodok kozll tovabbra is csak az
elektromos autdé érhetd el a varosban;
de hasznalata terjed.

Kismértékben terjed az otthoni munka,
az e-kozigazgatas és e-kereskedelem,
valamelyest csokken a mobilitasi igény.

Minimalista forgatokonyv
A megosztason alapuld kozlekedési
maddok koziil tovabbra is csak az
elektromos auté érhet6 el a varosban,
népszerlsége nem novekszik.
A mobilitasi igény stagnal, nem terjed az
otthoni munka, az e-kézigazgatas és e-
kereskedelem.

Gépjarm(ik6zpontu forgatokonyv
A megosztason alapuld kozlekedési
modok visszafejl6dnek, a szolgaltatdk
kivonulnak a varosbol.
A mobilitasi igény névekszik.

Kozlekedési eszk6z6k
(targyi szempont)

A személygépkocsi-hasznalat aranya
csokken.

Nagymértékben né a mikromobilitasi
maddokat valasztok ardnya.

A kozosségi kozlekedést egyre szélesebb
kor haszndlja.

A személygépkocsi-hasznalat nem
csokken, de egyre magasabb az
elektromos autdk aranya.
Kismértékben né a mikromobilitasi
modokat valasztok aranya.

A koz6sségi kozlekedést hasznaldk
aranya kismértékben né.

A személygépkocsi-hasznalat bar
novekszik, de az elektromos autok
aranya is ng.

Nem valtozik a mikromobilitdsi médokat
valasztdk aranya.

A koz06sségi kozlekedést hasznaldk szama
stagnal.

A személygépkocsi-hasznélat erésen
novekszik, az elektromos autdk ardnya
nem valtozik.

A névekvé autoforgalom, erésodé
konfliktusok miatt a mikromobilitdsi
maddokat valasztdk aranya csdkken.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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Proaktiv forgatokonyv

Viltozasorientalt forgatokényv

Minimalista forgatokonyv

Gépjarmiikozpontu forgatokonyv

A vasuti druszallitasi lehet&ségek jobban
kihasznaltak.

A vasuti aruszallitds aranya stagnal.

A vasuti aruszallitas aranya csdkken.

A koz0sségi kozlekedést hasznaldk szama
erésen lecsokken.

Igények hidnyaban a vasuti aruszallitas
megszUnik.

Infrastruktura és
finanszirozas
(mdiszaki és gazdasagi
szempont)

Elterjedtek a varosszéli megalloknal
kialakitott ingyenes P+R parkoldk, a nem
helyben lakdk ezeket hasznaljak.

A vasutallomas és kornyezete megujul.

A kerékparos infrastruktura teljesen
kiépiil a varoson beliil és a szomszédos
telepulések felé is, ami biztonsagérzetet
ad a bicikliz6knek.

A hasznalék szdmdanak ndvekedése és az
allami, 6nkormanyzati finanszirozas
erGs0dése miatt a kozosségi kozlekedés
fenntarthatoésaga javul.

Az alternativ meghajtasi  jarmivek
vételét és fenntartdsat (parkoldsi, addzasi
stb. kedvezményekkel) is tamogatja az
allam, 6nkormanyzat.

Néhdany ponton megjelennek a varosszéli
megalldknal kialakitott ingyenes P+R
parkoldk, a nem helyben lakdk nagyrészt
ezeket hasznaljak.

A vasutéllomas megujult, de kdrnyezete
tovabbra sem vonzé.

A kerékparos infrastruktura nagyrészt
kiépiil a varosban, de a szomszédos
telepiilések felé csak hidnyosan.

A hasznaldk szdmanak enyhe
novekedése és az allami, 6nkormanyzati
finanszirozas szinten tartasa miatt a
kozosségi kozlekedés fenntarthatdsaga
megmarad.

Az alternativ meghajtasu jarm(vek
megvételét tdmogatja az allam,
6nkormanyzat.

Néhany ponton megjelennek a varosszéli
megalléknal kialakitott P+R parkoldk, de
fizet6sek, igy a nem helyben lakdk
részben tovabbra is a belvdrosban
parkolnak.

A vasutallomas és kornyezete a jelenlegi
allapotaban marad.

A kerékparos infrastruktira nem fejl6dik.

A hasznaldk szamanak stagnaldsa és az
allami, 6nkormanyzati finanszirozas
szinten tartdsa miatt a k6zosségi
kozlekedés fenntarthatdsaga lassan
romlik. Az dnkormanyzat a helyi
buszjarat lizemeltetésére kevesebb
forrast tud biztositani.

Az alternativ meghajtasu jarmuvek
fenntartasat parkoldsi, addzasi stb.
kedvezményekkel tdmogatja az allam,
onkormanyzat.

Nem alakitanak ki sehol P+R parkoldkat, a
nem helyben lakdk tovabbra is a
belvarosban parkolnak.

A vasutallomas és kérnyezetének
leépllése folytatddik.

A meglévé kerékparos infrastruktura
leamortizalddik.

A hasznaldk szamanak és az allami,
onkormanyzati finanszirozas csokkenése
miatt a kozosségi kozlekedés
fenntarthatdsaga erésen romlik. Az
onkormanyzat a nem finanszirozza a helyi
buszjaratot.

Nem érhets el tamogatas alternativ
meghajtasu gépjarm(ivekre.

Menedzsment és
teriilethasznalat
(varospolitikai
szempont)

A koz6sségi kozlekedésben né a jaratok
szama.

A koz6sségi kozlekedésben
O0sszehangoltak a menetrendek,
amelyeket be is tartanak.

Csokken a kozlekedési fellletek ardnya
(akar kozlekedési, akar tarolasi céla),
ezzel parhuzamosan ng a zoldfellletek
aranya.

A forgalomcsillapitott utcak szama, a
kozosségi térként is hasznalhatd
gyalogos feliiletek aranya novekszik.

A koz6sségi kozlekedésben megmarad a
jaratok szama.

A koz6sségi kozlekedésben dsszehangolt
menetrendek jellemzéek, de kisebb
késések el6fordulnak.

A kozlekedési felliletek aranya nem
valtozik, igy a zoldfellleteké sem.

A forgalomcsillapitott utcak szama, a
kozosségi térként is hasznalhatd
gyalogos felliletek aranya megmarad.

A koz06sségi kozlekedés romld
finanszirozdsa miatt csokken a jaratok
szama.

A kozosségi kozlekedésben nem
jellemz&ek az 6sszehangolt
menetrendek, gyakoriak a késések.

A kozlekedési feliletek aranya kissé
novekszik a zoldfellletek karara.

A forgalomcsillapitott utcdk szama, a
kozosségi térként is hasznalhatd
gyalogos felliletek aranya kissé csékken.

A koz06sségi kozlekedés romld
finanszirozasa miatt erésen lecsdkken a
jaratok szama, egyes jaratok megsz(innek.
A kozosségi kozlekedésben nincsen
0sszehangolt menetrend, nagyon
gyakoriak a késések, kimarado jaratok.

A kozlekedési fellletek aranya jelent&sen
novekszik a zoldfellletek karara.

A forgalomcsillapitott utcdk szama, a
kozosségi térként is hasznalhatd gyalogos
felletek aranya erésen csokken.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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A négy elGzetes forgatokonyvet a helyi lakossag két kérdés alapjan is
értékelte: egyrészt a forgatokonyvek dllitdsait besoroltdak aszerint, hogy
mennyire tartjak valdszinlinek, masrészt aszerint, hogy mennyire tartjak
kivanatosnak a bekdvetkeztét.

A forgatdkonyveket a civil és vallalati szféra, valamint az dnkormanyzati
képvisel6k részvételével rendezett fokuszcsoportos interjukon is teszteltiik.

A stratégia célrendszerét a végleges forgatokonyvekre alapozva alakitottuk ki
oly méddon, hogy az a preferdlt forgatdkonyv elérését, illetve a
legelutasitottabb forgatékonyv elkeriilését segitse eld.

A kovetkez6 két abran lathatd, hogy a lakossag valészinlinek tartja az
autéhaszndlat névekedését és a vasutallomas feldjitdsanak elmaradasat,
noha nem szeretné, hogy ez igy legyen. Ezzel ellentétben kivanatosnak tartana
a kolcsonozhetd elektromos autdk, a gyaloglas és vasuthasznalat elterjedését,
a tobb és ingyenes P+R parkoldt, a javuld finanszirozasu kozosségi kozlekedést
és a vasutallomas megalld tobb vonatot — viszont ezek bekovetkeztében nem,
vagy csak kevéssé biznak.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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5-1. dbra: A forgatékényvek elemeinek lakossdgi értékelése??

Tobben dolgoznak otthonrdl, mint ma,
terjed a "home office".
Kevesebben dolgoznak otthonrél, mint ma,
hattérbe szorul a "home office".
Az elektromos autdk kolcsonzése erdsen

elterjed Budadrson, sokan hasznaljék a...

A varosban elérhet6vé vilik az elektromos
kerékparok kolcsonzése is.

Az autdt hasznaldk aranya csokken.

Egyre tébben haszndlnak autét a varosban.

Egyre tobben valtanak hagyomanyos
autordl elektromos autora.

A varoson belil népszer(ibb lesz a o no'vek52|!<1. .
ayaloglés . A helyi (kis)autdbusz-jaratok szama
. .. . \
A varoson beliil népszer(bb lesz a . n0\'/ekSZ|I.<.I .
kerékpérozas. A helyi (kis)autdbusz-jaratok szama ﬁ
A helyi (kis)autobuszt tébben hasznaljak, . coOkken. o
mint ma A maindl tobb vonat all meg a budaorsi
. . ? 1
A BKK-buszjaratokat tobben hasznaljak, o aIIomaso.r.l. .,
mint ma ‘ A mainal tébb gyalogos terlet, jarda lesz a
varosban. ‘

Egyre tobben jarnak vonattal.

Egyre tobb lesz a varosszéli (P+R) parkold.

A vérosszéli (P+R) parkoldk ingyenesek

]

A vasutédllomas kérnyezetét (utak, jardak,
parkold, buszmegallo) feldjitjak.

A vasutdllomast felujitjak.
A vasutallomas felujitasa elmarad.
Uj kerékpérutak épiilnek a varoson beliil.

A kozosségi kozlekedés finanszirozasa javul.

A kozosségi kozlekedésben 0sszehangoltak
lesznek a menetrendek.
A koz6sségi kozlekedésben a jaratok
betartjdk a menetrendeket.
A helykozi autébusz-jaratok szama

A maindl kevesebb gyalogos teriilet, jarda
lesz a varosban.
A meglévd kerékparutakat feltjitjak,
megfelelen karbantartjak.

I

1‘1' T

ILEIL RS

-3 -2 -1 1 2
m On MENNYIRE SZERETNE, hogy az alabbi allitasok érvényesek legyenek Budaérs
kozlekedésére 2030-ban?

o

lesznek.
-3 -2 -1 1 2 3

m On MENNYIRE SZERETNE, hogy az alabbi allitdsok érvényesek legyenek Budadrs
kozlekedésére 2030-ban?

o

B On szerint MENNYIRE BIZTOS, hogy az alébbi allitasok érvényesek lesznek

B On szerint MENNYIRE BIZTOS, hogy az aldbbi allitasok érvényesek lesznek Budadrs kozlekedésere 2030-ban:

Budaors kozlekedésére 2030-ban?

23 A valdszin(iség és a preferencia valaszok atlagértékei (250 f6s online kikérdezés, 2023. 07. hd)
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5-2. dbra: A forgatékényvek elemeinek lakossdgi értékelése tényezécsoportok szerint?*
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BEKOVETKEZES VALOSZINUSEGE
Kozlekedési szokasok Kozlekedési eszkdzok, moédok

Infrastruktura és finanszirozas Menedzsment és terilethaszndlat

24 A bal fels6 mez6ben taldlhatok azok a forgatokonyvek, amelyeknek bekovetkeztét szeretné,
de nem bizik benne a lakossag. A jobb fels6 mez6ben a kivant és egyben valdszinUsitett
forgatdokonyvek szerepelnek. A bal als6 mez6 a nem kivant, de egyben nem is valdszin(

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Jelmagyarazat:

1: Toébben dolgoznak otthonrdl, mint ma, terjed a "home office"; 2: Kevesebben dolgoznak
otthonrdl, mint ma, hattérbe szorul a "home office"; 3: Az elektromos autdk kdlcsdnzése erésen
elterjed Budadrson, sokan hasznaljak a szolgaltatast; 4: A varosban elérhetévé valik az
elektromos kerékparok kolcsonzése is; 5: Az autét hasznaldk aranya csokken; 6: Egyre tobben
haszndlnak autot a varosban; 7: Egyre tobben valtanak hagyomanyos autérdél elektromos autdra;
8: A vidroson belll népszerlbb lesz a gyaloglds; 9: A varoson beliil népszerlibb lesz a
kerékpdrozas; 10: A helyi (kis)autdbuszt tobben hasznaljak, mint ma; 11: A BKK-buszjaratokat
tobben hasznaljak, mint ma; 12: Egyre tobben jarnak vonattal; 13: A kozOsségi kozlekedés
finanszirozasa javul; 14: Egyre tébb lesz a varosszéli (P+R) parkold; 15: A varosszéli (P+R) parkolok
ingyenesek lesznek; 16: A vasutadllomas kornyezetét (utak, jardak, parkold, buszmegalld)
feldjitjdk; 17: A vasutallomast feldjitjak; 18: A vasitdllomas feldjitdsa elmarad; 19: Uj
kerékpdrutak épiilnek a varoson belil; 20: A k6zosségi kozlekedésben 6sszehangoltak lesznek a
menetrendek; 21: A kozosségi kozlekedésben a jaratok betartjdk a menetrendeket; 22: A
helyk6zi autdbusz-jaratok szama novekszik; 23: A helyi (kis)autdbusz-jaratok szama novekszik;
24: A helyi (kis)autdbusz-jaratok szama csokken; 25: A mainal tébb vonat all meg a budadrsi
allomason; 26: A mainal tébb gyalogos teriilet, jarda lesz a varosban; 27: A mainal kevesebb
gyalogos teriilet, jarda lesz a varosban; 28: A meglévd kerékparutakat feltjitjiak, megfelelen
karbantartjak.

A fokuszcsoportos interjuk alapjan a kivanatos jovokép a koévetkezé
elemekbdl all:

e amegosztason alapuld (elektromos) kozlekedés, a vasuti és kerékparos
kozlekedés infrastrukturalis és finanszirozasi feltételei javulnak;

e a koOzosségi kozlekedési jaratok szama n6, az 0Osszehangolt
menetrendet tartjak a jaratok;

e ezért sokan is haszndljak ezeket a kozlekedési mdédokat;

e az otthoni munka és internetes ligyintézés elterjed;

e ezzel parhuzamosan az autéforgalom csokken;

forgatdkonyveké. A jobb als6 mez6ben azok a forgatékdnyvek vannak, melyek bekovetkeztét
nem szeretné a lakossag, ugyanakkor valdszin(inek tartja.
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e novekedhet a zoldfelliletek és gyalogos teriiletek aranya.

5.2 JOvOKEP

Budadrs Varos Onkormanyzata a 2017-ben elfogadott®® telepiilésfejlesztési
koncepcidjadban megfogalmazta azt a jovGképet, amelyet a varos 2030-ra
szeretne elérni. A jovGkép fenntarthatdé mobilitdssal Osszefliiggd elemei a
kovetkezbk:

e A varos kihasznalja Budapesttel valé szomszédsagat, a szomszédos
telepiilésekkel és keriiletekkel egylttmikddve a tudasintenziv
gazdasagi tevékenységeknek ad helyet.

e Budadrs megorzi kozépvarosi jellegét.

e Az élhet6 lakokornyezet hosszu tavu fenntarthatdsagat figyelembe
véve teremti meg a helyi foglalkoztatas feltételeit, javitja a kozlekedési
és infrastrukturdlis ellatasat, mindségi varosias szolgaltatdsokat
biztosit.

e Budadrs innovativ fejlesztésekkel és okos megoldasokkal javitja a
lakosai életminGségét (lépéseket téve a ,smart city” megteremtése
irdnyaba), orszagosan példaértékii beruhazasokat hajt végre.

e Budadrs meglévs épitett kornyezetének mindségi javitasaval és
zoldfellleti fejlesztésekkel megkezdi a felkésziilést a klimavaltozas
hatasaira.

e Hatékony infrastruktura és lizemeltetés segitségével hozzajarul a
szolgdltatasok és munkahelyek elérhet6ségéhez, az ingazas
csokkenéséhez, gondosan banik még meglévd kiilterileteivel, tdji

25 160/2017. (XI. 15.) sz. 6nkormanyzati hatarozat. A hatédrozattal egyben elfogadtédk a varos
Integralt Telepilésfejlesztési Stratégiajat, mely ugyanazon jovoképet és atfogd célokat
tartalmazza, mint a Telepilésfejlesztési Koncepcid.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

értékeit dvja és fejlesztéseit inkdbb kompaktsaganak novelésével és
varosrehabilitacioval éri el.

A jov6képhez négy telepiilésfejlesztési elv is kapcsolddott:
e mintaértékd megoldasok alkalmazasa,
e fenntarthatdsag (a forrasok eltartoképességének figyelembevétele),
e partnerség és egylttm(ikodés
o esélyegyenlGség.

Mivel a telepiilésfejlesztési koncepcio jovGképe és telepiilésfejlesztési elvei
mindenben megfelelnek a fenntarthaté mobilitassal szemben tamasztott
kovetelményeknek, ezért jelen Fenntarthatd Mobilitdsi terv is ezt a jov6képet
veszi alapul a tervezési célok és intézkedések megfogalmazasakor.

5.3 ATFOGO CELOK ES ALAPELVEK

A fenntarthaté mobilitds harom pilléren nyugszik, ezek az életmindség, a
kornyezeti és a pénziigyi fenntarthatdsag. A harom pillérnek egyensulyban kell
lennie, fejlesztéstikkor Ggyelni kell arra, hogy egyik teriilet sem szenvedhet
csorbat, nem vehet el forrasokat és figyelmet a masik ketté karara, mert az
egyensulyvesztés miatt a tobbi teriileten befektetett pénz és energia
hatékonysaga romlik, a kit(izott célok nem teljestlnek.

A telepllésfejlesztési koncepcidban és integralt varosfejlesztési stratégiaban
megfogalmaztak Budadérs Varosanak atfogd telepilésfejlesztési céljait, melyek
az aladbbi abraban bemutatott mdédon megfeleltethet6k a harom pillérnek.
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Ezért az atfogd célok mddositdsa nem indokolt, azok a Fenntarthaté Mobilitasi
Terv célrendszerében is jo alapot jelentenek.

26 A bels6 korben a véros atfogd céljai, a kozépsé és kiilsé korben a fentarthatd mobilitas
alapelveinek rendszere lathato.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

5-3. dbra: A Fenntarthato Mobilitdsi Terv dtfogo céljainak és a fentarthaté mobilitas

alapelveinek 6sszefijggései26

Tarsadalmi

méltanyossag

Meglévd
rendszerek
hasznalata

w st S80S Vargg
Egeszseg

K""’tséghatékm\‘!s“

Energia-
hatékonysag

Kdrnyezet-

mindség
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Az atfogd célokat a két telepiilésfejlesztési alapdokumentum részletesen
kifejtve mutatja be, a mobilitdsi relevanciaval biré elemeket roviditve
ismertetjik.

7

Innovativ varos (az innovativ dgazatokra épit6 helyi gazdasag megerdsitése):

e tudasintenziv, innovativ iparagakban mi{kod6é vallalkozasok

betelepilésének 6sztonzése;

e magas szellemi potencidllal rendelkez6 humaneréforras helyben

foglalkoztatdsa;

e megujulé energiaforrasok hasznalata helyi adottsagokra tdmaszkodva.
Egészséges vdros (Budadrsi lakosok életmindségének fejlesztése,
identitastudat erdsitése):

o egészséges életmdd tdmogatasa, O6sztdonzése;

o esélyegyenlGség biztositdsa;

e kornyezetbarat kdzlekedés.

Kompakt varos (élheté kornyezet biztositdsa, a tdji-természeti és az épitett
kornyezet értékeinek megGrzése):

e hatékony teriilethasznalat (felhagyott varosi teriiletek

Ujrahasznositasa, multifunkcionalis épilethasznalat);

e optimalisan centralizalt varos, policentrikus varosszerkezet;

e szolgaltatdsok és munkahelyek sokfélesége, elérhet6sége;

e hatékony infrastruktira- és kozlekedés lizemeltetés;

o kozlekedési mdédok kozotti atjarhatdsag;

e zoldfellletek &atgondolt haldzata, vérosi zoldfellletek megérzése,

bdvitése, utcai fasorok létesitése.
Az atfogd célok, illetve a varos jovGképe is hozzajarulnak a Nemzeti Kozlekedési
Infrastruktura-fejlesztési Stratégia céljainak teljestiléséhez (5-4. dbra).

5-4. dbra: A Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia valamint a budadrsi jovékép és a SUMP dtfogo céljai kézotti szinergia
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Jovokép elemei SUMP atfogo céljai
NKIS céljai Tudasintenziv | K6zépvarosi Elhets Innovativ Felkésziilés a Kompaktsa Innovativ | Egészséges | Kompakt
gazdasag jelleg lakékornyezet | fejlesztések | klimavaltozasra i & varos varos varos

Kérnyezetre gyakorolt hatasok
javuldsa

Egészség- és vagyonbiztonsag
javulasa

Gazdasagi novekedés
elGsegitése

Foglalkoztatas javulasa

Lakossdag jolétének javulasa

Tarsadalmi célok

Teriileti egyenl6tlenségek
mérséklése

Tarsadalmi igazsagossag,
méltanyossag javulasa
Nemzetkdzi kapcsolatok
er@sitése

Tarsadalmi szinten
hasznosabb kozlekedési
szerkezet kialakitasa

ési célok

7

Szallitasi szolgdltatasok
szinvonalanak és
hatékonysaganak novelése

Jelmagyarazat: _I er6s kapcsolat _ kozepes kapcsolat I:l nincs vagy gyenge kapcsolat

Kozleked

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve 86



5.4 STRATEGIAI CELOK

Az atfogd célokhoz kapcsolddva lehet a stratégiai célokat kijel6lni a kivalasztott
forgatokonyvek logikdja mentén. A stratégiai célok koziil harom tematikus, 6t
pedig a varosban lehatarolt teriletegységhez kapcsolddik. Ezek a stratégiai
célok illeszkednek az EU Fehér és Zold konyvében megfogalmazott
alapelvekhez és az Integralt Telepilésfejlesztési Stratégiaban elfogadott 6
iranyvonalakhoz, azokat egyes terileteken csak kiegészitik, pontositjak.

5.4.1 Tematikus stratégiai célok

T1: Hatékony mobilitas kialakitasa

A mobilitds elengedhetetlen az alapvetd szikségletek (lakas, munka,
szabadidg, tarsas kapcsolatok) kielégitéséhez, de a fenntarthaté mobilitast
csak akkor érhetjiik el, ha ezeket a mobilitasi igényeket az optimalis mértékre
szoritjuk vissza, és hatékonyan menedzseljiik. A stratégiai cél tehat a
tarsadalomban és a gazdasagban meglévé mobilitasi igények befolyasolasa
oly mdédon, hogy az pénzigyileg, valamint kornyezet és terilethasznalat
szempontjabdl is hatékony legyen. A hatékonysag novelésének szamtalan
dimenzidja van, melyek kozil minél tobb esetben ériink el javulast, annal
nagyobb az esélye a célok megvaldsuldsanak is.

A legfontosabb médszer a mobilitdsi igények csdkkentése, illetve ezen beliil is
az utazasok szamdanak csokkentése. Az utazasok szamat leginkabb a virtualis
mobilitas el6térbe helyezésével lehet elérni, ahol is az informacid utazik, nem
az ember. A COVID-19 jarvany hatasara a virtudlis mobilitas lassu terjedése
lendiiletet kapott, a tavmunka (home office), az e-kbzigazgatds és e-
kereskedelem elfogadotta és altaldnossa lett, kiilondsen a vilagtendencidkat
els6ként kovetd budapesti agglomeracidban. Az dallami és 6nkormanyzati
szerepl6k elsGsorban az e-ligyintézés tovabbi fejlesztésében tudnak élen jarni.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

A masodik moddszer az utazasok hosszanak csokkentése, amihez a
legfontosabb eszk6z a kényszerli mobilitds megsziintetése. A varosok
szétterjedésével, illetve a monofunkcids teriletek kialakulasaval névekszik a
térbeli széttagoltsadg, csokken a kilonb6z6 varosi funkcidk slrlsége (lakas,
munka, szolgaltatasok, rekredacié stb.). Ahhoz, hogy a fent emlitett alapvetd
sziikségleteket ki lehessen elégiteni, egy szétter(ilt varosban sokkal tobb helyre
kell eljutni, mint egy un. kompakt varosban. A kompakt varosokra jellemzd,
hogy a vegyes teriiletfelhaszndlat miatt minden fontos funkcié egymashoz
kozel érhetd el. A jelenlegi teriiletrendezési szabalyok kapcsan Budadrs sajat
kozigazgatdsi tertletén belll ugyan rendelkezik a kell6 hataskoérdkkel, de a
valodi eredmények eléréséhez a funkciondlis varostérség teleplléseinek
osszehangolt, egységes fellépésére volna sziikség. Ehhez a teljes budapesti
agglomeraciora érvényes hataskorrel rendelkezé teriletpolitikai intézmény
felallitasa és eszkdzokkel vald ellatdsa az el6feltétel.

Végiil az utazasok fajlagos hatékonysaga is javitandd, amelynek rengeteg
aspektusa lehetséges, itt csak a két legfontosabbat emlitjiik meg:

e Pénziigyi hatékonysag: azaz egy megtett utaskilométer mennyi
koltséget jelent Ossztarsadalmi szinten. Fontos megjegyezni, hogy a
koltségeknek jelenleg csak egy része csapodik le kozvetlendl az
utazéknal, egy jelentGs, de rejtett részét a tarsadalom, mint egész viseli
(pl. a légszennyezésbGl adddd természet- és egészségkarositas, a
jarmiivek teriletfoglaldsa, az infrastruktura fenntartasi koltségei stb.).
Ezért fontos, hogy egy utazas valddi koltségei minél inkabb
megjelenjenek a haszndléknal, pl. a ,szennyezd fizet” elv
alkalmazasaval.

e Energiahatékonysag: egy megtett utaskilométerre juto

energiafelhaszndlds, amit a leghatékonyabb kozlekedési maddok

tamogatasaval lehet javitani. Igy a kdzosségi kdzlekedés (azon belill is
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a kotottpalyas kozlekedés) és a mikromobilitas (gyaloglds, kerékpar,
roller) kell, hogy elsGbbséget élvezzen, mivel fajlagos
energiafelhaszndlasuk sokkal kedvezébb a személyautokénal. (A
teherforgalomban pedig a vasuti és vizi szallitas rendelkezik a legjobb
értékekkel, Budadrs esetében értelemszer(ien a vasut — illetve a
meghosszabbitani tervezett M4 metrd — hasznalatat kell tamogatni.)
Az energiahatékonysdg Osszefligg a szennyez6 anyagok kibocsatdsaval
is, ezért kornyezeti és egészségligyi szempontbdl is fontos kérdéskor a
leghatékonyabb kozlekedési modok tdmogatasa.

Az utazasok hatékonysagat az igények egyenletes eloszlasaval lehet novelni,
igy nem alakulnak ki kapacitas feletti forgalomnagysagok, azaz dugdk. Az
egyenletes elosztast mind id6ben, mind térben, mind mdédok kozott kell érteni:

e Térben a parhuzamos uUtvonalak biztositasaval, illetve az azok kozotti
valasztasi lehetGségek felkindldsdval (és befolydsolasaval) lehet
csokkenteni az egy utvonalra nehezedé nyomast. Ez nem csak az
autékozlekedésre, de pl. a buszvonalakra vagy éppen a kerékparutakra
ugyanugy igaz.

e Aforgalom idébeli eloszlasat tobbféle modszerrel is lehet befolyasolni,
igy pl. eltéré iskolakezdéssel, munkaid6-szabdlyozassal,
kiskereskedelmi és igazgatasi nyitvatartasi id6kkel, az aruszallitasnak
csucsidén kivilre Utemezésével. De szdba johetnek a csucsidGben
dragabban arult jegyek, parkolasi dijak stb.

e A méddok kozotti megoszldst a minél tobb atszalldsi lehetdség
megteremtésével lehet javitani. Ide tartoznak az egyéni kozlekedés és
kozosségi kozlekedés kozti modvaltasi pontok (P+R és B+R parkoldk),
de a kozosségi kozlekedésben az atszallasi lehet&ségek is. Kiilonleges,
de egyre gyakrabban hasznalt mddja az intermodalitdsnak, ha a

mikromobilitasi eszkozt (kerékpart, rollert) egy nagyobb jarmdivon, pl.
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vonaton is lehet szallitani, a szallitas elStt és utan pedig az eszkozzel
lehet kozlekedni.

K6z6s a harom maddszerben, hogy jé miikbdésikhoz elengedhetetlenek a
megfelel6 adatok. Az adatok, ismeretek menedzselése a fenntarthato
mobilitds egyik kulcsfontossagi tényezGje. Ehhez elsésorban friss,
megbizhaté adatbazisokat kell Iétrehozni, melyekb6l a tervezéshez,
dontéshozashoz minden fontos szerepl6 szamara kinyerhet6k az informaciok.
A frissességhez rendszeres mobilitasi és attitlidvizsgalatok szikségesek.
ElGbbiek a kozlekedésszervezéshez nyujtanak segitséget, az utdbbiak pedig a
szemléletformalast segitik.

A kozlekedésszervezés megfelel6 mddon vald végrehajtdsa szintén alapvet6
fontossagu a hatékony mobilitdsi rendszer miikédéséhez. Ebbe beletartoznak
a kozlekedésiranyitdsi feladatok (kozosségi kozlekedési menetrendek és
utvonalak, teherforgalmi-logisztikai iranyitds stb.), de a szabdlyozasi
kereteknek a technoldgiai innovacidkhoz (pl. elektromos rollerek, megosztott
jarm(ivek stb.) valé folyamatos igazitasa is.

A szemléletformalas, informacidkkal valé ellatas azért is fontos eleme a
hatékonysag novelésének, mert a tdrsadalmi és gazdasagi szereplSk egy
jelent6s részénél nincs megfelel6 mennyiségl és mindségl informacié ahhoz,
hogy a szamukra optimalis kozeledési mddot, Utvonalat és idGpontot
kivdlasszak. A kozleked6k 4altaldban nem mérik fel az altaluk valasztott
kozlekedési mod hatdsait (id6nyereség, kozvetlen és tarsadalmi koltség,
kornyezetszennyezés stb.). A lakossag kozlekedési szokasai rdadasul sokszor
nehezen alkalmazkodnak a valtozo kozlekedési rendszerhez, kiils6 behatas
nélkil a hagyomdanyos mintdkat, megolddsokat kovetik. A hatékony mobilitas
elsGsorban hosszabb tavd, rendszeres szemléletformald, promadcids
tevékenységek révén érheté el, amelyben az onkormadanyzat koordindld
szerepet tolt be. A szemléletformalasnak ki kell terjednie a kozlekedési adatok
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szolgdltatasara, az alternativ kozlekedési moddok népszerlsitésére, a
kozlekedésben részt vevSk kozotti konfliktusok kezelésére, valamint a
megfelel6 képzésre és oktatasra is.

T2: Tarsadalmilag méltanyos mobilitas

A tarsadalom egyes rétegeinek nagyon eltéré mobilitasi lehet&ségei vannak,
melyek sokszor nem taldlkoznak a meglévs vagy rejtett mobilitasi igényeivel. A
stratégiai cél, hogy mindenkinek meglegyen a lehet6sége arra, hogy az
alapvet6 tarsadalmi sziikségleteit, az ezzel jaré6 mobilitassal egyiitt — a
hatékonysagot és a kornyezet fenntarthatdsagot figyelembe véve — kielégitse.

Ennek keretében elérendd cél az akadalymentesség, melynek fizikai vetiilete
nem csak a mozgasukban akadalyozottakat segiti, de altaldban az idGseket,
babakocsit told csaladokat, a mikromobilitasi eszk6zoket hasznaldkat is. Nem
szabad elfeledkezni az egyéb fogyatékossaggal él6 csoportokrdl, igy a latas-,
hallds- vagy értelmi sériilteket is segiteni kell a megfeleld vizudlis és
hangeszkdzokkel. A kijelz6k, nagy és konnyen Ilathatd vizudlis jelek,
hangosbemondas az el6z6ekhez hasonldan segiti az id6sebb kdzlekedbket, de
példaul az olvasni nem tudo kisgyermekeket is.

A sérilékeny kozlekeddk (gyalogosok, kerékparozok, rollerezék stb.) fokozott
védelmének érdekében sziikséges a kozlekedésbiztonsag javitasa is. Ehhez
el6szor is olyan infrastruktarat kell kialakitani, mely csokkenti a balesetek
esélyét azdltal, hogy a kozleked6k szokasait befolyasolja: figyelmiiket a
megfelel6 helyre iranyitja, nem vonja el, sebességiliket szabdlyozza (,6nmagat
magyarazé utak”); illetve baleset esetén mérsékli a sériilések kockazatat
(,megbocsaté infrastruktura”).

Az infrastrukturan kivil fontos a jarmdvek biztonsagossdga, melyet alapvetéen
atechnikailehetGségek és a vasarldi igények alakitjak. Erés fejlesztGi és politikai
szandék van arra vonatkozdan, hogy a mesterséges intelligencia és az
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adatvezérlés segitségével dnvezetd jarmlveket helyezhessenek forgalomba,
amelyek — a jelenlegi tudasunk alapjan — radikalisan csokkentik majd a
balesetek bekovetkeztének esélyét. (Meg kell azonban jegyezniink, hogy az
onvezet6 jarmUvek nyujtotta kényelem és felszabadulé id6 minden bizonnyal
a novekvd jarmihasznalatra 6szténoz, amely viszont nem kivanatos.)

A kozlekedésbiztonsag javulasa magaval vonja a gyalogosok és mikromobilitast
haszndlék aranyanak novekedését. A tapasztalatok szerint 6nmagaban a
javulas ténye altaldban nem elégséges ennek a hatasnak a kivaltasahoz, arra is
sziikség van, hogy a sériilékeny kozlekedGk biztonsagosabbnak is véljék az Uj
kornyezetet. A szubjektiv biztonsdgérzet novelését a tdjékoztatason kiviil
infrastrukturalis megoldasokkal is tdmogatni kell.

A kozlekedésbiztonsag javuldsa a balesetek elkertlésével tamogatja az
egészséges tarsadalom kialakuldsat is, valamint a jarmdvekben, esetleg
infrastrukturaban esett karok csokkenése révén a pénzigyi fenntarthatdsagot
is.

A szocialisan hatranyos helyzet(i csoportok esetében kiilondsen fontos a
kozlekedési szolgaltatasok és infrastruktura hasznalatdanak megfelel6 arazasa.
Mivel az ingyenesség (vagy irredlisan alacsony ar) tulhaszndlatra 6szt6ndz, és a
pénziigyi fenntarthatésagot is aldassa, ezért az araknak tukrozniltk kell az
igénybe vett szolgdltatdsok mennyiségét és mindségét, a méltanyossagot
inkabb az alacsony jovedelm csoportok hasznalattol fiiggetlen — pl. jovedelmi
alapu — tdmogatasa révén kell biztositani.

A tarsadalmi méltanyossag fogalmaba beletartozik, hogy egyes csoportokat
masokkal szemben elStérbe helyeziink, ami érdekkonfliktusokkal jar. A
konfliktusok kialakuldsdnak megel6zéséhez, vagy a kialakult ellentétek
kezeléséhez kooperaciés metddusokat kell hasznalni. A kooperaciéba be kell
vonni a helyben és a kornyezé telepliléseken érintett lakossagot kozvetleniil,
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civil szervezetein és valasztott képvisel6in keresztiil, a gazdasagi élet szerepldit,
a kozlekedési szolgaltatokat és a kozigazgatds intézményeit is.

T3: Kornyezetileg fenntarthaté mobilitas

A koérnyezetileg fenntarthaté mobilitds fogalmaba alapvetéen a természeti
eréforrasok megdrzése, a kornyezet minGségének fenntartasa/javitasa
tartozik bele, melynek alapja, hogy a mobilitasi igények kiszolgalasaval
keletkez6 szennyezéseket csdkkenteni kell (lehetdleg nulldra).

A lég- és zajszennyezés mérséklése egyiitt jar az egészség és az életmindség
javuldsaval, melyek a fenntarthaté mobilitdsnak szintén nagyon fontos részét
képezik, és egyértelmUlen sziikségesek az egészséges varos atfogd célkitlizés
megvaldsuldasahoz. Ehhez els6sorban a bels6 égésii motorral szerelt jarmiivek
részaranyat kell csokkenteni a kozlekedésben, melynek két mddja van.
Egyrészt a mikromobilitds emberi er6vel megvaldsithatd (gyaloglas,
kerékparozas, rollerezés), de ha van is motorhaszndlat, az jellemzGen

elektromos motor.

A masik mdéd ehhez kapcsolddik: a bels6 égésli motorok helyett alternativ
meghajtassal  szerelt jarmiiveket kell alkalmazni az egyéni
gépjarmukozlekedésben, a kozosségi kozlekedésben és a teherszallitasban. Az
elektromos meghajtds mar régéta jelen van a kotottpalyas kozlekedésben
(vasut, villamos, metrd, HEV), de az utébbi évek technoldgiai fejl6dése magaval
hozta a megfizethet6 aru és méretli akkumulatorok terjedését is, melyeket az
autdkon kivil mar az autébuszokban is hasznalnak — 2022 6ta mar Budadrson
is. Az alternativ meghajtasok kozil ki kell emelni a hidrogénhajtast, melynek
elterjedtsége messze elmarad az elektromos meghajtasétdl, de tobb agazati
szerepl6 (autdgyartdk, kozosségi kozlekedési szolgaltatok és politikusok is)
hasonlé lehet&ségeket lat benne. Mivel Budaors jovéképében magat, mint ,,é16
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varosi laboratérium”-ot hatdrozza meg, igy kézenfekvd, hogy ennek az (j
technoldgianak az elterjedésében is szerepet vallaljon.

Az alternativ meghajtasu jarmiivek esetében fontos felhivni arra is a figyelmet,
hogy nem jelentenek univerzalis megoldast a kdrnyezeti problémakra: ugyan
kozvetlen légszennyezésik nincsen, illetve zajterhelésiik is kisebb, de a
szallépor-kibocsatasuk valamivel nagyobb, mint a hagyomanyos autoké (a
nagyobb tdmeg miatt a gumi- és fékkopas erésebb), a helyfoglaldasuk pedig
ugyanakkora.

Marpedig a gépjarmiivek haszndlata egyre nagyobb és nagyobb aranyban veszi
igénybe az értékes kozterileteket a kozosségi terek és zoldfeliletek karara. Az
autdkozpontu fejlesztések egy ordogi kort hoztak Ilétre a varosi
térhasznalatban: a tobb parkold- és utfeliilet, valamint a kevesebb zold és
kozbsségi tér nem vonzo a gyalogosok szamara, de vonzé az autdk szamara. A
kevesebb gyalogos liresebb tereket, megsz(in6 helyi kereskedelmet okoz, ami
miatt még kevesebb lesz a gyalogos. A folyamat azonban a tapasztalatok szerint
megfordithatd: a kevesebb autd hatdsdra megnd a gyalogosok szama, élettel
telnek meg a terek és fellendiil a kereskedelem.

Az autdk helyfoglaldsa mds tipusu gazdasagi problémakat is okoz: az utak
kapacitdsanal nagyobb forgalom — ami jellemz6 Budadrs szinte Osszes
fontosabb utjan — torlddasokhoz vezet. A dugdk a tobbletfogyasztas és az
elvesztett hasznos id6 miatt pénzben is kifejezheté karokat jelentenek:
becslések szerint az EU gazdasdga a GDP-jének 1 %-at kitevd veszteséget
szenved el a forgalmi dugdk miatt.

Lathatd, hogy az autéforgalom helyett a tobbi kézlekedési médot preferalo
kozlekedési politika a pénziigyi fenntarthatdsagot is erGsiti.

90



5.4.2 Teriileti stratégiai célok

Az eltér6 természeti adottsdgu, beépitésl, kilonboz6 kozlekedési
infrastrukturaval jellemz6 vérosrészek mas-mas kozlekedési kihivasokkal
néznek szembe, ezért részben prioritasaik is eltérnek egymastol. Ezeket a
kovetkez6kben mutatjuk be.

V1: Belvaros

A belvdrosban tobb, egymasra hatd kozlekedési probléma is jelentkezik. A 6
gondot az jelenti, hogy a varosszerkezet torténelmileg kialakult adottsagait
messze meghaladd gépjarmforgalmat kell elviselnie. A nagy forgalom
kihatassal van mind az infrastrukturara (forgalmas utak burkolatdnak rossz
allapota), mind a tobbi kozlekedési médra. Az autdbuszok a dugdék miatt
késéseket szenvednek el, a gyalogosok, kerékparosok és rolleresek szamara
riasztéan hat a gépjarmivek sebessége, zaja stb. A gyalogosok a sz(ik jardadkon
a raléogd novényzet és a parkold autdk miatt nehezen férnek el, a
gyalogatkel6helyeken pedig nem érzik magukat biztonsagban a megvilagitas

t27. A kerékparozast a Baross utcai kerékparut vonalvezetési

hidnyossagai miat
és biztonsagi problémai is negativan befolyasoljak. Gondot okoz tovabba, hogy
a parkolofellletek nagy kiterjedésd, értékes részt fednek le a kozteriletekbdl,
amelyekb6l a magas beépitettség miatt egyébként is kevés van. Ennek
kovetkeztében a belvarosban alacsony az emberkozpontu, élheté kdzosségi

tér; ugyanakkor a meglévé parkoldsi igényeket sem elégiti ki az infrastruktura.

A Belvarosban tehat a forgalom jelent6s csokkentésére van sziikség annak
érdekében, hogy a lagy kozlekedési mddok (gyaloglas, kerékparozas stb.)
legyenek az els6szamu kedvezményezettek, természetesen a kozOsségi

27 A 2023. marciusi online kérdgivben felmért lakossagi észrevételek alapjan.
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kozlekedés mellett. A belvarosi kbzosségi kozlekedés szolgaltatasi szinvonala
kielégitd, ellentétben a kerékparos kozlekedéssel, amely ugyan kelet-nyugati
iranyban rendelkezik egy kiépitett Utvonallal (Baross u.-Tavasz u.), de annak
forgalomtechnikai megolddsai ma mar sok esetben nem korszerdek, a jelenlegi
el6irasoknak nem felelnek meg. A féut forgalomcsillapitdsa lehetdséget
teremtene arra is, hogy a mikromobilitas teret nyerjen a belvarosban is (pl.
kerékparsavok formajaban).

A forgalomcsillapitds megvaldsitasa tobbrét(i beavatkozast kivan:

e acsakitt kiszolgalt igényeket szét kell teriteni a varos tobb pontjan (pl.
posta stb.);

e az atmend forgalmat kerdlg attal kell ellatni (M1-M7 szervizutja);

e a féutcan f6uton radikdlis forgalomcsillapité beavatkozdsokat kell
végrehajtani;

e a kozteruleti parkolék szamat csokkenteni kell (egy részik
mélygardzzsal vagy parkoldhazzal kivalthatd), a parkolasban be kell
vezetni a jogosultsagok szigorubb ellendrzését.

V2: Kertvarosi teriiletek és a lakotelep

A lakéteriletek foglaljak a varos nagy részét. Kiterjedésik és elhelyezkedésiik
alapjan ugyan megfigyelhet6k kilonbségek a kdzlekedési helyzetiikben, de a
hasonldsagok igy is szembetlndgk.

A gépjarmiiforgalom minden lakdterileten 30 km/h-s sebesség- és 5 tonnas
sulykorlatozassal csillapitott, mely aldl csak a gy(jt6utak képeznek kivételt.
Ennek ellenére a hosszu, egyenes utcdkban megjelenik az atmendg forgalom (pl.
Bazsardzsa u., Pet6fi u., Farkasréti Ut stb.), a jdrmUvezetSk egy része nem tartja
be a sebességhatarokat, ezzel fenyegetést jelentenek a védtelenebb
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kozlekeddkre (gyalogosok, kerékparosok). A forgalom mellett nagy problémat
jelent a parkolads: a szlikebb utcdkban tilos helyen, jardan vagy uttesten
parkoldk miatt a gyalogosok nem férnek el a jardan, a tobbi autd az uttesten
(aminek pozitiv hatdsa viszont a sebességcsokkentés). Az eleve szlik vagy
parkold autdk miatt beszdkiilt, rosszul megvilagitott jardak helyett sokan az
Uttesten gyalogolnak, ami konfliktust okoz az autévezetékkel.

A nagy és nagysebességli forgalomra a megoldast a forgalomcsillapitas fizikai
eszkozeinek alkalmazasa jelenti, amely a lakoteriletek egy részén mar meg is
valosult, mashol elkezd6dott. Egyes utcak egyiranyusitasa és a felszabadulo
utfelllet atalakitasa (zoldfeliiletté, jarddva) is pozitiv hatassal van a forgalom
szabalyozasara. A csaladi hazas terileteken a parkolasi problémak a telken
beliili parkolds szabalyozdsaval és a szabdlyok betartdsdnak fokozott
ellen6rzésével csokkentheték.

A koOzbsségi kozlekedés (a BKK mellett az ingyenes helyi autdbusz) a
lakdteriletek nagy részét feltarja, am igy is vannak olyan teriletek, ahonnan 7-
800 méteres gyaloglasi tdvolsagra van a legkozelebbi megalldhely. A lakossagi
beszamoldk alapjan a kiilsG teriileteken (pl. Kamaraerdd, nyugati dul6k)
csucsidészakon kivil ritkak a buszjaratok. A jaratsiritések és a megallok
kiépitettségének javitdsa tobb utas szamara tenné vonzéva a kozosségi
kozlekedést, ezzel is csokkenteni lehetne a varoskozpont felé iranyuld
autéforgalmat.

V3: Ipari és szolgaltato teriletek

A varos ipari és szolgaltaté teriletei két nagy tombben taldlhatdk: nyugaton a
Budaorsi Ipari és Technoldgiai Park (BITEP) és a Budapark, délen az M1-M7 és
a vasut melletti teriletek alkotjak. K6zos bennik, hogy jelentGs aru- és
Ugyfélforgalmat bonyolitanak, nagyrészt gépjarmivekkel. A nagy forgalom
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miatt a — féként allami kezelésl — f6bb utak burkolata rossz allapotban van,
egyes szakaszok balesetveszélyesek (Légiment6 u., Vasut u. a temeténél),
néhany csomdpont ateresztéképessége nem megfeleld.

A nyugati teriileten rendelkezésre all6 iparvaganyt régéta nem hasznaljk, a
BITEP felGli részét elbontottak, a még meglévé szakaszt a Budakeszi-Budaors-
Torokbalint kerékparut céljara tervezik felhasznalni. A déli teriileteken a vasuti
févonalon jelentGs aruszallitds zajlik, de ebbdl a budadrsi cégek csak kis
mértékben veszik ki a résziket, az itteni iparvaganyok kihasznaltsaga is
alacsony. A déli teriilet kdzpontjaban fekvé vasutallomas személyforgalma
jelentésebbnek mondhatéd, de az allomas és azon beliil a peronok
megkozelitése igen nehézkes, sokan a veszélyt vallalva a vaganyokon keresztil
gyalogolnak a vonatokhoz.

Mindkét gazdasagi teriiletre igaz, hogy autébuszos elldtdsa nem utasbarat: a
jaratok nem elég slirlin kozlekednek, illetve menetrendjiik nem illeszkedik a
mUszakvaltasokhoz, igy a munkavallalék nem is nagyon hasznaljak. Az aruhazak
megkozelithet6sége is csak a Baross utcai buszvégdllomas mentén mondhaté
jénak, mashol a megallék messze taldlhatdk az Gzletektdl, keskeny és veszélyes
jardak vezetnek oda, a gyalogdatkel6helyek pedig vagy hidnyoznak, vagy nem
tartjak 6ket elég biztonsagosnak a lakosok. A kerékparos megkozelités csak
igen forgalmas és rossz Utburkolatu utakon lehetséges jelenleg — a Baross u.
kornyéke ez aldl is kivételt képez.

A gazdasagi terlletek megkozelithetdségét a fentiek alapjan majdnem minden
téren javitani kell: a kézutak burkolatanak javitasa, a tulterhelt csomépontok
és veszélyes Utszakaszok atalakitdsa mindenképpen sziikséges, emellett az
aruszallitas vasutra terelése is fontos feladat. A kozosségi kozlekedésben a
legfontosabb a vasutdllomas megkozelithetGségének radikalis javitasa
gyalogosan (aluljaré athelyezésével), kerékparral, de még autdval is. A
gazdasagi teriileteket feltdré buszvonalak mddositdsanak lehet&sége is
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felmertl, de a jelenlegi megallék biztonsagosabba tétele (szélesebb peron,
gyalogatkel6hely), a slrldbb és munkarendhez jobban igazodé menetrend
feltétlenlil végrehajtandé feladatok. A mikromobilitasi elérhetGség s
javitandd: sokkal tobb jardara van sziikség (f6ként a buszmegalldk és az
Uzemek, aruhdzak bejarata kozott), és a fontosabb dtvonalak mentén
kerékparos haldzatot is ki kell alakitani.

Avidllalkozasok munkaszervezéssel dtalakithatjak aruszallitasi, munkavallaloi és
agyfélforgalmukat olyan mddon, hogy ne a reggeli és délutani csucsiddszakra
essen a sajat kozlekedési igényik. Ezzel egyrészt a sajat kozlekedési
id&szikségletiket is optimalizalhatjak, masrészt a tobbi kdzlekedd szamara is
csokkentik a forgalmi dugok kialakulasanak esélyét.

V4: Hegyvidéki teriiletek

Az Alsé- és FelsGszallas, valamint a Frankhegy terilete nem minGsil
lakdteriletnek, ennek ellenére rendelkezik lakdnépességgel. Az olcso telkek és
atermészetkozeliség miatt folyamatosan bekoltdzési nyomds alatt vannak ezek
a hegyvidéki varosrészek, amely torténeti, domborzati és foldtani okok miatt
nem tudja kezelni ezt a nyomast. Az ide vezetd kis szdmu utca kapacitdsa
(mennyisége, szélessége) nem novelhets, ezért kozosségi kozlekedés
Iényegében nem épithet6 ki a teriileten, de az autéforgalom névekedése sem
kezelhet6. A harom varosrészben az el6irt haszndlati mdéd (mez6gazdasagi,
illetve Gdilé funkcid) mellett egyébként nem keletkezne nagy forgalmi igény,
ezért a gépjarmlivek kozlekedését segité beavatkozdsok nem indokoltak.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

V5: Varostérség

Budadrs a kornyéki telepilésekkel valtozd minGségl kozlekedési
osszekottetésekkel rendelkezik. Budapest felé a leger6sebbek ezek a
kapcsolatok, de még igy sem minden esetben kielégité min&ségliek: az M1-M7
és az 1. sz. f6ut nagy forgalma miatt jellemz&ek a forgalmi torlédasok (ami
buszsavok hidnyaban az autdbuszokat is érinti), a vonatkozlekedés féloras
Uteme nem nyujt elég s(ir(i szolgaltatast, az 1. sz. f6ut menti kerékparut pedig
a varoshatarnal véget ér.

A tobbi kornyezd teleplilés iranyaba a természeti tényez6k (domborzat,
természetvédelmi terlletek) is nehezitik a megfelelé kapcsolatok kialakitasat,
mely elsGsorban a Budapest-Biatorbagy-Bicske vonalon mondhato jénak mind
a kozati (M1, 1. sz. féat), mind a kozosségi kozlekedés (Budapest-Gyor
vasUtvonal, Budapest-Bicske autébuszjdratok), mind a kerékparos kozlekedés
(Budapest-Balaton kerékparut) terén.

A nagyobb hidnyok az észak-déli tengelyen jelentkeznek, ezért a Budakeszi,
valamint Erd és Didsd irdnydba vezetS autébusz-jaratok s(ritését, illetve a
kerékparos 0sszekottetést biztositani kell.
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6 BEAVATKOZASI TERULETEK ES INTEZKEDESEK

6.1 BEAVATKOZASI TERULETEK RESZLETES BEMUTATASA

Jelen fejezetben ismertetett beavatkozasi terlletek tartalmazzak azon
Iényeges fejlesztési jellegli intézkedések indikativ listajat, amelyek a korabban
meghatdrozott atfogd célok, tematikus és terileti stratégiai célok eléréséhez
szlikségesek.

6.1.1 B1: A mobilitdsi igények csékkentése

Indokoltsag — a problémak azonositasa

Az igény- és szlikségletbefolyasolds legfébb aspektusa a gazdasagi szereplék, az
intézmények, valamint a kozigazgatas rendszerének és részben szemléletének
atalakitdasa, amely magdat a mobilitdas szikségességét csokkenti. Ezek a
folyamatok mdr elindultak mind a kereskedelemben (hdzhoz szallitas), mind a
kozigazgatasban. Tovabbi térnyerésiikhoz sziikséges a korabbiaktol eltérd
szemléletmdd, pl. e-kbzigazgatasban a papiralapi adminisztraciotdl vald
tdvolodas vagy a munkaaddi oldalon a munkavéllalékba és az informatikai
rendszerekbe vetett bizalom novelése.

A masik fontos teriilet az utazdsok hosszanak csokkentése, amelyhez un.
kompakt varost kell kialakitani. Ennek keretében a kiilonb6z6, jelenleg térben
erdsen elktloniilé varosi funkcidkat (lakds, munka, szolgaltatasok, rekredcid)
egymashoz kozeliteni kell és vegyes terileteket kell kialakitani. A kompakt
varos kialakitdasdhoz a beépitett terliletek tovabbi szétterjedését meg kell
akadalyozni, azaz a beépitésre szant terileteket a jelenlegi szinten kell
maximalizalni és at kell tekinteni a csokkentési lehet&ségeket is.
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Kapcsolddas a tematikus és teriileti célokhoz
Az intézkedés a T1 Hatékony mobilitas kialakitasa céljainak eléréséhez jarul
hozza és a varos teljes terliletét érinti.

Tervezett intézkedések

e vallalkozasokkal torténd egylttm(ikodés a tavmunka, eltolt miszakok
és e-kereskedelem (hazhoz szallitas) 6sztonzésére;

e az e-kozigazgatds fejlesztése, tovabbi ligytipusok bevonasa;

e varosszétterjedés megallitdsa telepilésrendezési eszkozokkel (a
telepiilési alkozpontok fejlesztése, vegyes funkcioju teriletek
kialakitasa a varos tdvolabbi lakoterletein, beépitésre szant teriletek
kiterjedésének megallitdsa vagy csokkentése).

Indokoltsag — a problémak azonositasa

A fenntarthatd mobilitas egyik fontos eszkoze, hogy a kozlekedési igényeket
térben, id6ben és kozlekedési mdd szerint szétosszuk. Ily médon nem alakulnak
ki tulterhelt utvonalak, adott kozlekedési igényt rovideb id6 alatt, kevesebb
energiaval és koltséggel lehet kielégiteni. Jelenleg a budadrsi kozlekedésben
mind utvonalak szerint (Szabadsdg ut, Sport u., Karoly kirdly u. stb.), mind
id6ben (reggeli csucsidGszak), mind kozlekedési médok szerint (személyautok
magas részaranya) jelent6s egyenl6tlenségek tapasztalhatok, melyeket
csokkenteni kell.

A forgalom szétosztasanak optimalizalasa sziikséges tehat, amelyhez el6szor
megfelel6 adatok sziikségesek, majd ezen adatok alapjan a forgalom
irdnyitasat, befolyasoldsat el lehet végezni.

Jelenleg némelyik allami szervezet végez rendszeres méréseket, és ezeket
adatbazisokban tarolja (pl. Magyar Kozut forgalmi adatbankja, baleseti
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adatbazisa, MAV és Volanbusz utasforgalmi adatai) — ahogyan egyes
utvonaltervezéssel foglalkozd magancégek is — am ezek az adatok az
onkormanyzat szamdara csak egyedi, célhoz kotott adatkérésekkel
hozzaférhet6k. Szintén fontos megismerni a kozleked6k viszonyat az egyes
kozlekedési modokhoz, intézkedésekhez, problémakhoz; amelyet rendszeres
kozvéleménykutatasokkal kell felmérni.

A hosszu tavu, aldtamasztott mobilitasi tervezéshez, illetve a mindennapi (akar
valos idejl) forgalomiranyitdshoz ezek az adatok elengedhetetlenek —
ugyanakkor a SUMP céljainak elérését is ezek alapjan az adatok alapjan lehet
mérni. A mért vagy kapott adatokat kozértheté formdban nyilvanossa kell
tenni, a kozleked6k szamdra a visszajelzések ugyanis nagyban segithetnek a
kozlekedési szokasaik atalakitasaban (B9 beavatkozasi terilet).

Kapcsolddas a tematikus és teriileti célokhoz
Az intézkedés a T1 Hatékony mobilitas kialakitasa céljainak eléréséhez jarul
hozza és a varos teljes teriiletét érinti.

Tervezett intézkedések

e egységes kozlekedési adatbazis feldllitasa (forgalmi adatok,
attitddvizsgalatok, balesetek stb.);

e szerzGdésekkel szabalyozott adatatadasi kapcsolat kialakitdsa az
adatszolgaltatdkkal a rendszeres adatgy(ijtés érdekében;

e rendszeres attitlid- és szokdasvizsgalatok elvégzése a lakossag és a
gazdasagi szereplSk korében;

e intelligens forgalomiranyitds (rugalmas jelz6lampa-programok,
parkoldsiranyitas stb.);

e id6beosztasi javaslatok és szabalyozasok az intézmények és gazdasagi
szerepl6k szamara (pl. iskolakezdés; munkaidG-szabalyozas a
kozszféraban, Uzletek nyitvatartasi ideje stb.).
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6.1.3 B3: Mddvadltdsi lehetéségek szélesitése

Indokoltsag — a problémak azonositasa

A kozlekedési igények megosztdsat a modok kozott is biztositani kell, azaz
minél tobb atszallasi lehetdséget kell teremteni. A lakossagi vélemények
alapjan az egyéni és kozosségi kozlekedés kozti modvaltasi pontok szama,
kiépitettsége, a kozosségi kozlekedési eszkdzok kozotti atszallasi lehetbségek,
de legf6képpen a parkolas esetében azonosithaték be a problémak. A
fontosabb megallok kozil messze a vasutdllomds megkozelithetésége,
elérhetGsége a legrosszabb, akar autdval, kerékparral, gyalogosan vagy
autdbusszal tenné meg az utat az ember.

A (részben a vdrost ingyenes P+R-ként hasznald) gépjarmivek értékes
kozterileteket foglalnak el mind a Belvarosban, mind a lakdterileteken, a szlk
utcdkban akadalyozzak a mozgé jarmivek és/vagy a gyalogosok haladasat. A
jelenleg érvényben |év6 parkolasi rendszer nem képes hatékonyan kezelni a
problémakat annak ellenére, hogy a varosban igen nagy szamu parkold all
rendelkezésre.

A kozbsségi kozlekedés f6bb csomdpontjaiban (buszpalyaudvar, vasutdllomas)
és nagyobb forgalmasabb megalldiban biztositani kell a kényelmesebb
modvaltasi lehetGségeket (pl. zarhatd, tetével rendelkezé kerékpartarolok,
mobilitasi pontok kialakitasaval). A kdzosségi kozlekedésben a menetrendek
osszehangoldsaval javitani kell az atszallasi lehet6ségeket az egyes szolgaltatok
kdzott is (MAV, Volanbusz, BKK, helyi busz).

A mikromobilitasi eszk6zok (kerékpar, roller) jelenleg csak korlatozottan
szallithatok a kozosségi kozlekedésben, ami ennek a mddnak a terjedését is
akadalyozza. A f6vdrosban egyes jaratokon mar alkalmazott mddot atvéve
lehet6évé kell tenni, a kerékparok, rollerek szallitasat.
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Kapcsolddas a tematikus és teriileti célokhoz

Az intézkedés a T1 Hatékony mobilitas kialakitasa céljainak eléréséhez jarul
hozza és elsGsorban a Belvarosban (V1) és a Kertvarosi terlletek és a lakotelep
(V2) varosrészekben jelent megoldast a problémakra.

Tervezett intézkedések

e vasutallomas  személyautés  megkozelithetGségének  javitasa:
utfelujitasok, biztonsagos P+R parkold;

e hosszabb idejli tarolast lehetévé tevs kerékparparkolok és/vagy
mikromobilitasi pontok Iétrehozdsa a fontosabb kdzosségi kdzlekedési
megallokban;

e parkoladsi rendszer atalakitasa (telken bellli parkolast er6sité jogi
szabalyozas és fizikai beavatkozasok);

o koOz0sségi kozlekedésben a menetrendek 6sszehangolasa;

e mikromobilitas és kozosségi kozlekedés 6sszekapcsoldsa: kerékpar- és

rollerszallitas lehet&ségeinek javitasa a kozosségi kozlekedésben.

6.1.4 B4: Gyalogos kozlekedés preferdldasa

Indokoltsag — a problémak azonositdsa

A gyaloglas pénzigyi és kornyezeti vonatkozdsdban az 6sszes kozlekedési méd
kozil a legfenntarthatdbb, egyben a tarsadalmi kilonbségek lekiizdésében is
fontos szerep harul rd, hiszen ingyenes és — majdnem — mindenki szamara
elérhetd.

Budadrson a gyalogosok helyzete felemas: az utcdk tobbségében van ugyan
jarda, de ezek egy része nem akaddlymentes, sok esetben szik, amelyet a
jardan szabdlytalanul parkold autdk tovdbb szlkitenek. A lakossagi
észrevételek alapjan a jardak megvilagitasa sem elégséges. Bar jelent6s szamu
(és alapvetéen kell6en felszerelt) gyalogatkelShely all rendelkezésre a
varosban, a gyalogosok a nagy autéforgalom miatt nem érzik magukat
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biztonsdgban. Emiatt a nagy forgalommal terhelt utak mentén az
adottsagokhoz képest kevésbé fejlédik a kozosségi élet, a kereskedelem és a
szolgdltatasok.

Kapcsolddas a tematikus és teriileti célokhoz
Az intézkedés a T2 Tarsadalmilag méltanyos mobilitas céljainak eléréséhez jarul
hozza és a varos teljes terliletét érinti.

Tervezett intézkedések

e () jardak Ilétesitése, meglév6k szélesitése, rdaparkolastol vald
mentesitése;

e jardak, gyalogatkel6helyek fizikai és vizudlis akadalymentesitése;
e belvadrosi gyalogos zéna  kialakitdsa, a f6ut jelentds
forgalomcsillapitasaval;

e vasutallomas gyalogos megkozelithet6ségének javitasa: jardak
(Seregély u., Kinizsi u.), gyalogos aluljaré a peronokhoz;

e agyalogatkelShelyek kozlekedésbiztonsagi fejlesztése.

B5: Kerékpdrosbardt vdros kialakitdsa

Indokoltsag — a problémak azonositdsa

A kerékparozas népszer(isége orszagos szinten és Budapesten is folyamatosan
novekszik, és ezzel a trenddel Budadrs is Iépést tartani. A kerékparos forgalom
folyamatos emelkedése annak ellenére tapasztalhatd, hogy a varos domborzati
adottsagai nem mindenhol idealisak a kerékparos kozlekedéshez, és tovabbi
infrastrukturalis és forgalmi problémak is terhelik a kerékparozast:

e a kerékpdarozasra alkalmas utvonalak csak részben szervezédnek
Osszefliggd haldzatba, az iranyjelzések hianyossagai miatt néha nehéz
kovetni a kijel6lt nyomvonalakat;
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e a gyalogosokkal egyitt vezetett kerékparutak viszonylag nagy aranya
miatt konfliktushelyzetek alakulnak ki kerékparosok és gyalogosok
kozott;

e a nem irdnyhelyes, illetve nem kerékparosbarat kialakitds és a nagy
autéforgalom miatt a kerékpdarosok biztonsagérzete alacsony;

e a kapcsoldodd kerékparos infrastruktara (pl. taroldk, tamaszok,
szervizpontok, ivokutak) hianyosak.

Kapcsolddas a tematikus és terileti célokhoz

Az intézkedés a T1 Hatékony mobilitas kialakitdsa és a T3 Kornyezetileg
fenntarthaté mobilitas céljainak eléréséhez jarul hozza és a varos teljes
teriiletét érinti.

Tervezett intézkedések

e hidnyzd kerékparhalézati elemek kiépitése a varos belteriletén és a
szomszédos telepulések irdnyaba;

o meglévé kerékparutak fejlesztése a legljabb muszaki el6irdsok
teljesitésének érdekében;

o kerékpartarolas fejlesztése (fedett, megvilagitott, esetleg kameraval
megfigyelt kerékpartarolok létesitése);

e forgalomcsillapitasi intézkedések a nagyobb kerékparforgalmu utakon;

o kiegészit6 infrastruktura kiépitése (szervizpontok, ivokutak létesitése).

B6: Koz6sségi és koz6s haszndlatu kozlekedés fejlesztése

Indokoltsag — a problémak azonositasa

A koz0Osségi kozlekedés terlletén a lakossagi észrevételek alapjan a legtobb
problémat a kdvetkez6k okozzak:

e acsucsidén kiviil ritkan jaré autdbuszok,

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

o egyes lakdteriiletek (K6hegy, Torokugratd) és gazdasagi teriletek
(nyugati ipartertiletek, Tesco kornyéke) nehezen elérhet6k
buszjaratokkal,

e a menetrendek nem Gsszehangoltak, sokszor parban jarnak a buszok,
majd sokat kell varni a kbvetkez§ jaratra (Kamaraerdd),

o a megallék kornyéki jarddk allapota, biztonsdgos gyalogatkelShelyek
hidnya.
A kozosségi kozlekedésben egyeldre csak részlegesen érhetd el az egységes,
elektronikus jegy- és tarifarendszer, illetve a varoshatart keresztez6 utazasok
esetén muszaj kétféle jegyet vagy bérletet haszndlni. A k6z6s, varoshataron
ativel6 jegy- és bérletrendszer kialakitasaban a f6varosi, agglomeracids és
allami hataskor-megosztas okoz nehézséget.

A megosztason alapuld (k6z6s hasznalatu) kozlekedés egyel6re gyerekcipdben
jar Budaorson, csak egyes terlleteken érhet6k el autdmegosztd szolgaltatasok,
de kozbringa- vagy elektromos rollermegoszté még nincsen jelen a varosban.

Kapcsolddas a tematikus és teriileti célokhoz

Az intézkedés a T1 Hatékony mobilitas kialakitasa és a T3 Kornyezetileg
fenntarthatd mobilitds céljainak eléréséhez jarul hozza és a vdros teljes
teriiletét érinti.

Tervezett intézkedések
o térségi egységes jegy- és bérletrendszer kialakitasa;
e csUcsiddn kivili (hétvégi, napkdzbeni, esti) buszjaratok sdritése;
e buszmegalloktol tavol esd lakoéteriletek kozosségi kiszolgdlassal vald
ellatdsanak vizsgdlata (igény szerinti autdbusz-kozlekedés);
e gazdasagi (ipari, bevasarld) teriletek kozosségi kozlekedéssel vald
ellatdasanak javitasa;
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e megallok fizikai és audiovizualis akadalymentesitése;

e aktiv utastdjékoztatdas a (helyi) autdbuszokon és fontosabb
buszmegallokban (hangos bemondas, elektronikus kijelz6k);

e megosztott autdk parkoldsanak segitése (dedikalt parkoldk, varakozasi
id6korlat aldli mentesités);

e mobilitasi pontok |étrehozasa megosztott mikromobilitasi eszkdzoknek
(elektromos roller, kerékpar);

e a megosztott jarmUvek hasznalatanak, dijanak integralasa a kozosségi
kozlekedési jegy- és bérletrendszerbe.

Indokoltsag — a problémak azonositdsa
Az elektromos meghajtas tobb szempontbdl is a legfenntarthatébbnak
mondhatd a kozlekedésben:

o kornyezetbarat mdédon el6allithaté megujuld energiaforrasokbdl,

e energiahatékonysaga igen magas,

e zajkibocsatadsa pedig jéval alacsonyabb a robbanémotorénal.

A fentiek miatt az elektromos jarmdvek hasznalatat a lehet6 legtobb mddon
tdmogatnia kell az dnkormanyzati és allami szabalyozasnak.

A leghagyomanyosabb elektromos jarmdvek kotottpalyan mozognak: ilyen a
vasut, metrd, villamos, HEV. Budadrson a vasuti kozlekedésben biztositott az
elektromos vontatas — igaz, csak a f6vonalon, az iparvaganyokon nem. A
vasutallomas torténelmi okok miatt tavol fekszik a lakotertletektdl, és az
uthalézat nem biztositja a konny(i megkozelithetGségét sem, ezért az utasok
leginkdbb a kérnyezd gazdasagi teriileteken dolgozdkbdl keriilnek ki. Ezen fell
a vasutallomas kornyezete, és maga az allomas is kevés és rossz minGségli
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szolgdltatast nyujt, a vonatok pedig ritkan jarnak; ezért a budaérsi lakosok csak
elvétve hasznaljak ki a vasut adta lehetGségeket.

A vasuton kivil — a gyenge kihasznaltsagu 41-es villamoson kiviil — a metro
biztosithatna még kotottpdlyas kapcsolatot a varosnak, ha a jelenlegi 4-es
vonalat legaldbb az Egér utig (virdgpiac) megépitették volna, ahogyan az az
eredeti tervekben szerepelt. A varos szempontjabdl még kedvezébb lenne egy
(vagy tobb) kozpontibb fekvésl metrddllomads, ezzel jelentés szamua utazét
lehetne személyautordl atterelni a kozosségi kozlekedésre.

Az elektromos kozlekedés keretében meg kell emliteni az egyéni jarmuvek
gyorsan emelkedd szamat, akar elektromos autérél, kerékparrdl vagy rollerrél
beszéllink. Ezen jarmvek feltoltése jelentbs energiafelvétellel jar, amihez meg
kell teremteni a megfelel6 infrastrukturdlis hatteret: energiatermelést,
szallitast, tarolast és toltési pontokat.

Kapcsolddas a tematikus és terileti célokhoz

Az intézkedés a T3 Kornyezetileg fenntarthatd mobilitas céljainak eléréséhez
jarul hozza és a varos teljes terlletét érinti.

Tervezett intézkedések

e vasutallomas allapotanak javitasa (utastajékoztatas, vardterem, fedett
peron stb.);

e vasUti szolgaltatasfejlesztés: menetrendfejlesztés, vonatok s(iritése;

e agglomeracids, egységes jegy- és bérletrendszer kialakitasa;

e vasuti teherszallitds versenyképességének javitdsa (3-4. vagany
Kelenfold-Torokbalint kdzott), iparvaganyok feldjitasa;

e a 4-es metré vonaldnak meghosszabbitdasa, kozponti fekvésl
allomas(ok).

o elektromos szallité-elosztd infrastruktura fejlesztése (vezetékhaldzat
és transzformatorok kapacitasanak novelése, toltépontok telepitése);
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e haztartasi méretld meguljuld energiatermelés (napelemek, mini
szélkerekek stb.);

6.1.8 B8: Hdlozati problémdk orvosldsa

Indokoltsag — a problémak azonositasa

A varos meglévé kozuthdldzata, kiilondsen a f6 tengelyek tulterheltek. A féat
és az M1-M7 autépadlyara vezetd gydjt6utak kapacitdsa kimerilt, cstcsid6ben
gyakoriak a torlddasok. A nagy forgalom id6veszteséget, tobbletkoltséget okoz
az autdsoknak (és a busszal kdzleked6knek is), 1ég- és zajszennyezést, valamint
kozlekedésbiztonsagi problémakat pedig a helyi lakossagnak. A lakéteriiletek,
kiilondsen a Belvaros tehermentesitése az élhetd varosi kornyezet kialakitasa
szempontjabdl elengedhetetlen. Ezen kiviil a vdros északi és déli terileteit
0sszekotd kozlekedési Utvonalak szlikdssége is szembet(ing.

Kapcsolddas a tematikus és teriileti célokhoz

Az intézkedés a T1 Hatékony mobilitds kialakitasa céljainak eléréséhez jarul
hozza és a varos teljes teriiletét érinti.

Tervezett intézkedések

e kelet-nyugati tehermentesitd Ut teljes hosszon valo kiépitése (majd a
féut forgalomcsillapitasa);

e meglévé kozlekedési tengelyek felujitasa;

e avasut és az M1-M7 elvagd hatasanak mérséklése, a meglévd athidald
kapcsolatok fejlesztése, Uj kapcsolatok kialakitdsa;

e aveszélyes, illetve torléddsokat okozé csomdpontok fejlesztése.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

B9: Szemléletformadlds a fenntarthaté mobilitds érdekében

Indokoltsag — a problémak azonositasa

A fenntarthaté mobilitas révidtavon a mar meglévé — vagy éppen hianyzo —
infrastrukturalis elemek fejlesztésével érhetd el. A hosszabb tavi megoldast a
kozlekedési szikségletek és igények befolyasoldsa jelenti, amelyet
szemléletformaldssal lehet elGsegiteni. Erre mar vannak kezdeményezések
mind orszagos, mind varosi szinten, de a szemléletformaléd kampanyok
altaldban egy-egy projekthez kapcsolddnak, ezért nem 6sszehangoltak, illetve
a projekt végével a szemléletformalas nem folytatddik.

Kapcsolddas a tematikus és terileti célokhoz
Az intézkedés a T1 Hatékony mobilitds kialakitasa céljainak eléréséhez jarul
hozza és a varos teljes teriiletét érinti.

Tervezett intézkedések
e szemléletformald kampanyok a kornyezettudatos kozlekedési
mobilitas érdekében;
e gyaloglas, rollerezés, kerékparozas promotalasa;
e biztonsagos, fenntarthatd kozlekedés oktatdsa az altalanos iskola
alsébb évfolyamaiban (tankerilettel egylttmkodve).
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6.2 BEAVATKOZASI TERULETEK ES CELRENDSZER KOZOTTI SZINERGIA

A fenntarthatd varosi mobilitasi terv a vdros fejlesztését harom tematikus és 6t
teriileti célban jeloli meg, amelyeket nyolc intézkedésen keresztiil kivan
megvaldsitani. A terv céljainak és a hozzad kapcsoldédd intézkedéseknek
egymasra gyakorolt hatasait a kdvetkezd tdblazat foglalja 6ssze. A tablazatban

az egyes cellak azt mutatjak, hogy a vizszintesen lévé intézkedés milyen hatast
fejt ki a fliggblegesen lévé tematikus és tertleti cél elérésére.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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6-1. dbra: A beavatkozadsi teriiletek és a stratégiai célok kézétti szinergia

Tematikus stratégiai célok Teriileti stratégiai célok
T2: T3:
e T1: Haték , . .. . V2: Kertvarosi V3: Ipari és o
Stratégiai célok a'g f)ny Tarsadalmilag | Kornyezetileg . . . p’ ) V4: Hegyvidéki V5:
mobilitas -y b V1: Belvaros terlletek és a szolgaltaté . . .
. s méltanyos fenntarthaté B - teriletek Varostérség
kialakitasa g e lakotelep teriletek
mobilitas mobilitas
B1: A mobilitasi igények
csokkentése
B2: Adatvezérelt, intelligens
mobilitas

B3: Mddvaltasi lehet&ségek
szélesitése

B4: Gyalogos kozlekedés
preferalasa

B5: Kerékpdrosbarat véros
kialakitasa

B6: K6zOsségi és kdzos
hasznalatu kézlekedés
fejlesztése

B7: Elektromobilitas
megerdsitése

B8: Haldzati problémak
orvosldsa

B9: Szemléletformalas a
fenntarthaté mobilitas
érdekében

Jelmagyarazat: _I er6s kapcsolat _ kozepes kapcsolat |:| nincs vagy gyenge kapcsolat

Beavatkozasi terliletek
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6.3 INTEZKEDESEK RESZLETES BEMUTATASA

Az egyes beavatkozési teriiletek ald tartozd intézkedések? azonositdsa egy
tobblépcsds folyamat soran tortént meg. Elsé [épésként a Budadrsot érintd
teriilet- és  telepllésfejlesztési dokumentumokban, valamint
kozlekedésfejlesztési tervekben megtaldlhatd intézkedéseket gydjtottiik
Ossze és szintetizaltuk. Ezt kovetSen a partnerségi egyeztetéseken
elhangzott tovdbbi fejlesztéseket, illetve az online és terepi kérdGives
felmérés soran emlitett f6bb hidnyossagok kikiszobdlésére alkalmas
beavatkozdsokat azonositottuk, s illesztettilk be a meglévé projektlistaba.
A folyamat eredményeképpen 0Osszedllt egy 52 db projektet tartalmazoé
intézkedéscsomag, amely a korabban definidlt beavatkozasi terileteket
lefedve hozzajarul az atfogd célok, tematikus és teriileti stratégiai célok

teljesiiléséhez.

A meghatarozott intézkedéseket kilenc szempont alapjan értékeltik,
jellemzGen egy +5 és -5 kozott terjedd skalan, ahol a pluszos tartomany a
pozitiv, mig a minuszos tartomany a negativ hatdsokat jelentették. Az
értékelésnél az alabbi tényezéiket vettiik szamitasba:

o El6készitettség: Meghatarozé tényez6 az egyes intézkedések esetén,
hogy milyen mértében vannak el6készitve és mennyire elfogadottak.
Az el6készitettség mértéke ugyanakkor szamos mas értékelési
szempontra is erds hatassal van: példaul egy kevésbé elGkészitett
projekt m(iszaki tartalma még nagymértékben valtozhat, amely er6s
bizonytalansagot okoz a varhatod létesitési és fenntartasi koltségek,
valamint a hatasok becslése sordn is. A tényezé értékelésekor az aldbbi
intervallumokat definialtuk:

28 Az intézkedések helyett a szdismétlés elkerilése miatt a projekt vagy beavatkozas
kifejezést is hasznaljuk, ugyanazzal a jelentéssel.
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Pontszam Definicio

5 a projekt kivitelezése, megvaldsitasa megkezd6dott

4 a projekt biztosan megvalésul, allokalva van forras

3 a projekthez készllt/folyamatban van
engedélyezési/kivitelezési terv

5 a projekthez készllt/folyamatban van
tanulmanyterv/RMT/CBA

1 a projekt szerepelt mar mas dokumentum(ok)ban

a projekt a SUMP tervezése soran fogalmazddott meg

Létesitési koltség: Mivel egy intézkedés megvaldsitdsa minden
esetben kiaddssal jar, ezért ennél a tényezénél — a varhatd kiadas
nagysagatol figgéen — kizardlag negativ skalan értékeltiik az egyes
beavatkozdsokat. A létesitési  koltségek meghatarozasahoz
ugyanakkor csak a mar megfeleléen el6készitett projektek esetén
alltak rendelkezésre pontos Osszegek. A projektek tobbségénél
ennélfogva sziikséges volt az épitési, vagy létesitési koltségek szakértGi
becslésére. A bizonytalansagok, a gyorsan valtozé koltségvolumenek
miatt az aldbbi intervallumokat definialtuk:

Pontszam Definicio

-1 50 millié forint alatt

-2 50,1-200 millié forint
-3 200,1-500 millié forint
-4 500,1-1000 millié forint
-5 1000 millié forint felett
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Fenntartasi koltség: A fenntartasi koltségek meghatdrozasakor mindig
a projekt nélkili esethez viszonyitva értékeltik a fejlesztést, azaz azt
hasonlitottuk 6ssze, hogy hogyan alakulnak a fenntartasi kéltségek a
projekt elmaradasa, illetve megvaldsuldsa esetén. A koltségeket (és
bevételeket) tarsadalmi szinten 0sszegezziik, azaz el6fordulhat, hogy
egyes szerepl6k szempontjabdl egy beruhazas tobbletkoltséggel jar, a
mas szerepl6knél jelentkezd tobbletbevétel viszont ellensulyozza ezt.
Emiatt pozitiv és negativ elGjelli értékek is meghatarozhatok az
alabbiak szerint:

Pontszam Definicio

S fenntartdsi koéltségek hatalmas mértékben
csokkennek/rendkivil jelent6s bevétel keletkezik

4 fenntartasi  koltségek jelentésen csokkennek/jelent8s
bevétel keletkezik

3 fenntartasi koltségek csokkennek/bevétel keletkezik

) fenntartasi koltségek kis mértékben csdkkennek/csekély
bevétel keletkezik

1 fenntartasi koltségek minimalisan cs6kkennek/minimalis
bevétel keletkezik

0 fenntartasi koltségek nem valtoznak/bevétel nem keletkezik

1 fenntartasi kéltségek minimalisan nének/minimalis bevétel
esik ki

5 fenntartasi koltségek kis mértékben nének/csekély bevétel
esik ki

-3 fenntartasi koltségek novekszenek/bevétel esik ki

4 fenntartasi koltségek jelent6sen nének/jelentds bevétel esik
ki

s fenntartasi koltségek hatalmas mértékben nének/rendkiviil
jelentGs bevétel esik ki
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Hataskor: A hatdskor esetén azt vizsgdltuk, hogy a varos lakossagat és
gazdasagi szereplGit képvisel6 6nkormanyzatnak mekkora rahatasa
van az adott projekt megvaldsulasara, a megvaldsulas mikéntjére.
Mindez természetesen szoros Osszefliggésben all a projektgazda
személyével. Példaul az 6nkormanyzat sajat projektjei esetében — a
relevans jogszabalyi és miszaki elGirasok betartasa mellett — dénthet
a helyszinrél, a megvaldsitds modjardl, mig egy gazdasagi szereplé
vagy a kormanyzat esetén joval kisebb mozgastérrel rendelkezhet. Azt
feltételezve, hogy az adott projekt mindenképpen megvaldsul, az
értékelést a pozitiv tartomdnyban végeztik el az aldbbiak szerint:

Pontszam “ Definicio

s Telepiilési 6nkormanyzat sajat hataskérben megvaldsithatéd
projekt/beavatkozas
Egyéb szerepl6k révén, de onkormanyzati
4 jévahagyassal/iranymutatassal, illetve partnerségben
megvaldsithato projekt/beavatkozas
BKK beruhazas
Volanbusz, MAV sajat beruhazasa
1 kozponti kormanyzati vagy egyéb allami szereplS sajat
beruhazasa / dllamilag kiemelt beruhazas

Ko6rnyezeti, tarsadalmi, gazdasagi hatasok és kozlekedésbiztonsag:
Ezen hatdsok szamszer(sitésekor szintén a projekt nélkili esethez
viszonyitottunk. A kornyezeti hatashoz a terilethasznalatban, a
zoldfellleti ardnyokban bekovetkezett valtozasok, valamint a
levegéminGségi, zaj- és rezgésterhelési valtozdsokat soroltuk. A
tarsadalmi hatds esetén az adott projekt elérhet&ségét,
hozzaférhetGségét, az egészségi allapotban bekévetkezé varhatd
valtozast, az idémegtakaritast és a tarsadalmi

egyenléség/egyenlbtlenség  szempontjait  vettik figyelembe. A
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gazdasagi hasznoknal a projekt gazdasagi novekedésre, a

munkanélkiliségre, gazdasagi szereplSk elérhet6ségére, illetve 5 funkciondlis vdrostérségen tulnyuld
mindezzel Osszefliggésben a foglalkoztatottsagra gyakorolt hatasat hatas

becsiltik meg. A kozlekedésbiztonsag esetén azt vizsgaltuk, hogy az 4 funkcionalis vérostérségre kiterjedd
adott projekt milyen hatdssal bir a kozlekedési balesetek és hatas

konfliktusok szamara, mennyire noveli, avagy csokkenti a balesetek 3 vérosra kiterjedé hatds
bekovetkeztének varhaté kockazatat. 2 varosrészre kiterjedd hatds

Mindezek alapjan a hatdsok értékeléséhez az alabbi pontrendszert 1 lokalis hatds

alkalmaztuk:

- — A bemutatott kilenc szempontot nem azonos stillyal vettiik figyelembe az

értékelés soran. A koltség-haszon elemzéseknél alkalmazott mdodszerek

5 erds kdzvetlen pozitiv hatas

2 kozepes kbzvetlen pozitiv hatds alapjan minden szemponthoz hozzarendeltiink egy sulyaranyt ugy, hogy az

3 gyenge kdzvetlen pozitiv hatas aranyszamok osszértéke 100 legyen. Az igy kialakult rangsor jél prezentdlja

2 ers kbzvetett pozitiv hatds a projektértékelés soran definialt szempontok fajsulyat a fejlesztések végsé

1 gyenge kbzvetett pozitiv hatds értékelésében.

0 nincs hatds/hatasok kiegyenlitik 6-2. dbra: Az értékelési szempontrendszer egyes tényezéinek stlyszamai (6sszesen =100)
egymast

-1 gyenge kozvetett negativ hatas

-2 erés kozvetett negativ hatas

-3 gyenge kozvetlen negativ hatas Létesftési

-4 kbzepes kdzvetlen negativ hatas Koérnyezeti hatas Fenntartasi kdltség koltség Kozlekedésbizt...

-5 erds kozvetlen negativ hatds 15 14 10 10

e Terlleti hatokor: Az utolsé szempontként a projekt terileti hatasat
elemeztik. Fontos ugyanis megkillonboztetni a lokalis (pl. egy
csomoépontra vonatkozd) hatdsokat a nagyobb, akar egész

varostérséget érint6 hatdsoktdl. Mivel itt is azt feltételeziik, hogy az Tarsadalmi hatds Gazdasagi hatds
15 14

adott projekt mindenképpen megvaldsul, ezért az értékelést itt is a
pozitiv tartomanyban végeztik el az aldbbiak szerint:

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve 104



A projektek végsé pontszamat, értékét a bemutatott szamitasi metddus
alapjan hataroztuk meg. Fontos megjegyezni, hogy a negativ 6sszértékd
projekt azt jelenti, hogy a koltségigénye és a varhatd hatdsai miatt pusztan
a fenntarthatdsag és a mobilitasi elvek szerint nem téril meg a projekt, igy
megvaldsulasa csak mas — jelen tervben nem szamszer(sitett — hasznok
figyelembevétele tdmogathatd.

A projektekhez tartozo végs6 pontszamok a jelenlegi ismereteink alapjan
osszedllitott értékeket tiikrozi, hiszen minél magasabb fokon all az
el6készitettség, annal biztosabbnak lehet kezelni a végsé pontszamokat is.
Ennek az un. bizonytalansagi faktornak a szamszerlsitése a tervezett
projektek jelenleg ismert mdszaki tartalma, el6készitettsége miatt redlisan
sem értékében, sem pozitiv vagy negativ hatdsaiban nem becsiilheté meg.
Mindebbdl kovetkezik, hogy a végs6 pontszamok bizonytalansagi
korrekciditdl a jelenlegi tervezés keretén beliil eltekintettiink.

(Noha a projektek tébbségében nem egymdstdl fiiggetlen beavatkozdsok,
hanem egymdsra épiil6 rendszerek, illetve sokszor egymds
megvalosuldsdnak elbfeltételei is, a projektek beazonositdsandl, valamint
az értékelés sordn ezt nem vizsgdltuk, hanem éndllénak, egymdstol
fliggetlennek tekintettiik azokat. Ezeket a szinergidkat, az egymdst erGsité
vagy kiolté hatdsokat, az egymdsra éplilést kiilén fejezetben ismertetjiik.)
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6.3.1 A mobilitdsi igények csokkentése (B1)
. ‘ Projekt neve Rovid leiras Utemezés
Dolgozéok munkaba A Budaorsén miikédé vallalkozdsok altal kézosen finanszirozott (szerz6déses vagy BKK/Volanbusz) autdbuszjaratok
jarasanak megszervezése, elinditdsa. A vallalkozasok és az onkormanyzati intézmények egylttmikodése szikséges a milszakkezdések, 2023-2025
B1-01 | kornyezettudatos nyitvatartasi és tgyfélfogadasi id6k kérdésében, hogy a dolgozdk, Ugyfelek a reggeli és délutani csucsforgalmat (folyamatosan
mobilitasat 6sztonzé elkerilve, id6ben eltolva jussanak el céljukhoz. A helyben laké munkaeré alkalmazdsanak tdmogatasa; a szolgaltatdi, | feliilvizsgdlandd)
rendszer kidolgozasa nem termeld vagy Ugyfél-fokuszi munkakorékben a tdvmunka szerepének erdsitése.
E-szolgaltatasok fejlesztése, | A beavatkozds egyrészt kiterjed az e-kézszolgaltatasok fejlesztésére, amely az e-kozigazgatds kiépitésével mar elindult. 2023-2025
B1-02 | Gsztonzése, Ennek keretében sziikséges az id6sek, a digitalisan kevésbé jartas lakosok digitalis kompetenciainak erGsitése, valamint (fol tos)
olyamatos
hozzaférhetGségiik segitése | az e-kereskedelem, e-banking egyéb elérhet§ e-szolgaltatasok igénybevételére vald 6sztonzés. y
A fenntarthaté vérosi s . . . A T (o
e . A fenntarthatdsagi szemléletmddnak, alapelveknek, mddszereknek be kell épllnilik a varosi szintl tervezési és
mobilitas elveinek i L .. . L i i S L 2023-2025
., . szabalyozasi folyamatokba. Uj beruhazasok megvaldsuldsakor (varhatoé forgalomtdl fligg6en) megszabhaté a kdzosségi
B1-03 | érvényesiilése a . i i i i o i . . B ) . (folyamatosan
) ) kozlekedéssel valé ellatottsdg, telken belili parkolds. Az ingatlanfejleszt6k feladata a generalt forgalom miatt o i
tervezésben és o L o ) o feliilvizsgdlando)
i , szlikségessé vald kozteriileti fejlesztések megvaldsitasa.
szabalyozasban
Forgalomvonzé A budadrsi kdzintézmények bdvitése, fejlesztése sordn hangsulyos szerepet kell kapniuk a kdzosségi kozlekedéssel 2025-2030
B1.04 létesitmények fenntarthaté | torténé elérhetGségnek, illetve a kerékparos és gyalogos megkozelithet6ségnek (széles, védett jardak, (folyamatos,
koézlekedési szempontu gyalogatkel6helyek, (fedett) kerékpartaroldk, kerékpartamaszok kialakitdsa), illetve a kézintézmény jellegétdl figgben iitemezett
fejlesztése Kiss&Ride parkolok kialakitasa, fizikai elemekkel tamogatott sebességkorlatozas bevezetése szlikséges. megvaldsitds)
Belvarosi A beavatkozas célja hosszu tdvon élettel megtolthet6 kozosségi terek létrehozdsa, ahol a gyalogos kozlekedés élvez
B1-05 | forgalomcsillapitott 6vezet | prioritast. A Templom tért6l nyugatra esé teriileten els6 |épésként ideiglenes forgalomcsillapitassal a meglévé 2023-2025
kijel6lése, bovitése kozosségi terek bévitése (Szabadsag uti parkoldteriiletek lezarasa a nyari idészakban).
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. El6készi- Létesitési Fenntartasi Lo Kornyezeti Tarsadalmi Gazdasagi Kozlekedés- Teriileti .
Projekt neve i e e Hataskor i ) ) i ) e Ertékelés
tettség koltség koltség hatas biztonsag hatokor

Dolgozék munkaba jarasanak
megszervezése, kornyezettudatos
mobilitasat 6szt6nzd rendszer
kidolgozasa

E-szolgaltatasok fejlesztése,
Osztonzése, hozzaférhetdségik
segitése

A fenntarthaté varosi mobilitas
elveinek érvényesiilése a
tervezésben és szabdlyozasban

Forgalomvonzé létesitmények
fenntarthat6 kozlekedési
szempontu fejlesztése

Belvarosi forgalomcsillapitott
ovezet kijelolése, bovitése
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Egységes kozlekedési

B2-01
adatbazis létrehozasa

Intelligens forgalomiranyité
B2-02 iy
rendszer kiépitése

Attit(id- és utazasi
B2-03 | szokasvizsgalatok
rendszeres elvégzése

Egységes kozlekedési adatbazis
létrehozasa

Intelligens forgalomiranyité
rendszer kiépitése

Attitlid- és utazasi
szokasvizsgalatok rendszeres
elvégzése

Mobilitassal kapcsolatos adatbazis kialakitasa és fenntartasa a mobilitdsmendzselési feladatok ellatasahoz, a tervezési
folyamatok aldtdmasztasdhoz. Az adatbazist részben az allami szerepl6k altal szolgaltatott adatokkal (pl.: a Magyar
Kozut forgalomszamlalasai, BKK utasszamlalasai), részben az 6nkormanyzat megbizasabol végzett felmérések adataival
is szlikséges feltolteni. Szabdlyozott keretek kozotti adatatadasi kapcsolatokat kell 1étrehozni, az adatok folyamatos
feltoltését és kontrollingjat biztositani kell.

A kozati infrastruktira maindl nagysagrenddel fejlettebb technikai felszerelése, f6ként uttestbe, vagy ut mellé
telepitett érzékelGkkel, amelyek az adatokat egy forgalomiranyitd kozpontba tovabbitjak, amely aztan a
jarm(ivezet6knek (vagy kozvetlenil a jdrm(iveknek) ad javaslatokat vagy utasitasokat. Pl. a parkoléhelyek foglaltsagat
érzékel6 szonda (az altala kiildott informacidk alapjan a parkoldhelyet keres6k megtaldljak lires parkoléhelyeket); vagy
forgalomtol fliggd, rugalmas jelz6lampa-programok.

Automatikus utas- és forgalomszamlalas feltételeinek megteremtése a szolgaltatokkal egylttmikodve, rendszeres
kérdGivezés a helyi lakossag korében, illetve az atutazok és ideérkezék kikérdezése.

0 -1 2
0 -2 1
1 =il 0
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6.3.3 Moddvadltdsi lehetéségek szélesitése (B3)

Projekt neve Rovid leiras Utemezés
. o o o : . . - 2030 utdn
Belvarosi parkolas kivaltasa | A varoskézpont (Szabadsag ut) forgalomcsillapitdasahoz sziikséges az ottani forgalom és parkoldhelyek egy részének (fol )
olyamatos,
B3-01 | kozeli mélygarazsokkal, atcsoportositdsa. Mélygarazs és/vagy parkoldhaz létesitése a Templom tér, a Polgarmesteri Hivatal és a Garibaldi utca Ut:me ott
74
parkoléhazakkal kornyezetében. L
megvaldsitds)
A sz(ik utcas lakéterileteken problémat okoz az it mentén torténd parkolas (zoldfeliiletek letaposasa, az allo jarmivek 2030 ut4
utan
L, L. akadalyozzdk a kozlekeddk kilatasat). A kozlekedési rendszer sziikséges elemeinek fejlesztése utan a kertvarosias
Lakéutcak parkolasi . . , . . R ) . , (folyamatos,
B3-02 , ; terlileteken telken belili parkolast kell el6irni, a kézuti parkolast minimalisra kell csokkenteni. A parkolast csak .
helyzetének rendezése . , , , . i . i i itemezett
kialakitott parkolohelyeken lehet engedélyezni, ezek elhelyezése egyben forgalomcsillapitast is eredményez (valtott o
. . s lr Loe st , " megvaldsitds)
oldali parkolas, ami a kdzleked&ket kitérésre kényszeriti).
B3-03 Vasutallomasi P+R parkolé | A meglév6 parkolé fejlesztése (burkolatfelljitas, felfestések, telitettségméré és kijelz6; gyalogos kapcsolatok 2073-2025
fejlesztése, bovitése kialakitasa); uj parkold kialakitasa a déli oldalon (Seregély utcai kérforgalom mellett).

Kozlekedés- Teriileti

Létesitési Fenntartasi .. .
Hataskor Ertékelés

koltség koltség

ElGkészi-

Projekt neve i
tettség

biztonsag hatokor

Belvarosi parkolas kivaltasa kézeli 1
mélygarazsokkal, parkoléhazakkal
Lakéutcak parkolasi helyzetének 0
rendezése

Vasutallomasi P+R parkolo 5
fejlesztése, bovitése
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6.3.4 Gyalogos kézlekedés preferdldasa (B4)

Gyalogosturisztikai utvonalak
fejlesztése

Sorsz. Projekt neve Rovid leiras Utemezés
o 2023-2025
A gyalogos elérhetéség, R . . . ol i . . e
BA-01  megkbzelithetdség A mz,agffelt?lc’) szelefsegu és m.mos.egu, rap’ar.kola"s és akadalyoktloll men'fesljardak kleplttle,se,a Yar:os teljes terule,ten. Uj O‘?Iyamatos,
fejlesztése jardak épitése elsGsorban az ipari-gazdasagi terileteken, a vasutallomas és Kamaraerdé térségében (pl. Seregély u.). itemezett
megvaldsitds)
2023-2025
B4-02 A gyalogos kozlekedés A gyalogatkel6helyek kozlekedésbiztonsaganak novelése, kiemelten az autdbuszmegallok kérnyezetének gyalogos (folyamatos,
biztonsaganak novelése megkozelithetdsége és a megfelels ralatas, megvilagitas szempontjabol. itemezett
megvaldsitds)
B4-03 Belvarosi gyalogos zéna A Templom tért6l nyugatra esé teriileten a kozlekedési rendszer sziikséges elemeinek fejlesztése utan a szervizutak, 2030 utdn
kialakitasa parkoldteriletek (esetleg az 6sszes Uttest) gyalogos-kerékparos ovezetté fejlesztése.
B4-04 Gyalogosturisztikai A tervezett tandsvények fejlesztése mellett a gyalogos turisztikai Utvonalak kitablazasa, az uUtvonalak rendszeres 2075-2030
utvonalak fejlesztése karbantartasa.
Projekt neve Elé’kés'zi- Létesit'ési Fen.r:lta |:ta'si Hatéskor K6rny?zeti Ta'rsad’almi Gazda’ségi Ké.zleked'és- Teri’ile"ti Ertékelds
tettség koltség koltség hatas hatas hatas biztonsag hatokor
megkozelithetGség fejlesztése
biztonsaganak névelése
Belvarosi gyalogos zéna kialakitasa _—_— _— 285
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Rovid leiras

Utemezés

Sorsz. \ Projekt neve

1. sz. f6ut menti kerékparat

Az 1. sz. f6ut mentén belterileten kétoldali, védett kerékparsav (parhuzamosan a f6ut forgalomcsillapitasaval),

B5-01 | , ., A ary 4 . . R o 2030 utan
épitése kiilterlleten a f6ut északi oldalan kerékparut kialakitdsa. u
Baross u. menti kelet- A Baross u. mentén meglévé kelet - nyugat iranyd kerékparut hidnyzd szakaszainak megépitése, illetve
B5-02 | nyugat irdnyu kerékparut meghosszabbitdsa (Tatika u. - Kaktusz u. - Légiment6 u.). A meglévs szakaszok felujitasa, a jelenlegi elGirasoknak 2025-2030
meghosszabbitasa nem megfeleld (balesetveszélyes, lassitd, kényelmetlen) szakaszok atépitése is sziilkséges.
Budakeszi-Budadrs Budakeszi (Farkashegyi repuilStér) és Torokbalint vasutallomas 6sszekotése kerékparuttal a Gyar u. (8102. sz. at),
B5-03 ety o1 P majd Kaktusz utca és a régi vasut mentén; igy kerékpdrral is megkozelithetévé vélik a BITEP, a Budapark és a két 2025-2030
Torokbalint kerékparuat , s
szomszédos telepiilés.
M1-M7 szervizit menti . . . e s . . I
kelet-nvugat irdnva A szervizut menti nyomvonal mindkét iranyld meghosszabbitasa. A Budapesti Ut-Budafoki utca kozotti szakasz 2023-
B5-04 kerék \a’lrgt v ban megvaldsul, a Garibaldi utca menti nyomvonal kiépitése kés6bbi feladat (a Csata u.-Petdfi S. utca kozott 2023-2025
P o kerékparut; a Pet6fi S. utca-Sport utca kdzott kerékpdrsav 1étesil).
meghosszabbitasa
Kossuth utca és Farkasréti . . S (i oex . . T
. . A viéros északkeleti részét feltdrd f6 nyomvonal a Kisfaludy utca-Kossuth L. utca-Nefelejcs utca-Farkasréti ut-
B5-05 | ut menti kelet-nyugat PR A 3 . L 2025-2030
s, sy e FelsGhatar it mentén létesitendd Uj kerékparos utvonal (elsésorban kétoldali kerékparsav).
iranyu kerékparut épitése
_ . A Vasutallomas és Kamaraerd6 kerékpdros elérhetdségének javitdsa harom irdnybdl: a Méhecske u. - Vasut sor
Vasutallomas és . » . L . o1 (14 . . . .
L " mentén nyugat fell (Sport u., lakételep), a Kinizsi u. mentén észak feldl (Karoly kirdly u., belvaros) és a Vasut u. -
B5-06 | Kamaraerdd kerékparos ] s L Yy " . e Py 4 2025-2030
. Ry e . Seregély u. mentén dél fel6l (Kamaraerdd, ipartelepek). A vasutallomason hosszabb idejli tarolast lehetévé tevé
elérhetéségének javitasa i . . . el e
kerékparparkolé és/vagy mikromobilitasi pont létesul.
PP , A kelet-nyugati iranyd kerékpdros uthdalézatok kozotti rahordd és Osszekotd kapcsolatok megteremtése a 2023-2025
Lakéterileti utcak . P oy e o ny 1 N
B5-07 . e . , lakoterileteken. 43 egyirdanyu Utszakasz megnyitasa a kétiranyu kerékparos forgalom szamara a megfelel jelzések | (folyamatos, iitemezett
kerékparosbarat fejlesztése . e (s
kialakitdsaval. megvaldsitds)
Eszaki varosrészek teriiletét | Az alsdszallasi tervezett gy(jtdut kialakitasaval egyiitt irdnyhelyes kerékparsav épitése. Fels@szalldson és
B5-08 | feltard kerékparos Frankhegyen a kis forgalmu utcdk forgalomtechnikai beavatkozdsokkal kerékparozhaté kozutta alakitasa, az 2030 utdn
utvonalak kiépitése utminGség javitasa.
A kozintézményeknél és a nagy forgalmu egyéb helyeken (belvaros egész terilete, bevasarlékdzpontok, 2025-2030
B5-09 | Kerékpartdrolas fejlesztése | irodahazak) a rovid idejl tarolast lehetévé tévd kerékpartdmaszok, illetve hosszu tavu tarolast lehetévé tévé zart, | (folyamatos, iitemezett
tavfellgyelettel ellatott taroldk kialakitasa (lakotelepen). megvaldsitds)
o, e L A kerékparforgalmi létesitmények mellett kerékparos pihenéhely (els6sorban Budapest-Balaton kerékparut 2025-2030
Kerékparos kiegészito . . s . . - . p ..
B5-10 | . . sl s mellett), kézkutak-ivékutak, okospad, ember nélkili szervizpontok, informacids pontok telepitése és megfelelé | (folyamatos, litemezett
infrastruktura kiépitése - 14 (s
jelolése, kitablazasa. megvaldsitds)
B5-11 Kerékparos utiranyjelzé A kerékpdros utvonalakon a tovabbhaladasi irany jelzése, a varosi kiemelt uticélok és kornyezd telepiilések 2023-2025

tablarendszer kialakitasa

elérhetGségét, tavolsagat jelz6 szabvanyos tdblarendszer kiépitése.
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Projekt neve

P

1. sz. f6ut menti kerékparut
épitése

Baross u. menti kelet-nyugat
iranyu kerékparut
meghosszabbitasa

Budakeszi-Budaors-Torokbalint

kerékparut

M1-M7 szervizit menti kelet-
nyugat iranyu kerékparut
meghosszabbitasa

Kossuth utca és Farkasréti ut
menti kelet-nyugat irdnyu
kerékparut épitése

Vasutallomas és Kamaraerdé
kerékparos elérhetGségének
javitasa

Lakéterileti utcak
kerékparosbarat fejlesztése

Eszaki varosrészek teriiletét
feltaré kerékparos utvonalak
kiépitése

Kerékpartarolas fejlesztése

Kerékparos kiegészitd
infrastruktura kiépitése

Kerékparos utiranyjelz6
tablarendszer kialakitasa

ElGkészi-

tettség

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Létesitési
koltség

Fenntartasi
koltség

Hataskor

Kornyezeti
hatas

Tarsadalmi
hatas

Gazdasagi
hatas

Ko6zlekedés-
biztonsag

Teriileti
hatokor

Ertékelés

229

248

249

246

187

233

185

171

174

100

124

112




6.3.6 Koz0sségi és k6zos haszndlatu kozlekedés fejlesztése (B6)

Projekt neve Rovid leirds \ Utemezés

Térségi egységes jegy- és A helyi és helykozi kozosségi kozlekedésben haszndlatos jegyek, bérletek 6sszevondsa egységes rendszerbe. A megosztott

B6-01 bérletrendszer kialakitasa jarmdvek (autok, robogok, kerékparok, rollerek), P+R parkoldk hasznalati dijanak rendszerbe integralasa. 2030 utan
A buszmegalloktol tavol es6 lakoteriiletek kozosségi kiszolgdlassal vald ellatasanak vizsgalata (igény szerinti autébusz-
B6.02 Helyi autébusz-menetrend | kozlekedés bevezetésének feltételei), az igények alapjan bizonyos buszjaratok cstcsidén kivili (hétvégi, napkozbeni, esti) 9023-2025
és -haldzat fejlesztése s(iritése; a helyi, helykozi és BKK jaratok menetrendjének dsszehangolasa. Szilvas vasutallomas megépilése utan a haldzat
bdvitése, a vasutallomas bekotése a varos kdzlekedésébe.
Fizikai és audiovizualis 2023-2025

Megallok fizikai és audiovizualis akaddlymentesitése; aktiv utastdjékoztatds a fontosabb buszmegallokban

B6-03 | akadalymentesités az , . S . X - ‘
v (hangosbemondas, elektronikus kijelz6 visszahelyezése az autébusz-végallomasra.)

(folyamatos, litemezett

autdbusz-megallékban megvaldsitds)
Budaérsi kdzbringa A varos egy részét lefed6 — a domborzati adottsagokat figyelembe véve elektromos — kozbringa rendszer megvaldsitasa, ,
B6-04 o Lies . . X . i 2 e 2030 utan
rendszer kialakitasa vallalkozasba addsa. BUBI-val valé kapcsolat lehet&ségének kialakitasa.
Mikromobilitasi eszk6z6k A varos teriletén olyan mobilitasi pontok kialakitasa, ahol akar tébbféle megosztott mikromobilitasi eszkoz (elektromos 2023-2025
B6-05 | modvaltasi lehetéségeinek | roller, kerékpar) elérhetd, és a kozlekedési mddvaltas lehet8sége is biztositott (pl. autébuszra, vonatra). Kerékpar- és | (folyamatos, litemezett
fejlesztése rollerszallitas lehetdségeinek javitasa a kozosségi kozlekedésben (BKK, Volan jaratokon). megvaldsitds)
. . C o [ . o . " . . 2023-2025
Megosztott autdk A megosztott autdk elterjedésének segitése a parkolas megkonnyitésével: dedikalt parkoldhelyek a fébb célpontoknal .
B6-06 (4 s ) . . PR . B c (0 sl e (folyamatos, iitemezett
parkolasanak segitése (belvaros, irodahazak, bevasarlékézpontok kérnyezete), a varakozasi id6korlat aléli mentesség biztositasa. p
megvaldsitds)
. ElGkészi- Létesitési Fenntartasi i Koérnyezeti Tarsadalmi Kozlekedés-
Projekt neve Hataskor

tettség koltség koltség - - - biztonsag

Térségi egységes jegy- és bérletrendszer
kialakitasa
Helyi autébusz-menetrend és -halézat
fejlesztése
Fizikai és audiovizualis akadalymentesités
az autébusz-megallékban
Budadrsi kozbringa rendszer kialakitasa
Mikromobilitasi eszk6z6k moédvaltasi
lehetdségeinek fejlesztése
Megosztott autdk parkolasanak segitése
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B7-01

B7-02

B7-03

B7-04

B7-05

B7-06

B7-07

M4 metré
meghosszabbitdsa

Szilvas vasutallomas
megépitése és a hozza
kapcsolédo
kozlekedésfejlesztési
beruhazasok
Vasutallomas allapotanak
javitasa

Vasuti szolgaltatasfejlesztés

Elektromobilitas
feltételeinek javitasa a
teherszallitasban

Elektromos szallito-eloszto
és termeld infrastruktura
fejlesztése

Alacsony karosanyag
kibocsatasu ovezet (LEZ)
létrehozasa a belvarosban

Az M4 metré meghosszabbitasa az autopalya nyomvonala mentén, dllomasokkal a Viragpiac, keleti varosrészkdzpont
(Harsfa u.), Sport u./Szilvas vasutallomas és a Budapark kérnyékén (Torokbalint, Tépark végallomassal).

Uj vasutéllomas a Sport utcai feliiljarétél nyugatra, buszmegalléval, gyalogos-kerékparos kapcsolatokkal az M1-M7
autépdlyan és a vasutvonalon ativel6en, 8105. Ut 2x2 savositasa, turbdé korforgalom kiépitése a Méhecske u.
csatlakozasanal.

A vasutdllomas kornyezetének rendezése, megfeleld varoterem, fedett peron kiépitése, fizikai és infokommunikacids
akadalymentesitése, integralt (minden kodzlekedési szolgdltatd jegyét arusitd) jegyautomata telepitése.

15 perces jarats(rliség biztositdsa az el6varosi vonalakon, internethozzaférés biztositdsa a vasuti utasforgalmi
|étesitményekben és a jarm(iveken.

A vasuti aruszallitds tranzitforgalmanak atterelése a fOvarost és az eldvarosi térséget elkeriilé teherforgalmi
vasutvonalra (V0), emellett a Kelenfold-Torékbalint vasutvonal kapacitasbdvitése (3. és 4. vagany |étesitése). A vasuti
aruszallitds, illetve a logisztikai kdzpontok vasuti elérhetdségének javitasa, a kombinalt fuvarozds el6nyben részesitése
szabalyozasi és arazasi eszkdzokkel.

Az elektromobilitds terjedésével névelni kell az elektromos télt6allomasok szamat, ennek kiszolgdalasara az elektromos
vezetékhaldzat és transzformatorok kapacitasanak novelése, illetve a haztartasi méretl megujulé energiatermelés
bévitése is szlikséges.

A Templom tért6l nyugatra esé teriileten alacsony karosanyag kibocsatasu oOvezet (LEZ) bevezetése: csak a
feltételeknek megfelel6 kérnyezetvédelmi kategdriaju gépjarm(ivek szdmara engedélyezett a behajtds.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

2030 utan

2025-2030

2025-2030

2030 utan

2030 utan

2025-2030
(folyamatos,
litemezett
megvaldsitds)

2025-2030
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: El6készi- Létesitési Fenntartasi L Kérnyezeti Tarsadalmi Gazdasagi Ko6zlekedés- Teruleti S
Projekt neve ) o o Hataskor ) ) ) : ) o Ertékelés
tettség koltség koltség hatas hatas hatas biztonsag hatékor

M4 metré meghosszabbitasa

Szilvas vasutallomas megépitése
és a hozza kapcsolodé
kozlekedésfejlesztési beruhazasok

Vasutallomas allapotanak javitasa

Vasuti szolgaltatasfejlesztés

Elektromobilitas feltételeinek
javitasa a teherszallitasban

Elektromos szallit6-eloszto és
termel6 infrastruktura fejlesztése

Alacsony karosanyag kibocsatasu
Ovezet (LEZ) létrehozasa a
belvarosban
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6.3.8 Hdlozati problémdk orvosldsa (B8)

Sorsz. Projekt neve Rovid leirds Utemezés

A véros kézpontjanak tehermentesitésére az athaladé forgalomtdl a hidnyzé Alséhatar u. - Egér Gt és Arok u. -

Nyugat-keleti tehermentesitd ut

B8-01 befeiezése Légimentd u. kozti szakaszok kiépitése, az autopalya-lehajtok csomdponti problémdinak kezelése. Hosszu tdvon 2025-2030
! az 1. sz. féut forgalmat at kell terelni a tehermentesit6 utra.
Uj kozuti feliiljaré épitése az A keleti varosrész kozlekedési problémainak megolddsara uj kozuti fellljaro és kétoldali kerékparsav kiépitése a
B8-02 | M1-M7 felett, a Stefania ut Harsfa utca menti alkdzponti terlletek és a Repll&tér menti, jelenleg beépitetlen teriletek kdzott. (Vizsgalando 2030 utan
folytatasaként a csak gyalogos-kerékparos 6sszekotés megteremtése is.)
BS-03 Gyalogos és kerékparos aluljaré6 | A meglévé gyalogos aluljaré kerékpdros atjaréva alakitdsa, a vasutallomasi peronok alatt Uj gyalogos aluljaré 2025-2030
a vasutallomas kérzetében épitése.
. . . . . . L . . L o (s .. 2025-2030
Korforgalmu csomdépontok Hagyomanyos csomoépontok atalakitasa korforgalmia csomdpontokka kozlekedésbiztonsagi és forgalomlevezetési .
B8-04 | . . . , o s . . (folyamatos, itemezett
kialakitasa okokbdl az 1. sz. f6uton (Gyar u., Alséhatér/Fels6hatar u.) és a fontosabb gy(jt6utakon. L
megvaldsitds)
B8.05 Jelz6lampas csomépontok Jelz6lampas csomdpont kialakitdsa a 8102. jell ut és a Kaktusz utca, valamint a Szabadsag ut-Domb u. 5025-2030
kialakitasa keresztez6désében.
e e - e « . L LA g S PP 2025-2030
B8-06 Belteriileti gy(ijtéutak A Farkasréti, Fels6hatar, Temetd, Clementis L. utcak kiépitése teljes palyaszerkezettel, megfeleld szélességgel, (fol tos. iit "
, ‘olyamatos, litemeze
korszer(isitése esetenként parhuzamos parkolésavval, jardaval, kapubejarok atépitésével, zart csapadékcsatornaval. Y L,
megvaldsitds)
A folyamatban |évé korszer(sitések folytatasaként a Meredek u. egészén, Tarogatd u. felsd és Arvacska u. nyugati 2023-2025
B8-07 | Lakoutcdk korszerdisitése szakaszan teljes palyaszerkezetd, aszfaltburkolatu Ut és jarda, helyenként parhuzamos parkoldsav épil. A meglévé | (folyamatos, litemezett
kapubejardk atépilnek, zart csapadékcsatorna kerdil kialakitasra. megvaldsitds)
B8-08 Szilvas Uj gydjtéutjanak és Szilvas gazdasagi teriiletének megkozelitését szolgald, Budaors-Térokbalint kozigazgatasi hatara mentén épitendd 9025-2030
uthalézatanak kiépitése gy(jtéut a Méhecske u. nyugati meghosszabbitasaval, majd a helyi uthalézat kiépitése.
Kézuthalézat fejlesztése e e . , . s e it .
B8-09 L. Alsoszallas fejlesztésének részeként gy(jtéut kiépitése, a keskeny utcak szélesitése. 2030 utdn
Alsészallason
B8-10 Ko6zuthalézat fejlesztése A frankhegyi keskeny, belathatdsagi problémakkal sujtott utcainak szélesitése, tamfalak, csapadékvizelvezetés 2030 ut4
- utén

Frankhegyen

épitése.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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El6készi- Létesitési Fenntartasi Tarsadalmi

tettség koltség koltség

Kornyezeti

Projekt neve

Gazdasagi
hatas

7z

Nyugat-keleti tehermentesitd ut
befejezése

Uj kozuti feliiljaré épitése az M1-
M7 felett, a Stefania ut
folytatasaként

Gyalogos és kerékparos aluljaré a
vasutallomas kérzetében

Korforgalmu csomoépontok
kialakitasa

Jelz6lampds csomoépontok
kialakitasa

Belteriileti gytijtéutak
korszer(isitése

Lakdutcak korszerdisitése

P

Szilvas Uj gydjtéutjanak és

uthalézatanak kiépitése

Kozuthaldzat fejlesztése
Alsészallason

Kozuthaldzat fejlesztése
Frankhegyen

hatas
.
e
N
kS
L
S
e

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

blztonsag

Kozlekedés- Terileti .
o Ertékelés
hatokor

.
e
o
o
o

I
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6.3.9 Szemléletformadlds a fenntarthaté mobilitds érdekében (B9)

Sorsz. Projekt neve Rovid leiras Utemezés
89-01 Biztonsagos, fenntarthaté Az iskolai tananyagokat gyalogos- és kerékparosbaratta kell tenni, bele kell épiteni a kbzlekedési ismereteket, illetve a 2023-2025
koézlekedés iskolai oktatasa | kerékparozas oktatasat (pl. kerékpdros tandra, vezetett tematikus sétak). (folyamatosan)
L. L. Ki kell dolgozni egy atfogd marketingkommunikacios stratégiat, amelynek megvaldsitasat 1-2 éves cselekvési tervek
Fenntarthaté kozlekedési » . ) L ., ) , N e L 3 . j 2023-2025
B9-02 3 L. segitik. A projekt keretében tdjékoztatjdk a lakossagot és a vallalatokat kozosségi, a kerékparos és gyalogos kozlekedés
médok promécidja o, .t e B (folyamatosan)
elényeirdl, lehetGségeirdl, illetve a megvalodsult Uj projektekrél.
Munkaltatéi forum a A munkaltatdkat 6szténozni kell olyan megoldasok megvaldsitasa felé, amelyek a kérnyezettudatos mobilitast helyezik 5023-2025
B9-03 | kérnyezettudatos mobilitas | a fokuszba. Az 6nkormanyzatnak és a vallalkozoi szféranak meg kell kezdenie a parbeszédet olyan eszkdzok és (fol A )
olyamatosan
érdekében 0sztonzék kidolgozasa érdekében, amely nem gatolja a varos gazdasagi prosperitasat. Y

Biztonsagos, fenntarthato
kozlekedés iskolai oktatasa

Projekt neve

) e e Hatéskor X X
tettség koltség koltség hatas hatas

ElGkészi- Létesitési Fenntartasi Kornyezeti Tarsadalmi Gazdasagi Kozlekedés- Teruleti

Fenntarthato kozlekedési modok
promocidja

Munkaltatéi forum a
kornyezettudatos mobilitas
érdekében

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Ertékelés

hatas biztonsag hatokor
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6.4 BEAVATKOZASI TERULETEK ES INTEZKEDESEK ERTEKELESE

Minden egyes beavatkozasi teriilethez tartozd intézkedéshez az el6z6
fejezetben bemutatott modszertan szerint egy pontszam kapcsolddik, ami azt
reprezentdlja, hogy az adott projekt milyen mértékben jarul hozza a kitlizott
SUMP célokhoz. Ez alapjan mind a beavatkozasi teriiletek, mind az
intézkedések szintjén fel lehet allitani egy sorrendet aszerint, hogy a SUMP
alapelvek alapjan melyek a leghasznosabbak.

A beavatkozasi teriletek kozil a B1 — mobilitasi igények csékkenése kapta
atlagosan a legmagasabb pontszamot. Ennek oka, hogy az itt szerepld
projektek az utazasi szikségletek csokkentését irdanyozzdk el6 alacsony
létesitési és fenntartdsi koltségek mellett, amelynek eredményeként nagy
hasznossaggal birnak.

A fenntarthato kozlekedési moédokat szolgdld intézkedések (kiilondsen a B4 —
Gyalogos kozlekedés preferdldsa; a B5 — Kerékpdrosbarat varos kialakitasa;
illetve a B6 — K6z0sségi és kdzos hasznalatu kozlekedés fejlesztése) néhany
projekt kivételével alacsony-kozepes létesitési és fenntartdsi koltségekkel
jarnak, mikozben kozvetlen hasznokat eredményeznek. Ez a tendencia a
néhany nagy koltségigényl intézkedés esetében is megfigyelhets olyannyira,
hogy a keletkez6 hasznok ellensulyozzak a létesités és Uzemeltetés soran
felmerilé magas koltségeket. Mindez azt eredményezi, hogy a fenntarthaté
kozlekedési modokat érinté beavatkozasi terliletek Osszességében igen
kedvez6 atlagos pontszammal rendelkeznek.

A B9 — Szemléletformalas a fenntarthaté mobilitds érdekében elnevezés(i
beavatkozasi teriilet projektjeinek atlagos pontszama mar elmarad a budaérsi
atlagtdl, mert az alacsony koltségek alacsony-kdzepes hasznossaggal tarsulnak,
azaz hatasukban leginkabb csak kozvetetten segitik el6 a fenntarthatd
mobilitasi elvek teljesiilését.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Hasonlé tendencia figyelhet6 meg a B2 — Adatvezérelt, intelligens mobilitas
beavatkozasi teriilet esetében is, ahol az alacsony létesitési és fenntartasi
koltségek mellett csupan kozvetett hasznok keletkeznek.

Az értékelés soran a kozutfejlesztéseket magaban foglalé B8 — Haldzati
problémak orvoslasa beavatkozasi teriilet kapta a legalacsonyabb atlagos
pontszamot. Ennek okai a kbzepes-magas létesitési és fenntartdsi koltségek,
amelyek negativ kornyezeti hasznokkal, illetve tobb esetben a vdrhaté
forgalomndvekedés miatt novekvé kozlekedésbiztonsagi kockazattal tarsulnak.

6-1. tablazat: A beavatkozdsi teriiletek rangsoroldsa

Projekt .. . Atlagos
. Osszpontszam y
darabszama pontszam

Beavatkozasi terulet

B1: A mobilitasi igények

) ) 5 1150 230
csokkentése
B4: Gy:l:llf)gos kozlekedés 4 793 198
preferdlasa
B5: Kerékpdarosbarat 1 2146 195

varos kialakitasa

B6: KbzOsségi és kdzos
haszndlatu kozlekedés 6 1096 183
fejlesztése

B7: Elektromobilitas

Y 7 1182 169
megerd&sitése
B9: Szemléletformalas a
fenntarthatd mobilitas 3 391 130
érdekében
B3: Modvaltasi 3 324 108
lehetdségek szélesitése
.BZ:A.datvezereI.tf , 3 288 96
intelligens mobilitas
BS: Ha!ozatl problémak 10 289 29
orvosldsa
Osszesen . 52 7659 147
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Projekt neve

B1: A mobilitasi igények
csokkentése

6-2. tablazat: Az egyes beavatkozadsi teriiletek dtlagos pontszamai a projektértékelés alapjan

Hataskor

El6készi- Létesitési  Fenntartasi Kornyezeti Tarsadalmi | Gazdasagi
koltség koltség hatas hatas hatas

tettség

B2: Adatvezérelt, intelligens
mobilitas

B3: Mddvaltasi lehet&ségek
szélesitése

B4: Gyalogos kozlekedés
preferdlasa

B5: Kerékpdrosbarat véros
kialakitasa

B6: K6z0sségi és kdzos
hasznalatu kézlekedés
fejlesztése

B7: Elektromobilitas
megerdsitése

B8: Haldzati problémak
orvoslasa

B9: Szemléletformalas a
fenntarthatd mobilitas
érdekében

Végosszeg

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Kozlekedés-

biztonsag

Teriileti
hatokor

Ertékelés
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A beavatkozasi teriiletek és intézkedések rangsoroldsa sordn a
legkézenfekvébb szempont a megvaldsitds id6pontja, azaz az litemezés
szerinti sorrendiség megalkotasa. A projekteket a varhatd kivitelezési
munkdlatok megkezdése, illetve befejezésére szant idSintervallum alapjan
harom id6tavba soroltuk.

6-3. tablazat: Az intézkedések megoszldsa beavatkozdsi teriiletenként a hdrom idétdv
vonatkozdsdban

L. Projektek darabszama Gitemenként
peavattosasitertlet | 63 5025 [ 20252030 | 2030 utén | Bsssesen
4 1 0 5

B1: A mobilitasi igények

csokkentése

B2: Af(?la’tvezerelt, intelligens ) 1 0 3
mobilitas

B3l: M?cllvaltam lehetGségek 1 0 ) 3
szélesitése

B4: Gy?If)gos kozlekedés ) 1 1 a
preferalasa

B.5: Kelr(?kparosbarat varos 3 6 5 1
kialakitasa

B6: KOz6sségi és kozos

hasznalatu kozlekedés 4 0 2 6
fejlesztése

B7: Elellft,rcimobllltas 0 4 3 -
megerdsitése

BS: Ha!ozatl problémak 1 6 3 10
orvoslasa

B9: Szemléletformadlas a

fenntarthatd mobilitas 3 0 0 3
érdekében

Osszesen 20 19 13 52

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Rovid tavon, azaz 2023-2025 kozoétt a tervezett projektek 38 %-a
megvaldsulhat. Kilonésen a szemléletformalasi tevékenységek (B9), a
mobilitasi igények csokkentésére (B1) iranyuld projektek, illetve a kozosségi
és ko6zos hasznalati kozlekedés fejlesztése (B6) elnevezésli beavatkozasi
teriilet projektjei realizalddhatnak az el6ttlink allé6 2-2,5 évben. Ennek oka,
hogy ezek az intézkedések jellemzéen vagy alacsony koltségl, viszonylag rovid
id6 alatt megvaldsithatd beavatkozasokat jelentenek, illetve az dsszetettebb
projektek esetében az el6késziletek (tervezés, engedélyeztetés) mar igen
el6rehaladott allapotban vannak.

K6zéptavon, vagyis 2025-2030 k6zott a tervezett beavatkozasok tovabbi 37
%-a valésulhat meg. Ezek kozott taldlhatdk nagy koltségigényl projektek,
kiilondsen az elektromobilitdshoz (B7) és a kozuti haldzatok fejlesztéséhez (B9)
kapcsoldéddan. A tervezett intézkedések koziil szamos projekt elGkészitése —
legalabb a tervezés szintjén — mar megkezd6dott, igy a 2025-2030 kozotti
megvaldsitds a sziikséges forrasok biztositdsa mellett a legtobb esetben redlis
célként értelmezheté.

A hosszu tavu projektek kozott olyan nagyberuhazasok kaptak helyet, amelyek
jelentésen javitandk Budaors fenntarthatd kozlekedési helyzetét, viszont a
tetemes beruhazasi koltségek, a projektek komplexitasa, illetve tobb esetben a
projektgazda személye (BKK, MAV, kézponti kormanyzat) is a 2030 utdni
megvaldsitast indokolja.

Az (temezéshez kapcsoléddan fontos megjegyezni, hogy szamos projekt
folyamatos projektmegvaldsitast igényel. Ezekben az esetekben az Gitemezést
az els6 megvaldsult projektelemhez rendeltiik. (Az ilyen tipusu intézkedések
esetében a folyamatossdgot a 6.3. fejezet projektésszegz6 tdbldzatainak
litemezés oszlopaban kiilon feltiintettiik!)
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6.5 PROJEKTEK OSSZEFUGGESEI, EGYMASRA EPULES

Paye

Az el6z6 fejezetekben beavatkozasi teriiletenként bemutatott intézkedéseket
ebben a részben egymasra hatasukban elemezziik, azaz megvizsgaljuk, hogy az
egyes beavatkozasok kozott milyen kozvetlen (egymasra éplilés) és kdzvetett
(egymast erdsit6) hatas lelheté fel, vannak-e olyan projektek, amelyek
gyengit(het)ik egymast, illetve melyek azok a projektek, amelyek a varosi

szinten prioritasként kezelenddk.

Az egyes intézkedések, projektek kozotti kapcsolatot egy kilon tablazatban
értékeltiik (hatasmatrix.xlsx), s négy tipusi kapcsolatot vizsgaltunk. A
legerGsebb pozitiv kapcsolédas azon projektek kdzott mutathatd ki, amelyek
egymadsra épiilnek, egymasnak el6feltételei, igy mar a projektel6készités
fazisdban ezek egylttervezése szikséges (erls kozvetlen pozitiv hatas:
sotétzold szinnel jeldlve; 5 pont). Kozvetett pozitiv szinergia ott jelentkezett,
ahol a két projekt nem volt ugyan egymadssal kozvetlen kapcsolatban, de
hatasukban erdsitik egymast, azaz a megvaldsuldasuk utdn a projektek, vagy
azok egy része a sikeresebb Uzemeltetés érdekében integralhatd egy masik
projektbe (kdzvetett pozitiv hatds: vildgoszold szinnel jel6lve; 3 pont).

A negativ hatasok tekintetében gyenge kézvetett hatds ott volt tapasztalhato,
ahol a két projekt gyengitheti egymds hatdsat, de ezt tudatos tervezéssel ki
lehet kiiszobolni (kdzvetett negativ hatds: vildgospiros szinnel jel6lve; -3 pont).
Néhany projekt esetében erbs negativ hatassal is szamolni kell, azaz egyes
esetekben a tervezett beruhdzdsok bizonyos aspektusokban ellentmondanak
egymadsnak (erds negativ hatas: bordd szinnel jeldlve; -5 pont).

29 Az intézkedések egymassal kdlcsonds kapcsolatban vannak, ezért a hatasok széma éppen
kétszerese a kapcsolatokénak: a hatasokat ugyanis mindkét érintett intézkedés esetében
feltlintettik, ezért mindkét intézkedés pontszamaba beszamitanak.
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6-4. tablazat: Az egyes beavatkozdsi teriiletek esetében jelentkezé hatdsok, illetve a

hatdsvizsgdlat sordn elért pontszam

Erés Kozvetett | Kézvetett | Kozvetl Ossz-

Beavatkozasi teriilet kozvetlen ozw.a ,e ozVe ‘,e ozve ,en pontszam
os pozitiv negativ negativ
pozitiv
BL: A mobilitasi 35 33 0 0 274
igények csokkentése
!32:A'datvezerel'tf , 0 53 0 0 69
intelligens mobilitas
B3: I\/Iﬂcx%valtash N 6 17 0 0 81
lehet6ségek szélesitése
B4: Gyalogos
kozlekedés preferalasa 4 37 1 0 128
BS: Kerékparosbarat 8 100 14 0 298
varos kialakitasa
B6: Kbz6sségi és kozos
hasznalatu kozlekedés 5 73 1 0 241
fejlesztése
B7: Ele!ftlrolmobllltas 11 47 1 0 193
megerdsitése
BS: Ha!ozatl problémak 10 36 17 3 92
orvoslasa
B9: Szemléletformalas
a fenntarthato 1 54 4 3 140
mobilitas érdekében
Osszesen?® 80 420 38 6 1516
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Az elvégzett hatasvizsgalat alapjan megallapithatd, hogy a fenntarthaté varosi
mobilitads elveinek érvényesiilése a tervezésben és szabalyozasban (B1-03)
elnevezési beavatkozds a  tobbi beavatkozas  szempontjabadl
kulcsfontossaggal bir: 6sszesen 27 db projekt el6feltétele, illetve tovabbi 12
esetben kozvetve is hat a megvaldsulasra. Ez azért nem meglepd, mert a
beavatkozds magaban foglalja a fejlesztési és rendezési tervek fellilvizsgalatat,
amelyek révén egyrészt a fizikai infrastruktarak szabalyozasa (TSZT, HESZ), az
egyes fizikai elemek térbeli rogzitése (pl. kerékparutak, kézutak nyomvonala,
korforgalmi csomdpontok helye, gyalogos vagy forgalomcsillapitott zdnak
kijelolése stb.) valésul meg, masrészt pedig az uGjonnan bevezetett
szabalyozasok jogi hatterét is megteremti (pl. dnkormanyzati rendeletek

megalkotdsa).

A masik jelentGsebb intézkedéscsoportot a Belvaros forgalmi rendjének
hosszi tavu atalakitasa jelenti, amely 5 db egymasra épilS, idSben is
Utemezett megvaldsitast igénylé projektbdl tevédik ossze. Elsé |épésként a
Templom tért6él nyugatra esé terileten ideiglenes forgalomcsillapitassal a
meglévé kozosségi terek bdvitése torténik meg (B1-05 - Belvarosi
forgalomcsillapitott 6vezet kijelolése, bévitése), amelyet az alacsony
karosanyag kibocsatasu oOvezet (LEZ) bevezetése (B7-07) kovet. Ezzel
parhuzamosan zajlik a nyugat-keleti iranyi tehermentesitli ut teljes
szakaszanak kiépiilése (B8-01), amely a Belvaroson athaladé 1. sz. féut
forgalmanak atterelését teszi lehetévé. A Templom tér forgalomcsillapitasahoz
sziikséges az ott taldlhatd parkoldhelyek atcsoportositdasa, amely kozeli
mélygarazsok épitésével (B3-01) valdsul meg. Befejez6 |épésként a
forgalomtdl felszabaduld teriileteket gyalogos ovezetté alakitjak (B4-03), s
ezaltal kialakulhat egy kdzponti kozosségi tér, ahol a gyalogos kozlekedés élvez
prioritast.
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A tobbi intézkedés esetében az egymasra épilés kevésbé komplex
projektcsoportokat eredményez (pl. a Vasutallomas és Kamaraerdd kerékparos
elérhetdségének javitasahoz szlikség van a vasutallomas kdzelében gyalogos és
kerékparos aluljaré kialakitasara).

A kozvetett szinergiahatas szinte mindegyik intézkedés esetében
tapasztalhaté. llyen jellegzetes kapcsolddasi pontok korvonalazédtak a
gyalogos kozlekedést érint6 fejlesztések (B4 beavatkozasi teriilet) és a
kozosségi kozlekedést (B6), a kozutfejlesztéseket (B8) érint6 beavatkozasoknal.

Tervezési szempontbdl kiemelt figyelmet kell forditani azokra a projektekre,
amelyek nem megfelel6é megvaldsitas esetén konfliktusokat generalhatnak a
kozlekedésben résztvevék kozott. Jellemzéen ilyen Osszefiiggés all fent a
kerékparforgalmi létesitmények és a kozuthaldzati elemek (kozutak, jardak)
fejlesztése kozott.

Egymasnak ellentmondé hatdsok leginkabb ,,elvi” szinten jelentkeznek, azaz
a fenntarthaté kozlekedési médok promdcidja (B9-02) ellen hatnak az egyéni
motorizalt kozlekedés tovabbi terjedését elGsegitd kdzuthaldzati fejlesztések
(B8 beavatkozasi terilet projektjei).

Az el6z6 fejezetekben elvégzett projektértékelés, a tervezett iitemezés,
valamint a projektek k6zotti szinergidk alapjan a korabbiakban definialt 52 db
intézkedésbdl meghatdrozhatéak azok a beavatkozasok, amelyeknek az
elkovetkezendé években prioritast kell élvezniiik Budadrs fenntarthaté
mobilitasfejlesztésének érdekében.

Ezeket a legfontosabb, Budadrs Varos Onkormanyzata, illetve egyéb szerepl6k
altal megvalésitandd projekteket az alabbi tdblazatok foglaljak 6ssze.
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6-5. tabldzat: Onkormdnyzati hatdskérben vagy aktiv Gnkormdnyzati szerepvdllaldssal megvaldsithaté legfontosabb projektek

Ertékelési . . Szinergiahatas
Utemezés

. . Indoklas
pontszam pontszama

Rangsor @ Sorsz.

A SUMP-ban definialt infrastrukturdlis (,hard”) projektek
tervezéséhez, engedélyeztetéséhez a legtobb esetben sziikséges
a rendezési terveben szerepeltetni az adott fejlesztést (pl.
nyomvonalak meghatarozasa, egyéb szabdlyozasi/korlatozo

A fenntarthaté varosi mobilitas elemek megjelenitése stb.), de palyazati forrdsokbdl

1. B1-03 | elveinek érvényesiilése a tervezésben 186 2023-2025 171 megvaldsitandd beruhdzdsok esetében is bizonyitani kell, hogy az

és szabalyozasban adott elképzelés szerepel a varost érinté tervezési
dokumentumokban.

Az onkormanyzat kezében lévé masik eszkéz a jogszabalyok
révén torténd osztonzés vagy szankcionalas, amely a kozlekedési
rendszer bizonyos elemeit szabalyozasok révén befolyasolja.

Belvaros forgalmi rendjének hosszu

B tavu atalakitisa 750 2023-tol 130 Olyan komplex, tébb szakaszban és iitemben megvaldsithaté
5105 Belvdrosi forgalomcsillapitott 6vezet 321 20232025 28 projekt, amely a jelenleg forgalomtdl terhelt belvarost egy
. kijel6lése, bévitése ) gyalogosbarat, zoldfeliilleti elemekben gazdag, aktiv kdzosségi
2, y i térré és taldlkozéponttd alakitj ly’ 5don, h
B7-07 Alacsony kdrosanyag kibocsdtdsd vezet 54 2025-2030 32 erre s talalkozopontta —alakiya oy modon, noey  a
(LEZ) létrehozdsa a belvdrosban gépjarmikozlekedésnek is alternativat kindl: a  kozuti
B4-03 Belvdrosi gyalogos zdna kialakitdsa 285 2030 utdn 32 gépjarmiforgalmat a nyugat-keleti tehermentesité dtra tereli, a
B83-01 Be{VéfOSI:PWkO/G'S k/Vd/tGZSGI kézeli 90 2030 utdn 38 parkolds megoldasara pedig mélygarazsokat létesit.
mélygardzsokkal, parkoléhdazakkal
A SUMP tervezése soran végzett lakossagi felmérések kapcsan a
gyalogos kozlekedés jelenlegi helyzetét érte szinte a legtébb
kritika. A gyalogos megkdzelithet&ség javitasa érdekében
3 B4-01 A gyalnogo’s eléljlht?téisé.g, ] 257 2023-2025 48 sztlksléges almegfelel(?'lszéllességl’j és minl()'s?g(j, réparkc.nllésltéfl és
megkozelithet6ség fejlesztése akadalyoktdl mentes jardak folyamatos és Gitemezett kiépitése a
varos teljes teriiletén. Uj jardak épitésére elsgsorban az ipari-
gazdasagi terlleteken, a vasutallomds és Kamaraerdé
térségében kiemelkedGen fontos.
A gyalogos kozlekedés masik neuralgikus pontja a gyalogos
.. . koézlekedés biztonsaganak javitasa, amely elsGsorban a
A gyalogos kozlekedés biztonsaganak X p ) . L s
4. B4-02 Eyalog & 141 2023-2025 45 gyalogatkel6helyek és autébuszmegalldk

novelése . (. (2 . S
kozlekedésbiztonsaganak névelését, a megvilagitas, azaz a

lathatdsag feltételeinek javitasat jelenti. Fontos tényez6, hogy itt
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Rangsor

Sorsz.

Ertékelési
pontszam

Utemezés

Szinergiahatas
pontszama

Indoklas

nem csak a tényleges, hanem az un. érzékelt biztonsagérzetet is
szem el6tt kell tartani.

5. B1-04

Forgalomvonzo létesitmények
fenntarthato kozlekedési szempontu
fejlesztése

183

2025-2030

46

A kozintézmények esetében mind a rovid- (par perces), mind a
hosszutavu parkolas gondot és zsufoltsagot okoz, névelve a
balesetek bekévetkeztének esélyét. A tervezett beavatkozds
egyrészrél a mar meglévé kézintézmények gyalogos,
kerékparos és kozosségi kozlekedéssel torténd biztonsagos
megkozelithetGségének javitasat irdnyozza el8, amellyel
parhuzamosan a parkolasi helyzet racionalizasdra is sziikség van.
Ezek a tevékenységet a SUMP-ban definialt projektekkel jol
kombinalhatd, s mar akar rovid tavon is megvaldsithato (pl.
kerékpartamaszok kihelyezése, gyalogatkelGhelyek
biztonsaganak novelése stb.) A projekt masik ,l1abat” a
kozintézmények tervezett bévitéséhez, fejlesztéséhez
kapcsolodd, a fenntarthatd kozlekedési modok preferdldsat
el6segit6 beavatkozasok alkotjak.

B5-04

M1-M7 szervizit menti kelet-nyugat
iranyu kerékparut meghosszabbitasa

246

2023-2025

23

A nyugat-keleti tehermentesits Ut épitésével parhuzamosan a
kerékparut épitése is megvaldsul folyamatos, szakadasoktol
mentes kelet-nyugati kerékparostengelyt eredményezve.

B8-01

P

Nyugat-keleti tehermentesitd ut
befejezése

2025-2030

27

A varoskozpont tehermentesitésével 6sszekotve az eddig kozel
negativ hatdsokkal jellemezheté tehermentesit6 Ut pozitiv
hatasokat eredményez.

7. B1-01

Dolgozék munkaba jarasanak
megszervezése, kornyezettudatos
mobilitasat 6szt6nz6 rendszer
kidolgozasa

191

2023-2025

29

Budadrs Ko6zosség munkacsoportja mar most is igen aktiv
tevékenységet végez a témdban. A munkavallalds céljabdl
megtett egyéni motorizalt kézlekedés aranyat egy jol atgondolt
rendszerrel (pl. tobb vallalkozas altal izemeltetett szerz6déses
buszjaratok forgalomba helyezése, a tavmunka tovabbi
kiterjesztése stb.) jelentdsen vissza lehet szoritani, csékkentve
ezzel a forgalmi torléddsokat, valamint az utazassal toltott id6t
is.

B9-02

Fenntarthato kozlekedési médok
promdcidja

131

2023-2025

57

A tervezett beavatkozas horizontalis projektként szamtalan
masik intézkedés sikeres megvaldsuldsat segiti eld.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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6-6. tablazat: Egyéb szerepl6k dltal megvalositando legfontosabb, Budadrsot érinté projektek

Pontszam

Utemezés Szinergiahatas Indoklas

1. B1-02

E-szolgaltatasok fejlesztése, 6sztonzése,
hozzaférhetGségiik segitése

269

2023-2025

A beavatkozas az utazasi sziikségletet cs6kkenti és a lakossag
korében is egyre elterjedtebb (online ligyintézés, bevasarlas, e-
banking terjedése)

2. B3-03

Vasutdllomasi P+R parkol6 fejlesztése,
bévitése

170

2023-2025

26

B7-03

Vasutallomas allapotanak javitasa

193

2025-2030

15

B8-03

Gyalogos és kerékparos aluljaré a
vasutallomas kérzetében

189

2025-2030

31

Budadrson belil a vasutallomas és térsége, annak jelenlegi
allapota kapta a legtobb kritikat. Ahhoz, hogy a vastiti
kozlekedés versenyképes alternativaja legyen az egyéni
motorizalt kozlekedésnek, egyrészrél egy nagy kapacitdsu és
rendezett korlilményeket teremt6 P+R parkold kialakitdsa
szlikséges. (A lehet8ség szerint fedett B+R parkold kiépitését
ugy kell megtervezni. hogy a kerékparos infrastruktura
béviilésével és az dllomas kerékparos elérhetdségének
javitasaval a novekvd igényeket a késGbbiekben is ki tudja
szolgalni.)

Ezzel parhuzamosan a vasutallomas épuletének felujitasat és
kornyezetének rendezését is meg kell kezdeni, amely a fizikai
megujuldson tul a szolgdltatdsi szinvonal ndvekedését is
eredményezze.

A vasutallomads komplex fejlesztésének harmadik eleme a
meglévé gyalogos aluljaré kerékparos atjaréva alakitasa,
valamint a vasutallomasi peronok alatt Uj gyalogos aluljaré
épitése, amelynek révén a jelenlegi balesetveszélyes allapotok
felszamolhatok.

4, B5-06

Vasutallomas és Kamaraerdd kerékparos
elérhetdségének javitasa

233

2025-2030

22

A vasutallomas fejlesztéséhez kapcsolédik az allomas és
Kamaraerdd kozotti kerékparos elérhetGség javitasa, amely 3
irdnybdl javitja a vasut kerékparos megkozelithetGségét.

5. B7-02

Szilvas vasutallomas megépitése és a hozza
kapcsolodo kozlekedésfejlesztési
beruhazasok

188

2025-2030

53

Az Uj vasutallomas szerteagazo kozlekedési kapcsolatokat hoz
létre: a vasuti és a helyi és helykozi autébuszok haldzati és
menetrendi bdviilését vonja magaval, a gyalogos és kerékparos
kapcsolatok fejlédnek az M1-M7 autdpalya és a vasutvonal
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Pontszam

Utemezés Szinergiahatas Indoklas

keresztezésével, de a kozuti csomdpontok és Utvonalak is
atéplilnek a kérnyezetében. Atszallasi pontként segiti a
mikromobilitast és a megosztason alapuld kozlekedést is,
Osszességében elGsegiti a fenntarthaté mobilitas népszeriibbé
valasat.

6. B5-01

1. sz. f6ut menti kerékparut épitése

229

2030 utan

41

A Budaors Varos tervezett kerékparforgalmi halézat
kialakitasanal kiemelt feladat az 1. sz. f6uttdl északra és délre
egy-egy olyan kelet-nyugat irdnyu tengely kialakitasa, ami a
Budapesti Ut és Szabadsag Ut kerékparozhatova tételéig. A
|étesitmény kiépithet6ségének fontos eleme a
forgalomcsokkentés, amelynek egy lehetséges irdnya az M1-M7
autopalya északi oldalan tervezett ,Szerviz ut” kiépitése teljes
hosszdban.

7. B9-01

Biztonsagos, fenntarthatoé kozlekedés iskolai
oktatasa

109

2023-2025

48

Egyre elterjedtebb, hogy a gyerekeket a sziil6k az 6voddba,
iskolaba, egyéb programokra féleg autdval szallitjak. Ennek
egyik hatulltdje, hogy amikor a gyerekek a gyalogos vagy
kerékpdros kozlekedés aktiv résztvevéivé valnak, nem tudnak
kozlekedni, nem tudjak megfelel6en felmérni a
balesetveszélyes helyzeteket. A projekt - horizontalis
beavatkozasként - a biztonsagos kozlekedés elsajatitasat segiti
eld iskolai keretek kozott, kiilondsen a gyalogos és kerékparos
kozlekedés vonatkozasaban.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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7 A STRATEGIA MEGVALOSITASA

7.1  CSELEKVESI TERV
7.1.1 A megvalésitds szervezeti keretei

A SUMP megvalésuldsa akkor lehet sikeres, ha az iranyitas hatékonyan
mikodik, amely a jelenlegi 6nkormanyzati strukturaban is elképzelhetd. Ennek
érdekében javasolt egy olyan proaktiv, szervez6-menedzsel§ iranyitdsi
struktirara l|étrehozdsa, amelynek célja a SUMP-ban megvaldsitandd
fejlesztések koordindldsara. A szervezeti modell a jelenlegi hivatali strukturat
veszi alapul, és az érdekeltek teljes korl bevondsaval a kozlekedési és
mobilitasi igényeket hatékonyan kezelni tudd szervezeti felépitéssel, illetve
egyben egy komplex, integralt varoskormanyzasi folyamatstrukturaval
rendelkezik majd.

Amennyiben a varos tényleges varostérségben gondolkodik, akkor egy olyan
irdnyitasi strukturadt kell bevezetnie, amellyel a sikeres és hatékony
varosfejlesztés és -iranyitas felé tudja elmozditani a varost. A szervezeti
innovaciot lehetGleg oly modon kell véghez vinni, hogy a javasolt valtoztatasok
szinte alig érintsék a jelenlegi szervezeti strukturat, sokkal inkabb annak
mUikodésének hatékonysagat noveljék!

A SUMP megvaldsitasa soran a legfébb feladatok a SUMP-on belil azonositott
fejlesztési folyamatok hatékony és célszerli miikodésének biztositasa. A
végrehajtasért felel6s szervezeti egység feladata a programok kidolgozasa,
azok pénziigyi és id6beli Utemezése, annak betartasa, ill. a szlikséges
egyuttm(ikbdések biztositasa. Ennek keretében legfGbb feladatai:

o fejlesztési projektek teljes muiszaki el6készitése;
o fejlesztésekhez kapcsolddod palyazatok elkészitése;
e projektekhez kapcsolddd beruhdzasok lebonyolitasa;
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e kozrem(kodés a projektek pénzigyi elszamoldsaban;

e az Adattdr és monitoring rendszer mikodtetése;

e a Kommunikaciés stratégia elkészitése és az ehhez kapcsolédd
kommunikacids tevékenység ellatasa;

e a fenti tevékenységekhez sziikséges kozbeszerzések teljes kori
lebonyolitasa;

e helyi kozosségi kozlekedési szolgaltatast szakmai megrendelje;

e koztertleti fizetds parkoldsi rendszer szakmai felligyelete.

A feladatok végrehajtasa soran a felel6s szervezeti egységnek lehetGség szerin
hatékony, rugalmas, atlathatd, piaci szemléleti menedzsmentet kell
biztositania. Kozéptavon olyan forrds és tervezési koordinaciét kell
megvaldsitania, mely révén az onkormanyzat kozlekedésfejlesztési és egyéb
varosfejlesztési tevékenységei tervezhetSek lesznek, és finanszirozasuk is
kiszamithatdbba valik, emellett alkalmas a magantéke bevonasara is.

Budadrs esetében egy kilénleges helyzet, hogy a kozosségi kozlekedés
szervezésében nem csak a vdaros sajat hataskorében lzemeltetett jaratok
kozlekednek, hanem bizonyos szolgdltatasokat a BKK Zrt. biztosit, mint
alvéllalkozd, a varos megrendelGként jelenik meg és nincs kdzvetlen rahatasa a
szolgdltatdas megszervezésére. Ezt a sajatos helyzetet szintén kezelnie kell a
SUMP végrehajtasaért felelGs szervezeti egységnek.

A SUMP megvaldsitdsa szempontjabdl sziikség van fentiek mellett az
utdkovetésre, a ,finomhangoldsokra”, vagy az id6 mulasaval jelent&sebb
korrekcidkra. Nem kell mindent ,,most azonnal” megtervezni és kontroll alatt
tartani, hanem ennél sokkal fontosabb az alkalmazkoddképesség, a gyors és jo
reagdlas a kils6-bels6 kornyezet valtozasaira. Mindez a fragmentalt, irodai
megosztottsagban egymassal parhuzamosan tevékenykedd, egyszerre alul- és
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tulinformalt szervezetben nehezen elképzelhets, ezért szikséges létrehozni
egy, a vertikdlis strukturat atmetszé horizontdlis, ugyanakkor hatékony
koordinaciot lehetGvé tevé egyszer(i mechanizmust.

7-1. dbra: A javasolt szervezeti modell

Képvisel6-testiilet P?If"k,a ! i
legitimacié
Varosépitésilroda I

BKK Zrt.

_M-AV i Budadrsi Polgarmesteri Hivatal . -
__ Mdiszaki Ugyosztaly Budaorsi Sz
Yolanzrt. Telepiilésgazdalkodasi | dontéshozatal,
Nonprofit Kft. koordinécié

Magyar Koézut I

NZrt. | I

HOMM Civilek Hivatali szakagak 6n\:<i)rronita'er:sfagtlok V.é-lemé“Y‘,’-léSa

Szolgéltaté Kft. i javesltatt'etlel,
elGkészités

A javasolt struktura alapja a Budadrsi Polgarmesteri Hivatal Mduszaki
Ugyosztalya, ezen beliil pedig a Varosépitési Iroda, valamint félig-meddig kiilsé
szerepl6ként a Budadrsi Teleplilésgazddlkodasi Nonprofit Kft., amelyeknek a
feladatanak kell lennie a tervezési és megvaldsitasi folyamat koordinalasa, a
SUMP-ban megjelend projektek, valamint a folyamatosan felmeril§ igények
tervekké, programokkd, napi tennivaldkka, feladatokka alakitdsa, ezen
tulmenden a helyi véllalkozasokkal valé kapcsolattartas.

A megvaldsitassal kapcsolatos operativ feladatok elvégzésére sziikséges egy
felelds személyi koordinator kijel6lése, aki a hivatali struktiraba beépilve végzi
munkajat. Ez a koordinator folyamatosan nyomon koéveti a dokumentumban
megfogalmazottak el6rehaladdsat és tervezi, szervezi, menedzseli az egyes
fazisok megvaldsulasat. Mindazonaltal célszerl ezzel a feladattal egyetlen
embert megbizni. Az Utemezett és megfeleléen koordinalt megvaldsitas
érdekében célszer(i a Polgdrmesteri Hivatalon beliil a Mdszaki Ugyosztalyon
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egyetlen felel6s, koordindld személy kijelolése, vagy a Budadrsi

P

Teleptilésgazdalkodasi Nonprofit Kft. feladatkoreinek kibGvitése.

7.1.2 Utemezés és kiltségterv

7 _ g

Az el6z6 fejezet alapjan meghatarozott és értékelt projekteket (temezetten
kell megvaldsitani. Erdemes a gyors, latvanyos eredményt hozd
intézkedésekkel inditani, amelyek névelhetik a terv tdmogatottsagat, és ezaltal
a sikeres megvaldsulasanak esélyét.

7-1. tablazat: Az intézkedések beruhdzdsi koltség és iitemezés szerinti megoszldsa

Beruhazasi koltség

2023-2025 = 2025-2030 | 2030utén  Osszesen

50 millié forint alatt 12 4 16
50,1-200 millié forint 5 3 13
200,1-500 millié forint 3 2
500,1-1000 millio forint 0 3 2
1000 milli¢ forint felett 0 4 7 11
Osszesen ‘ 19 ‘ 19 H 14 52

A részletes tervek elkészitését kovetSen kerllhet meghatarozasra a pontos
projekttartalom és koltségvetés. A projektek (temezését a jelenleg
rendelkezésre allé informacidk alapjan dolgoztuk ki, figyelembe véve a
tervezett fejlesztések elGkészitettségét, egymasra épuilését és indokoltsagat.

Amennyiben a fenti tényez6kben jelentGsebb valtozdsok torténnek, pl.

fejlesztéseket lehetévé tevs palyazati felhivasok a vart Gtemezéstdl eltéréen
jelennek meg, az Gtemterv a valtozasok figyelembevételével mddosulhat.

Az intézkedéseket elsésorban eurdpai unids forrasokbdl lehetne finanszirozni,
hiszen a TOP+ operativ program tamogatja a helyi kozlekedési infrastruktura és
szolgdltatasok fejlesztését és az okos telepliilések kialakitasat. A stratégia
készitésének idején azonban ezeket a forrdsokat Magyarorszdg nem kapja meg,
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és az dllamilag tdmogatott projektek terén is folyamatos valtozdsok torténnek,
igy a forrasokat csak jelent8s bizonytalansaggal lehetne megadni.

7.2 KOCKAZATKEZELESI TERV

A fenntarthatd varosi mobilitasi terv térekszik a projektekkel kapcsolatos

kockdzatok minimalizalasara, ezért az elkészitéséhez szikséges a
kockazatkezelési stratégia megalkotdsa. A megvaldsitas el6tti kockazat
minimalizalasra sziikséges torekedni, ezzel radikadlisan csOkkentve a
megvaldsitds soran vagy azt kovetden jelentkezd, bekovetkezett karok
elhdritasat. A vizsgdlatnak célja kett6s, egyrészt, hogy ki lehessen sz(irni a
jelentds kockazattal és bekdvetkezési valdszinlséggel rendelkezd intézkedési
javaslatokat, masrészt hogy képet kapjunk az esetleges jov6beli problémakrdél,

veszélyekrdl.

7.2.1 Kockazatok azonositdsa

A megvaldsitds kockazatainak elemzésénél el6szor a felmerild f6bb
kockazatokat kell értékelni. A kockazatokat kilsé és belsd, illetve tarsadalmi,
gazdasagi, kornyezeti és egyéb szempontok alapjan rendeztik, majd
hozzarendeltiik a bekdvetkezés (tervezés id6tavra vonatkozd) valdszinliségét
(V) és hatas mértékét (H) a kozlekedési rendszerre. A bekovetkezés
valoszinliségét és hatasat 1-10 kozotti skalan értékeltiik, ahol 10-es
osztdlyzatot kapott a legvaldszinlibb bekovetkezés, illetve a legnagyobb hatas.
E két szam szorzata adja a kockazat veszélyességi szintjét (VSz), amelynek az
értékét az aldbbiak szerint érdemes kezelni:

o 0-25
e 25-50 kozepes: atlagos kockazat, csekély mddon kezelendd,

alacsony: elhanyagolhato kockazat, minimalisan kezelendg,

e 50-75 magas: jelentds kockazat, hangsulyosan kezelendg,
e 75-100 nagyon magas: kritikus kockazat, kiemelten kezelendé.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

7-2. tablazat: A kockdzatok azonositdsa

KOCKAZAT MEGNEVEZESE
Bels6 tényez6k

TARSADALOM
A megfelel6 minGségli kozlekedési kapcsolatok hianyabdl kovetkezé

szegregalodo vagy szegregalt teriiletek kialakulasa. > 10
Az akadalymentesség terén tapasztalhatd hianyossagok miatt tovabbra 6 24
sem lesz teljes érték(i a lakossag javakhoz vald hozzéférése.
A vidros kozlekedési rendszerének tervezésénél, fejlesztésénél,
Uzemeltetésénél a kilonboz6 tarsadalmi csoportok egyedi igényei nem 8 32
kell6 mértékben lesznek figyelembe véve.
A bekovetkezé kozlekedési balesetek gyakorisaganak névekedése. 6 36
Az egyeztetések eredménye nem a varoshasznaldk tobbségi véleményét
fogja tiikrozni, a tarsadalom egyes csoportjai kdzott ellentmondas alakul 7 42
ki a kozlekedés fejlesztési iranyait illetéen.
Az érintettek tamogatasat nem sikerlil maradéktalanul elérni, civil 10 50
ellenallast valt ki a fejlesztés.
Nem megfelel6 szemléletformalas és lakossagi tajékoztatas. 8 56
GAZDASAG |
A fejlesztések miatt az dnkormanyzat likviditasa veszélybe kerl. 10 | 20
Nem torténik meg a magant6ke megfelel6 mértékl bevonasa. 6 48
Az 6nkormanyzat nem lesz képes finanszirozni a megfelel6 szolgaltatasi 9 54
minGséghez szlikséges jaratslirliséget a helyi autébusz kozlekedésben.
A koz6sségi kozlekedés utasforgalma tovabb csokken. 6 54
Megnovekedd Uzemelési koltségek (tobb magasan képzett szakember, 8 56
dragabb fenntartas).
Gazdasagilag nem fenntarthatd kozlekedésfejlesztések valésulnak meg. 8 56
Az onkormanyzat a kozOsségi kozlekedés szolgaltatasait megrendel6
félként nem lesz alkalmas teljes egészében a kozlekedésszervezési 7 35
szolgaltatas szakmai iranyitdsara.
KORNYEZET |
Nem valdsul meg kell6 mértékben a zérd (vagy minimal) emisszids . 35
gépjarm(ivek hasznalatanak feltételrendszere.
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KOCKAZAT MEGNEVEZESE \ V H Vs
Lokalisan nagy por- és zajhatdssal jarnak a kivitelezési munkalatok. A ]
novényzet dtmeneti karositdsaval kell szdmolni a bontdsbdl szarmazé | 9 4 36
anyagok miatt a felvonulasi dtvonalon.
A kibocsatas és kornyezetterhelés (zaj, levegébminGség) emelkedik az . 2 o
egyre novekvé varosi gépjarmiforgalom kovetkeztében.
A gépjarmUbirtoklas novekedése miatt sulyosbodnak a parkolasi 3 8 64
problémak.
A mobilitdsi igény novekedése miatt gyakoribbd valnak és nagyobb s 2 G
teriletre terjednek ki a forgalmi torlodasok.
EGYEB
A jelen kor igényeinek megfelel8, a kilonboz8 kozlekedési médokhoz
kapcsolddd, integrélt és intelligens kozlekedési szolgéltatdsi rendszerek | 6 5 30
és ,soft” elemek nem megfeleld kiépilése.
Nem lesz megfelel6 az infrastrukturdlis l|étesitmények (jardak, 5 3 40
kerékparut, utfeltletek) fenntartasa.
Nem alakul ki, vagy marad fenn a megfelel6 egylttm(kodés a 6 ; 4
szomszédos, érintett dnkormanyzatokkal.
Egyes projektek vagy részprojektek megvaldsitasa elhizédik és jelentGs 9 5 45
fennakadasokat okoz a kdzlekedésben.
A modal split nem mozdul el kell6 mértékben az alternativ (k6z6sségi és 2 9 63
egyéni nem motorizalt) kbzlekedési médok iranyaba.

Kiils6 tényez6k
TARSADALOM
Nem szililetnek meg a megdllapodasok a kilsé szerepl6kkel, nem 5 3 40
rendez6dnek az ingatlanviszonyok.
NG a varostérség népessége. 8 56
Eloregedik a varostérség tarsadalma. 9 7 63
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KOCKAZAT MEGNEVEZESE V H Vs
GAZDASAG |
Fomia viros rsodaimi helyzete és gandosg tlesiménye. | 3 | 3 | 24 |
KORNYEZET |
A zérd (vagy minimal) emisszios jarmiivek elterjedése orszagos szinten

tulsdgosan lassan zajlik le és az elterjedés 0Osztonzésének dllami | 6 7 42

feltételrendszere nem valdsul meg kell6 mértékben.
A gépjarmivek Osszes karosanyag-kibocsatasa novekszik, mivel a
technoldgiai fejlesztések nem tudjak ellensilyozni a gépjarmdallomany | 8 8 64

novekedését.

A novekv6 atmend forgalom miatt novekszik a kornyezetterhelés (zaj,
levegémindség).

A regiondlis kozosségi kozlekedési lizemelteték nem megfelel6
szinvonalon biztositjak a szolgaltatast.

Az EU-s tamogatasi kérnyezet valtozasa és a csokkend elérhetd forrasok
miatt a nagy koltségigényl fejlesztések megvaldsitasanak csokken a | 9 9 81
lehetGsége.

7.2.2 Kockadzatok kezelése

Az azonositott kockazatok koézil a jelentds és kritikus kockazatu, illetve
hangsulyosan, és kiemelten kezelendd (50-es értéket meghaladd) tényez6khoz
kapcsoléddan meghataroztuk a kezelési moddot, amelyben roéviden
megfogalmazzuk a feladat elvégzéséhez sziikséges |épéseket, valamint a
kereten tulmutatd, komplex beavatkozasokat igénylé esetekben megjeloltik

az elérhetGséget.
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Kockazat megnevezése

Az érintettek tdmogatasat nem sikeriil maradéktalanul elérni, civil ellenallast valt ki
a fejlesztés.

7-3. tablazat: A kockdzatok kezelése

Kezelés modja
A fejlesztések tervezésének kezdetétdl fogva biztositani kell a partnerséget a helyi lakossagtél a dontéshozdkig, ezzel
szolgdlva mind a szakmaisagot, mind a kdzosségi részvételt. Ennek eszkozeit a Partnerségi és Kommunikacids Terv
tartalmazza

Nem megfeleld szemléletformalas és lakossagi tajékoztatas.

A szemléletformalds és tajékoztatas esetében mindig tgyelni kell a pontos és pozitiv, a fejlesztések elényeit bemutatd
megfogalmazasokra.

Az oOnkormanyzat nem lesz képes finanszirozni a megfelel6 szolgaltatasi
mindséghez sziikséges jarats(iriséget a helyi autébusz kozlekedésben.

Az egyéni gépjarm(ihaszndlat ellen hatd pénzigyi eszk6zok (pl. parkolddijak) alkalmazdsaval bevétel teremthetd, amely
a kozosségi kozlekedés finanszirozasaba visszaforgathato.

A koz06sségi kozlekedés utasforgalma tovabb csokken.

Egyrészt a kozosségi kozlekedést vonzdbba és elérhetévé kell tenni minél szélesebb korben (a kozosségi kozlekedés
novelése, de legaldbb szinten tartasa a modal split-ben), masrészt a k6zosségi kozlekedés miikodésének hatékonysagat
is novelni kell.

Megnovekedd Gizemelési koltségek (tobb magasan képzett szakember, dragabb
fenntartas).

Olcsébban és egyszerlibben fenntarthaté infrastrukturalis fejlesztések, illetve a digitalizacioval a ,,gyenge pontok”
megtalaldsa, a magas koltségli elemek kivaltasa.

Gazdasagilag nem fenntarthato kozlekedésfejlesztések valdsulnak meg.

A kozlekedést érintd fejlesztések tervezésekor és kivalasztasakor a szempontrendszerben jelent&s hangsulyt kell kapnia
a finanszirozhatdsagi, illetve fenntarthatdsagi szempontoknak (ahogyan az egyes projektek értékelése esetében is
tortént a SUMP-ban)

A kibocsatds és kornyezetterhelés (zaj, levegéminGség) emelkedik az egyre
novekvd varosi gépjarmiforgalom kovetkeztében.

A gépjarmuhasznalatnak alternativat nyujté kozlekedési médok tdmogatdsa, fejlesztése parhuzamosan az egyéni
gépjarmuihasznalat ellen hato infrastrukturalis és szabdlyozasi kornyezet kialakitasaval.

A gépjarmbirtoklas novekedése miatt sulyosbodnak a parkolasi problémak.

A parkolasi problémakor a mobilitasi terv egyik fontos és 6sszetett része, amelynek tébbek kozott Iényeges eleme a
parkolasi lehet&ségek optimalizalasa, a parkolasi igények csokkentése vagy a szabalyozasi oldal fejlesztése (a SUMP
projektlista részletesen tartalmazza).

A mobilitasi igény novekedése miatt gyakoribba valnak és nagyobb teriiletre
terjednek ki a forgalmi torlodasok.

A mobilitasi igény csokkentése és atcsatornazasa (hatékonyabb kozlekedési mddok iranyaba) a legfontosabb
célkitlizés.

A modal split nem mozdul el kell6 mértékben az alternativ (k6zosségi és egyéni nem
motorizalt) kdzlekedési mdédok iranyaba.

Intenziv szemléletformaldssal, szolgéltatas- és infrastrukturafejlesztéssel el kell érni, hogy a kbz6sségi és kerékparos
kozlekedés valds és vonzod alternativat jelentsen az egyéni, motorizalt kozlekedéssel szemben, tovabba a keretrendszer
0sztonozze az ehhez sziikséges modvaltasok Iétrejottét.

NG a varostérség népessége.

A népességnovekedése a beépités korlatozasaval mérsékelhetd, de a béviilé mobilitasi igényekre reagalni kell.

Eloregedik a varostérség tarsadalma.

A varostérség népességének eloregedésével jaré mobilitasi igények kielégitésének, példaul a kbzosségi kozlekedés
akadalymentességének biztositasanak egyre nagyobb hangsulyt kell kapnia.

A gépjarm(ivek 6sszes karosanyag-kibocsatasa névekszik, mivel a technoldgiai
fejlesztések nem tudjak ellensilyozni a gépjarmdallomany névekedését.

A gépjarm(ivek szamanak novekedése elleni intézkedéseket kell tenni: k6zosségi és kbzos hasznalatu (shared)
kozlekedés tamogatasa, egyéni gépjarmlivekhez kot6dd szigoritasok pl. a parkolas terén.

A novekv6 &atmené forgalom miatt novekszik a kornyezetterhelés (zaj,

leveg6mindGség).

Az atmend forgalom mérséklése a f6 tranzitutak csillapitasaval és a forgalom szétteritése alternativ utvonalak
biztositasaval.

Az EU-s tdmogatasi kornyezet valtozdsa és a csokkend elérhet6 forrasok miatt a
nagy koltségigényli fejlesztések megvaldsitasanak csokken a lehetdsége.

A varos nem csak a tamogatdasokra épit a fejlesztések soran, hanem a vallalkozasokkal torténé egyiuttmikodésekre is.
Ha szamara a tdmogatasi rendszer negativ irdnyba valtozna, a gazdasagi szerepl&kkel képes kell, hogy legyen céljai
elérése érdekében a kiilsé forrasok bevonasara.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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8 NYOMONKOVETES

8.1 IMONITORING RENDSZER KIALAKITASA

A programalkotas utan térténé nyomon kovetési folyamatot a monitoring
rendszer biztositja, amely figyelemmel kiséri a program végrehajtasanak
eredményességét és visszacsatol a végrehajtas folyamataba, illetve indokolt
esetben a program feliilvizsgalatat eredményezheti. A jol mikod6 monitoring
rendszer kiemelten fontos szerepet jatszik a SUMP maddszertanaban, mivel a
varos mobilitdsi rendszere akkor fejl6dik kedvez6 hatékonysaggal, ha
eredményesek a célrendszer megvaldsitdsa érdekében tett |épések. A
monitoring célja, hogy nyomon lehessen koévetni az intézkedések
végeredményeit, tovabba a SUMP hatékony megvaldsitasat kell elGsegitenie,
ezenkivil biztositania kell a belsG és kiils6 valtozdasok mellett azt, hogy a
megvaldsitashoz rendelkezésre alljanak a megfelel6 eréforrasok.

Szamszer(sithet6  informaciéra van  sziikség az eredményesség
meghatdrozasahoz, azaz minden projekt esetében meg kell hatarozni azokat a
szamszer(d valtozasokat, amelyek a fejlesztés kozvetlen kimenetével
kapcsolatban allnak, valamint meg kell ismerni a kdzvetett hatasokat is. Az
eredmények és hatasok ismerete alapjan az intézkedések maddosithatok, igy
biztosithatd a fejlesztések pozitiv jellege. A monitoring a kontrolling fogalmatol
elvalaszthatatlan, amely felhaszndlva a monitoring eredményeit tervezett
maddon beavatkozik a SUMP-ba, vagy annak megvalésitasi folyamataiba. A
sikeres monitoring tevékenység feltétele, hogy a nyomon kovetés
rendszerének kidolgozadsa az el6készités és a megvaldsitds részét képezze,

meghatdarozva a felelGsoket, folyamatokat és hataridéket.

A monitoring tevékenység alapvetéen belsé feladat, azaz a SUMP
végrehajtasaért felel6s szervezet felelGsségi korébe tartozik. A monitoring
tevékenység szervezeti hatterét az operativ menedzsment biztositja, amely
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koordinalja a megvaldsuld fejlesztéseket, rendszeresen figyeli, gyd(jti és
rendszerezi azok indikatorainak alakuldsat. Fontos, tehat kijelolni a terv
megvaldsitasdért felel6s operativ szervezetnek a monitoring felelGsét,
kivitelez6jét, gyakorisagat, formai elvarasait és visszacsatolas maodjat.

A SUMP végrehajtasat és eredményeit a varos évenként attekinti és értékeli.
Az operativ végrehajtd testiilet felel azért, hogy éves rendszerességgel
elkésziljon a megvaldsitds folyamatdrdl szold jelentést, amelyet a felel6s
dontéshozd testiiletnek kell jévahagynia, illetve a jelentésre alapozva
meghoznia a sziikséges intézkedésekkel kapcsolatos dontéseket.

A monitoringhoz kapcsolddo legfontosabb feladatok:

e a monitoringrendszer kereteinek kialakitasa folyamatosan frissitend6
adatbazis létrehozasaval;

e azindikatorok aktualis értékének — a terv szerinti gyakorisaggal torténé
— Osszegy(jtése, rogzitése a monitoring rendszerben;

e rendszeres kapcsolattartds a projektek megvaldsitasért felelGs
személyekkel;

e éves monitoring jelentés készitése, amely tartalmazza a sziikségesnek
tartott beavatkozasokat a program végrehajtasaba.
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8.2 INDIKATOROK MEGHATAROZASA

A fejlesztések okozta valtozasok a monitoring sordn hasznalt mérészamok
segitségével értékelheték. Ezeket a szamszer(sitett jellemz6ket a projekt
el6tti, kezd6 allapotban (bazisérték) és a megvaldsitas utan adott id6kdzonként
kell meghatarozni, igy nyomon kovethetévé valik az egyes beavatkozadsok
hatasa. A SUMP stratégiai célok, az azoknak alarendelt intézkedések, valamint
az utébbiak ald besorolt projektek hierarchikus rendszert alkotnak. Ehhez
hasonléan a mutatészamok is egymasra épiil6, harom szinti{i rendszerben
értelmezhetdk. Sorrendben a specifikustdl az altalanos felé haladva, az output
indikatortdl az eredményindikatorokon at a hatdsindikatorig.

Bizonyos mérdszamok tobb projektnél is értelmezheték, és a projektek
legnagyobb részéhez tobbféle mérdszamot is meg lehet hatdrozni — az
indikatorok rogzitése a projekt jellegétél, az elvart eredményektdl és a hosszu
tavu hatastdl egyarant figg. A mutatészamokat olyan maddon kell kivalasztani,
hogy azok garantaljdk a projektek — és altaldban véve a SUMP -
eredményességének hosszu tdvu nyomon kovetését.

A megfelel6 indikatorkészlet meghatarozasa a hatékony monitoring rendszer
mUikodésének egyik alapja. A SUMP indikatorok listaja a mutatdkkal szembeni
alapveté (SMART) kritériumoknak megfelel6en lett Osszedllitva, ezek az
alabbiak:

e Specifikus — az indikdtor arra a célkitlizésre vonatkozik, aminek az
eredményét, hatasat méri;

e Mérhet6 — az indikator szamszerlen (mértékegységgel) kifejezhetd;

e Atlathaté és redlis — a rendelkezésre &ll6 mdiiszaki és gazdaségi
szakértelem alapjan, széleskori k6zosségi bevondassal készilt;
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e Relevans — a valds helyzetbél és tervezett beavatkozasok varhatéd
eredményeibdl kiindulva egy ténylegesen elérhetd célértéket tlizott ki;

o Teljesitheté — az indikator az adott eredmény vagy output aktudlis
allapotdra vonatkozik, és alkalmas id6beli nyomon kdvetésre.

A SUMP eredményességének méréséhez elengedhetetlen, hogy a
meghatdrozott stratégiai célokhoz, intézkedésekhez és projektekhez
indikatorok keriljenek hozzdrendelésre. Az alkalmazott indikatorok fajtai:

e Output/kimeneti indikator: az output indikdtorok a mérhetéség elsé
szintjét  jelentik. A  projekt ~megvaldsitdsanak  kozvetlendl
szamszerUsithet6 eredményét fejezik ki és a tervezett intézkedések
szintjén értelmezhetdk.

e Eredményindikator: az eredményindikatorok a mérhetéség masodik
szintjét jelentik. A fejlesztések altal bekovetkez6 valtozasok a
megvaldsulasbdl kozvetlentl kovetkeznek, ugyanakkor a SUMP
célrendszerével is 6sszefliggésbe hozhatdk. Az eredményindikatorokat
elsGsorban a beavatkozasi teriiletekhez rendeljik hozza, mivel az egyes
intézkedések egyedi, tematikus célkitlizéseket fogalmaznak meg és
ezek eredményeinek meghatarozasahoz kapcsolédnak.

e Hatasindikatorok: a hatasindikdtorok a mérhet6ség harmadik szintjét
jelentik. Ezen indikatorok leginkdbb altalanos, atfogd jellegl, 6sszetett
mutatok. A hatasindikatorok a SUMP projektek nyoman kodzvetetten
jelentkezd valtozasokat fejezik ki, amelyek hosszu tavon befolydsoljak
a varoslakdk életmindségét (pl. levegébminGség), elsésorban a
stratégiai célokhoz kapcsoléddan.

A meghatdrozott indikdtorokat a kovetkez6 tablazata tartalmazza.
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8-1. tablazat: Indikatorok listdja

Stratégiai cél / intézkedés Indikator

dul Beavatkozas
<ETh . . . 1Ak
M“ ML s Adatforras gyakorisag Celértek nélkiili érték
Személysériléses kozuti balesetek szama hatas db ORFK éves 30 0 50
Hatékony mobilitas Utazasi id6 az egyes varosrészek és fébb » . .
T1 R s e . I . Onkormanyzati , R ,
kialakitasa forgalomvonzé létesitmények kozott, kozosségi és hatas perc ., éves n.a. n.a noévekedés
L e felmérés
egyéni kozlekedési médokon
, ) Lakossag elégedettsége (1-4 skalan) hatas % Onkormlan,yzat| éves 2,50 3,00 2,00
™ Tarsadalmilag felmérés
méltanyos mobilitas . , , L , Onkorma ti , . . . )
v Uzleti szektor elégedettsége (1-4 skalan) hatas % n ormfm’yza ! éves n.a. noévekedés csokkenés
felmérés
) G . . Onkormanyzati ) . ) " ]
Varosi kozosségi kozlekedés NOx kibocsatasa** hatas tonna/év n (?rr’nanyza : havi n.a. csokkenés novekedés
" . felmérés, OMSZ
Kdrnyezetileg Onkormanyzati
T3 fenntarthato Kritikus emisszids szintet meghaladd napok szdma hatas db/év . v havi n.a. csokkenés noévekedés
el felmérés, OMSZ
mobilitds Onkormanyzati
Kozuti kozlekedés aranya a modal splitben hatas % , ’yz éves 41 30 60
felmérés
Rugalmas munkarendet / tdvmunkat lehet6vé tevé Onkormanyzati , .. , (s
. . . output db " éves n.a. névekedés stagnalas
vallalkozasok szama felmérés
- . . . B . Onkormanyzati .
el e . Onkormanyzat altal nyUjtott e-szolgaltatasok szama output db n ormfm,yza ! éves 76
B1 A mobilitasi igények felmérés
csokkentése Ru’galmas munkarendben / tdvmunkaban dolgozok eredmény % Onkorm’a'n’yzati éves 90 95 5
aranya felmérés
Online f(?rgalom aranya a budaorsi cégek eredmény % Onkorrr?anyzatl Sves na. névekedés stagnalas
forgalmdban felmérés, NAV
) . - - . Onkormanyzati .
Egységes kozlekedési adatbazis megléte output db n ormfm,yza ! éves 0 1 0
felmérés
S . A , Onkormanyzati , . )
, Adatszolgaltatdkkal kotott szerz6dések szama output db n orm’an’yza ! éves 0 | novekedés 0
B2 Adatvezérelt, felmérés
intelligens mobilitas Rendszeresen elvégzett attit(id- és szokasvizsgalatok Onkorményzati ,
, output db . éves 0 1 0
szama felmérés
Fe’nntartha’to ko,zle,kede5| motlio,kkal valé lakossagi eredmény % Onkorm:‘m’yzatl Sves 252 3,00 2,00
elégedettség mértéke (1-4 skalan) felmérés
N S s Onkormanyzati )
B3 Kozterileteken taldlhatd parkolok szama output db nlernr::rr;\gza ! éves 3500 3000 4000

30 *: TOP Plusz indikator; **: IKOP Plusz indikator
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Stratégiai cél / intézkedés

Mérés Kiindulo Beavatkozas
Megnevezés3? Tipus Mértékegysé Adatforras , . . Célérték o e 2 s
M“ gyakorisag érték - nélkiili érték

Onkormanyzati
Uj vagy korszer(sitett intermodalis kapcsolatok** output db felmeérés, BKK, éves 0 2 0
1 vagy P P Volanbusz, MAV
e e Zrt.
Modvaltdsi Onkormanyzati
lehetGségek Kialakitott uj, forgalomcsillapitott 6vezetek szama* output db felméré\; éves 0 1 0
szélesitése Onkormanyzati
Fejlesztéssel érintett kdzosségi teriletek nagysaga* output m? , ’y éves 0 0 0
felmérés
Park?las aldl felszabaditott teriiletek nagysaga a eredmény m? Onkorm:‘m’yzatl éves 0 9000 0
Belvarosban felmérés
Onkormanyzati
Fejlesztett gyalogatkelShelyek szama output db felmérés, Magyar éves 0 100 0
K6zt Zrt.
B4 Gyalogos kézlekedés Onkormanyzati
preferaldsa Létesitett gyalogatkelShelyek szama output db felmérés, Magyar éves 0 2 0
Kozut Zrt.
Akadalymentesen kozlekedhetd utcdk aranya eredmény % Onkormlan,yzatl éves 70 95 70
felmérés
) . o . Onkormanyzati )
Tamogatott célzott kerékparos infrastruktira*/** output km on ormfm’yza ! éves 0 0,68 0
felmérés
. Cex s Onkormanyzati ,
Kerékparforgalmi fé6haldzat hossza output km n orm’an’yza ! éves 6,50 27,57 6,50
felmérés
Jj (kdvetelményeknek felel§) kerékparta k Onk 3 ti ,
UJ'( ovetelményeknek megfelel§) kerékpartamaszo output db On orm:'m,yza i éves 0 500 0
szama felmérés
Uj (I’<6v?terlmé,nyekr\ek megfelel§) zarhatd output db (jnkormfém’yzati éves 0 50 0
kerékpartarolok szama felmérés
Kerékparosbarat A célzott kerékparos infrastruktuira é . i Onk 3 ti . . . . .
B5 . p. i ceizo . fe.l;e *p:karos inirastruitura eves eredmény f6/év " ormlan,yza ! éves n.a. névekedés csokkenés
varos kialakitasa felhasznaloi*/ felmérés
Kerékparosbarat utcak hossza eredmény km on ormfm,yza ! éves n.a. noévekedés csokkenés
felmérés
_ o ) ) Onkormanyzati , . ) ) ,
Kerékparosbarat varosrészek szama eredmény db n orm’an’yza ! éves n.a. novekedés csokkenés
felmérés
. . P . o Onkormanyzati "
Kerékparos forgalom jellemz6 keresztmetszetekben eredmény jarmii/nap nf:lrnr?:rr;\gza ! féléves 1402 3000 1000
Kerékparos menetidd adott pontok kozott eredmény perc Onfce)lrnr?:rr;\gza ! éves n.a. csokkenés névekedés
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Stratégiai cél / intézkedés

Mérés Kiindulo Beavatkozas
Megnevezés3? Tipus Mértékegysé Adatforras Célérték
M“_ gyakorisag érték - nélkiili érték

Kerékparozas részaranya a kozlekedési Onkormanyzati
eredmény éves 1,0 5,0
maodvalasztasban felmérés
Kerékpar-gépjarm konfliktusos balesetek szama eredmény db/év ORFK éves 3 0 4
. i s P Onkormanyzati
Kornyezetbarat jarmivek kapacitasa a kozosségi . , . . .
kbzlekedésben** output utas felmérés, BKIS, éves n.a. novekedés stagnalas
Volanbusz, MAV
Onkormanyzati
K6z6sségi és kozos Feltjitott megalléhelyek szama output db felmérés, BKK, éves 0 6 0
B6 hasznalatu kozlekedés Volanbusz, MAV
fejlesztése . T , . , } B Onkormanyzati )
) Varos kozosségi kozlekedéssel szallitott utasok szdma | eredmény fé n 0|tm’anyza ! éves 891 000 1000 000 600 000
felmérés, BKK
. , N, . Onkormanyzati
A k (isitett k kozleked , Y - ) . , . ,
fezl:isvzang;éigiszerum et kozosseglkoziekedes eves eredmény f6 felmérés, BKK, éves n.a. novekedés csokkenés
Volanbusz, MAV
A vérosban taldlhaté nyilva lekt Onk 3 ti :
“va”r,os an, ala a, 6 nyilvanos elektromos output db n orm,an,yza i éves 52 300 40
toltéallomasok szama felmérés
A vérosban regisztralt elektromos jarmivek szama output db Onl;z;’nr?:rr;\gzatl éves n.a. novekedés csokkenés
Atépitett vagy korszerdsitett villamos- és metrévo- Onkormanyzati ,
tput k - 0 0 0
nalak hossza** outpu m felmérés, BKK eves
Onkormanyzati
- P - fx felmérés, BKK, ,
Uj vagy korszer(sitett intermodalis kapcsolatok output db . P éves 0 2 0
Elektromobilitas Volanbusz, MAV
B7 megerdsitése Zrt.
& Onkormanyzati
Kornyezetbarat jarmivek kapacitasa a kozosségi credmén utas felmérés, BKK, eves n.a névekedés stagnalds
kozlekedésben** ¥ Volanbusz, MAV o g
Zrt.
Uj Spitett, felGjitott, atépitett k , < , . " )
Ijonnan E,!pl et te l,”' O, atepl '73 I_vagy orszerd eredmény f6 MAV Zrt. éves n.a. novekedés csokkenés
sitett vasutvonalak éves felhasznalgi**
Vasuti teherfuvarozas** eredmény tkm/év VPE Kft. éves n.a. novekedés csokkenés
Ajobb Uti infrastruktdranak kdészénhetd . ‘ . . . . .
. Jo vasu I,") |;a: rukturanak koszonheto eredmény perc MAV Zrt. éves n.a. novekedés csokkenés
idémegtakaritas
Halézati blémak Atépitett k (isitett kbzutak h - , , .
B8 a ozall problema CPItelt vagy korszertsitett kozutak hossza = nem output km Magyar Kézut Zrt. éves 0 | novekedés 0
orvoslasa TEN-T *
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Stratégiai cél / intézkedés

Mérés Kiindulo Beavatkozas
Megnevezés3? Tipus Mértékegysé Adatforras , . . Célérték o e 2 s
M“ gyakorisag érték - nélkiili érték

Onkormanyzati
Felujitott utak hossza output km felmérés, Magyar éves 0 3,4 0
K6zt Zrt.
Onkormanyzati
Feldjitott csomépontok szdma output db felmérés, Magyar éves 0 8 0
Kozut Zrt.
Jellemz6 pontok kozotti eljutasi id6 eredmény perc Onkorm:‘m,yzatl éves n.a. csokkenés novekedés
felmérés
Onkormanyzati
Jellemz6 keresztmetszetek, csomdpontok forgalma eredmény jarm(i/nap felmérés, Magyar éves n.a. csokkenés noévekedés
Kozut Zrt.
Utazasi atlagsebesség eredmény km/h Onkorm:‘m,yzatl éves n.a. noévekedés csokkenés
felmérés
Személysériiléses kozuti balesetek szdma eredmény db ORFK havi 30 0 50
Megtartott mobilitasi kampanyok szama output db/év Onkorm:‘m’yzatl éves 0 2 0
felmérés
Megtartott munkaltatoi mobilitasi forumok szama output db/év Onkormlan,yzat| éves 0 2 0
felmérés
. . 3 i , Klebelsberg , . , . .
Megtartott iskolai oktatasok szama output db/év Kozpont éves n.a. noévekedés csokkenés
Szemléletformalas a Bnkormanyzati
B9 fenntarthato Egyéb, nem kozOsségi céld programok szama* output db/év L éves n.a. névekedés csokkenés
el o . felmérés
mobilitas érdekében — ~ -
Kerékparral munkdba jardk aranya eredmény % Onkormlan,yzatl éves n.a. noévekedés csokkenés
felmérés
Onkorméanyzati
K6z0sségi kozlekedéssel munkaba jardk aranya eredmény % felmérés, BKIS' éves n.a. novekedés csokkenés
Volanbusz, MAV
Zrt.
Ingdzok ardnya hatas % KSH éves 41,2 30,0 60,0
3 e i Személygépjarmivek szama hatas db Onkorm:‘m,yzatl éves 15617 10 000 20 000
Varos egészét érintd, felmérés
a fenntarthato Munkanélkiliségi rata hatas % KSH éves 1,7 1,5 3,0
mobilitast kdzvetve Foglalkoztatasi rata hatds % KSH éves 80,0 85,0 70,0
érintd indikatorok Aktiv koruak arénya hatas % KSH éves 63,1 65,0 60,0
Egy fére juté iparizési adé hatas Ft/f6/év O”';g{nr?:r';‘fat' éves 534676 | 1000000 500 000
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Stratégiaicél /intézkedés | 00 ndikétoe 0000000000000 |

Mérés Kiindulo Beavatkozas
Megnevezés3? Tipus Mértékegysé Adatforras Célérték
FEKEEYSEE gyakorisag | érték - nélkilli érték

Egy lakosra jutd nettd jovedelem Ft/f6/év éves 2734159 | 4000000 3 000 000
Egy f6re jutd bruttd hazai termék hatds Ft/f6/év KSH éves n.a. novekedés stagnalds
. ) , Onkormanyzati . R , . .
Leveg8szennyezettség hatds pg/m3 felmérés, OMSZ havi n.a. csokkenés novekedés
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8-2. tablazat: A TOP vagy IKOP forrdasbol megvaldsitando projektek indikdtorai

Az
indikator Indikator neve Mértékegység
forrasa
TOP Plusz | atépitett vagy korszerUsitett kozutak hossza — K
m
IKOP Plusz | nem TEN-T
TOP Plusz , , . .
Tamogatott célzott kerékparos infrastruktura km
IKOP Plusz
TOP Plusz | A célzott kerékparos infrastruktura éves 6/
6/év
IKOP Plusz | felhasznaldi
Kialakitott uj, forgalomcsillapitott 6vezetek
TOP Plusz ] ) & P db
szama
Fejlesztéssel érintett kozosségi teriletek
TOP Plusz ] m?
nagysaga
TOP Plusz Egyéb, nem k6zosségi célu programok szama db
.. o . - intermodalis
IKOP Plusz | Uj vagy korszer(sitett intermodalis kapcsolatok . . J
Osszekottetés
IKOP Plusz | Uj villamos- és metrévonalak hossza km
Atépitett vagy korszer(sitett villamos- és
IKOP Plusz i km
metrévonalak hossza
Kornyezetbarat jarm(ivek kapacitdsa a kozosségi
IKOP Plusz . i utas
kozlekedésben
Az Uj vagy korszerUsitett kozosségi kozlekedés L
IKOP Plusz | , o felhasznald/év
éves felhasznaldi
IKOP Plusz | Varosi kozosségi kozlekedés NOx kibocsatasa tonna/év
Ujonnan épitett, feldjitott, atépitett va
IKOP Plusz y B ,p i y i P &Y o utaskilométer/év
korszerUsitett vasutvonalak éves felhasznaloi
IKOP Plusz | Vasuti teherfuvarozas tonna-km/év
A jobb vasuti infrastrukturanak készonhet6 )
IKOP Plusz | . ° . embernap/év
idémegtakaritas
IKOP Plusz | Személysériiléses kozuti balesetek szama db
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8.3  ERTEKELESI ES VISSZACSATOLASI RENDSZER, A SUMP FELULVIZSGALATA

A projektek minél jobb nyomon kovetését szolgdlja egy j6 monitoringrendszer
kialakitasa, amely a teljes program végrehajtasanak eredményességét figyeli,
valamint ezeket az informacidkat visszacsatolja a végrehajtashoz, ezéltal
biztositva a folyamatok folyamatos javitdsat. A monitoring rendszer célja
tehat, hogy minél jobban elGsegitse a SUMP hatékony megvaldsitasanak
mérhetGségét, hatékonysaganak ellendrzését. Erre a jelentésre alapozva kell
meghozni a dokumentummal kapcsolatos tovabbi dontéseket, sziikséges
feltlvizsgalatokat is. A legaldbb 5- 7 évente sziikséges fellilvizsgalatokat az
aldbbi tartalommal sziikséges elkésziteni:

e projektek megvaldsulasanak és eredményességének nyomon
kovetése, beleértve a monitoringbdl szarmazod adatok értékelését;

e a varost érint6 bels6é és kilsé gazdasagi, tarsadalmi, kornyezeti
szakpolitikai feltételek valtozasanak vizsgalatat;

e azaktudlis finanszirozasi feltételek és lehetdségek, valamint az eurdpai

uniés és egyéb forrasok tdmogatasi terileteinek attekintését.

A fellilvizsgalatnak ki kell terjednie minden olyan valtozasra, amely a SUMP
fenntarthaté varosi mobilitds fejl6édését, beleértve a SUMP keretében
megvaldsitott intézkedések hatdsainak értékelését, valamint a kilsé
koriilmények valtozasainak azonositasat.

A kiils6 és bels6 gazdasagi, tarsadalmi, kornyezeti és szakpolitikai feltételek,
tovabba a varos stratégiai céljainak valtozasai alapjan értékelni kell az eredeti
célrendszert, és ha szlikséges, finomitani azt.

A varosvezetéssel és az egyéb érintett szerepl6kkel torténé egyeztetés alapjan
meg kell hatdrozni, hogy a tervezett projektekbél melyek valdsultak meg, és a
monitoringbdl szarmazé adatok felhasznalasaval meg kell vizsgdlni, hogy az
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intézkedések a pozitiv hatdsaikat milyen hatékonysaggal tudtdk kifejteni.
Emellett a koltségek és a finanszirozas madjanak nyomon kovetése, valamint
az el6zetesen becsilt kockazatok, a megvaldsitas és az lGzemeltetés soran
felmeril6 akadalyok utdlagos értékelése is a feliilvizsgalat részét képezi.

Mindezek alapjan el kell végezni az esetlegesen sziikséges mddositasokat az
eredeti projektlistaban, és ki kell jeldlni a varosi mobilitds hosszu tavu
fenntarthatdsaga érdekében teljesitendd Ujabb intézkedéseket.

A felllvizsgalat nem csupan egy statikus dokumentum elkészitését jelenti:
ugyanugy, mint az eredeti SUMP-nak, a fellilvizsgdlatnak is a beavatkozasok
megvaldsitdsdanak megalapozasa a legf6bb feladata, beleértve az (itemezést, a
finanszirozasi lehetGségek feltarasat, a koltségterv elkészitését és a felmeriild
kockazatok meghatarozasat.

A felllvizsgdlatnak kilon ki kell térnie arra, hogy a SUMP tartalmat és
folyamatat érintéen milyen valtozasok torténtek a kdvetelmények terén, és
biztositani kell, hogy a SUMP Uj generacidja teljesitse az Uj kovetelményeket.

Fontos hangsulyozni, hogy a SUMP egészének hatdsossaga érdekében
feltétleniil sziikséges a feliilvizsgalatok elvégzése, amelyekre ezért forrast
sziikséges elkiiloniteni.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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9 MELLEKLETEK

9.1 ALAPFOGALMAK

A tdbb szempontbdl Ujszerl tervezési megkozelités miatt szilkséges néhany, a

kozlekedéstervezésben eddig ismeretlen, vagy kevésbé ismert fogalmat definialni:

Car-pooling: a gépkocsit egy id6ben egyszerre tobb személy kozbsen
hasznalja az utazasa soran. Magyarorszagon elterjedt a telekocsi kifejezés
is ra.

Car-sharing: a gépkocsit tobb személy idSben eltolva haszndlja.
Gyakorlatilag az autébérlésnek rovid idejd — altaldban egy utazdsig tartd —
valtozata.

City-logisztika: a varos szervezett aruelldtdsanak, szabalyozott
tehergépjarm(i-forgalmanak egyittes megvaldsitasat jelenti.

Elhets varos: olyan telepiilés, ahol a gyalogosok és kerékparosok szamara
megfelel6 kozlekedési feltételek biztositottak, tovabba a szabadidé
eltoltésére magas mindségli és volumend kulturdlis, tdrsasagi és
rekredcids lehet6ségek allnak rendelkezésre.

Fenntarthatdsag: 1987-ben definidlta az ENSZ a fenntarthato fejlédést,
ami ,anélkil elégiti ki a jelen sziikségleteit, hogy veszélyeztetné a jové
generaciok lehet&ségét sajat igényeik kielégitésére”.

Intelligens kozlekedési rendszerek: olyan fejlett alkalmazasok, melyek
tényleges (emberi) intelligencia megtestesitése nélkil biztositanak
innovativ szolgaltatasokat a kilonbozé kozuti kozlekedési mddokhoz és
forgalmi menedzsmenthez kapcsoléddan, valamint lehetévé teszik a
felhasznalok hatékonyabb tajékoztatasat, biztonsagosabb kozlekedését,
és a kozlekedési halézatok 6sszehangoltabb és intelligensebb haszndlatat.
Interoperabilitdas (azaz kolcsonos atjarhatésag): a rendszerek és az
alapjukat képezd6 lzleti megoldasok adatcserére, valamint informacidk és
ismeretek megosztasara vald képessége.

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Kerékpdrforgalmi alaphdlézat: minden koézforgalom szamadra atadott
Utszakasz, ahol a kerékparozas nem tilos.

Kerékpdrforgalmi f6haldzat: olyan Iétesitmények dsszessége, amelyeken a
kerékpdrosok szdmdra infrastrukturadlis vagy forgalomtechnikai
szabalyozas jellegli beavatkozas tortént. A definicidjukbdl kovetkezik,
hogy a kerékparforgalmi alaphalézatnak része a kerékparforgalmi
féhaldzat.

Kozlekedésvédelem: a  kozlekedést haszndlék azon  joganak
érvényeslilésével foglalkozd szakterilet, amely azt biztositja, hogy védve
érezhessék magukat egy esetleges tamadas bekodvetkezésétdl. E terilet
kiterjed a terrorizmus megel6zésétél a vandalizmus elleni védelemig.
MaaS (Mobility as a Service): a teljes varosi kozlekedés egy integralt
szolgaltatasként miikodik a személyautok, buszok, kerékparok és szamos
egyéb kozlekedési eszkoz igénybevételével

Mikromobilitas: a gyaloglas és a kisméret(i kozlekedési eszk6zok (kerékpar
roller, gordeszka, gorkorcsolya stb.) gy(ijténeve.

Mobilitds: emberek mozgdsanak, kozlekedésének, valamint eszkdzok
mozgatasanak, kozlekedtetésének képessége és lehetsége.

Mobilitasi terv: a jelenlegi és jov6beni mobilitasi igények kielégitésével
foglalkozo tervmlifaj.

Mobilitds-menedzsment: személy- és tehergépjarm(i kozlekedés igény-
kozpontu megkozelitésével foglalkozik.

Modal split: egy a kozlekedési allapotot jellemz6 ardnyszam, amely az
egyes kozlekedési modok kdzotti megoszlast mutatja.

Modal shift: a jellemz6 modal split eltolédasat, atrendezédését mutatja
altaldban egy adott beavatkozas kovetkeztében.

OTEK: az orszagos telepiilésrendezési és épitési kovetelményekrél sz616
253/1997. (XIl. 20.) Korm. rendelet
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9.2

Virtudlis mobilitas: Olyan nem megjelen6 mobilitds, amely a modern

infokommunikaciés technoldgidk alkalmazasaval megoldodik  (pl.

tdvmunka, e-vasarlas, e-kozigazgatas, e-ligyintézés).

IRODALOMIEGYZEK

Altalanos jelleg(i szakirodalmak

A varosi mobilitas cselekvési terve

A varosi mobilitas Uj unios keretrendszere

EU2020: Az intelligens, fenntarthatd és inkluziv novekedés stratégidja
EUROPA 2020 Az intelligens, fenntarthaté és inkluziv ndvekedés
stratégiaja

Eurdpai teherszallitasi logisztika: a fenntarthaté mobilitas kulcsa
Fenntarthatd és intelligens mobilitasi stratégia — az eurdpai kozlekedés
id6tallé palyara allitasa

Fehér Konyv: Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség
megvaldsitasahoz

SUMP Utmutaté: Fenntarthaté varosi mobilitasi tervek kidolgozasa és
végrehajtasa

Terllet- és teleplilésfejlesztési Operativ Program Plusz

Z6ld Konyv: A varosi mobilitas Uj kulturaja felé

Magyarorszagi szakirodalmak

Energia és Klimatudatossagi Szemléletformalasi Cselekvési Terv
Gazdasagfejlesztési és Innovaciés Operativ Program Plusz
Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program Plusz

Jedlik Anyos Terv

Kerékparos Kertvaros — A budapesti agglomeracido kerékparos
halozatfejlesztési stratégiaja

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Magyarorszag Megujuld Energia Hasznositasi Cselekvési Terve
Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia 2

Nemzeti Energiastratégia 2030

Nemzeti Fenntarthato Fejl6dési Keretstratégia

Nemzeti K6zlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia

Okos Varos Fejlesztési koncepcio

Okos Varos Fejlesztési Terv Utmutatd

Orszagos Fejlesztési és Teriletfejlesztési Koncepcio

Orszagos Terliletrendezési Terv

Térségi és varosi dokumentumok

Pest Megye Integralt Terlileti Programja

Pest Megye Terliletfejlesztési Koncepcidja

Pest Megye Terliletfejlesztési Programja

Pest Megye Terliletfejlesztési Stratégiai Program

Pest Megye Terliletrendezési Terve

Budaors Varos demografiai elGrejelzése 2022-2031

Budadrs Varos Helyi Epitési Szabélyzata

Budaors Varos Integralt Telepllésfejlesztési Stratégia

Budadrs Varos Szabalyozasi és Szerkezeti Terve

Budaors Varos kerékparforgalmi haldzati terve (munkakoézi valtozat)
Budaors Varos stratégiai zajtérképe, 2016

Budaodrs varosi és el6varosi kozlekedési rendszerének 6sszekapcsolasa,
intermodalis csomopont kialakitasa, kitekintéssel a térség hosszu tavu
kozlekedésfejlesztési lehetEségeire — megvaldsithatdsagi tanulmany

Kerékparos Kozosségi Kozlekedési Rendszer Budadrsén —
dontésel6készit6 tanulmany
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Statisztikai adatok, egyéb felmérések

Budaorsi kijelolt gyalogatkel6 helyek felmérése

Budaors, korlatozott varakozasi idejl varakozasi Gvezet, valamint a
kornyez6 kozteriletek parkolasi jellemz8inek vizsgdlata 2015

Budaors, 1. sz. féut — hétvégi forgalomszamlalas 2015

Budadrs, 1. sz. féut — forgalomszamlalas 2016

Budaors (Budapest), Kamaraerdei Ut 45. — forgalomszamlalas 2019
Budadrs  vdrosi  kozosségi  kozlekedés  (288-289. szamu
autdbuszjaratok) utasforgalom ellenGrzé-alatamaszto szamlalas 2010-
2011

Dél-budai kistérségi regionalis kerékparut halézat budadrsi szakasza —
Forgalomszamlalds és forgalmi vizsgalat 2013-2022

KSH Népszamlalas 2011

KSH Orszagos Terlletfejlesztési és Teriletrendezési Informacios
Rendszer

KSH T4jékoztatdsi adatbazis

Magyar Kozut Zrt. WEB-BAL baleseti adatbazis

BKK Zrt. menetrendjei és adatszolgaltatasa

MAV-Start Zrt. menetrendjei és adatszolgaltatasa

Volanbusz Zrt. menetrendjei és adatszolgaltatasa

HOMM Szolgéltato Kft. menetrendjei és adatszolgaltatasa

Budaors fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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